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Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Kinnekullebanan, partiell elektrifiering och
standardhdjning, YVA002

Infoga diagram, figur eller bild hdr

Nulage och brister: Kinnekullebanan &r en enkelsparig oelektrifierad bana som stracker sig mellan
Héakantorp och Géardsjo. Tag gar, med dieseldrift, mellan Goteborg till Orebro via bland annat
Herrljunga, Lidkdping och Mariestad dar resterande trafikering sker pa Véastra Stambanan och
Alvsborgsbanan.

Enligt underlagsrapport beskrivande nuldge och forutsattningar har berérda kommuner under perioden
2004-2011 6kat antalet som arbetar inom respektive kommun men bor ndgon annanstans. Om denna
trend haller i sig kommer pendlandet att fortsatta oka.

Atgéardens syfte: Forbéttra arbets- och pendlingsméjligheter med kollektivtrafik i Kinnekullebanans
strak samt bidra till en dverflyttning av gods fran vag till jarnvag genom att elektrifera och uppgradera
banans standard.

En elektrifiering bidrar till att reducera banans och trafikeringens klimatpaverkan samtidigt som en
overflyttning av gods skulle ge ytterligare positiva effekter for klimatet.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  377,5 mnkr i prisniva 2013-06.

En forsta etapp, Atgardspaket 1, innefattar i nértid:

Ny bankropp och helsvetsad rals i befintlig strackning Hakantorp-Lidk&ping.
Elektrifiering pa strackan Hakantorp-Lidkodping.

En standardhdjning av rals pa strackan Mariestad-Gardsjo
Tillganglighetsanpassning av plattformar i Mariestad och Framnas

Denna etapp ar bedémningsgrundande.

1. Beskrivning av atgarden

Pa langre sikt, vilket inte inkluderas i berakningen, skulle en andra etapp kunna innefatta:
Ny bankropp och helsvetsad rals i befintlig strackning Lidkoping-Gardsjo
Elektrifiering pa strackan Lidkoping-Gardsjo.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
310 Forsumbart Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2030 Nuvéarde (mnkr) |Diagram
Resenarer Forbattrad hastighet och kapacitet 394
Godstransporter Forbattrad kapacitet 28
|Persontransp.foretag Minskade kostnader 313
Trafiksékerhet Olycksvardering for tag i linje samt externa 5
n effekter.
%\ Klimat Minskade utslapp 78
g Halsa Ingar i klimat. 0
= Landskap Landkapseffekter far inte inga i denna tabell
= Ovrigt Budgeteffekter -36
8 SamEKk Inv. Diskonterad inkl skattefaktor -474 :
2 Nettonuvéarde 310
[}
K%} Nyckeltal utifran prissatta effekter
f_—“ NNK-i= 0,65 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,27 NNK-idu= 0,58
§ Effekter som inte har varderats i kalkylen
i Berdrd/paverkad av effekt Beddmning Ssrer:jrg;nn\?:gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Ingen effekt Ingen identifierad effekt.
o Halsa Ingen effekt Ingen identifierad effekt.
g Férsumbart ] i o o
LandsKap Forsumbart Nggatlva effek‘tfer pa landskap till foljd zeav ?Iektrmenng
mildras med hjalp av kompenserande atgarder.
Resenarer Positivt Tillgénglighet och forlangning av plattform.
Godstransporter Ingen effekt Ingen identifierad effekt.
(o)}
‘S |Persontransportféretag Ingen effekt Positivt Ingen identifierad effekt.
O
Trafiksakerhet Positivt Forbattrad sakerhet i plankorsningar.
Ovrigt Ingen effekt Ingen identifierad effekt.
Forbattrad tillganglighet och 6kad trafiksékerhet vid
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt plankorsningar 6vervéager risken for intrang i landskapet
vid genomférande av kompenserande atgarder.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; succesivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ « . ... |Kommun- - e e
= . res- . Lansvis for-[ .~ . trans- Narings- . specifik for-
= nings- Nationellt/I . vis for- Trafikslag |Alder .
] kostn, delning . porter, gren delnings
= aspekt . nter- delning
[ restidsos . externt aspekt
n « nationellt N
o)) akerhet berérda
E vard,
< Storst Vistra Lidkoping,
g nytta/ Neutralt |Lokalt Gétaland Gotene, Resenérer |Neutralt Spar Neutralt Ej bedomt
o) fordel Mariestad
LL ach
™ (storst)
negativ . .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Landskap |Neutralt Neutralt Neutralt Ej bedomt
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Interregionalt Inget bidrag
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Gang & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Overflyttning transportslag

Positivt bidrag

Energi: transportsystemet

Positivt bidrag

Klimat - —
Energi: fordon Positivt bidrag
Energi: infrastrukturhallning Inget bidrag
Méanniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Positivt
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidra

Landskap 9 9 ] J J
Forn- och Kulturlamningar, Annat "

Positivt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga betydande malkonflikter identifierade.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bedoms som samhdillsekonomiskt lonsam sett till de kvantifierade effekterna och dir de
icke prissatta effekterna sammantaget bedéms som positiva.
Elektrifiering ger ett positivt bidrag ifraga om en langsiktigt hallbar transportférsorjning.
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1 .Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Beskrivning av atgard

Atgérds-kostnad

Atgéardsnamn Objekt-id Syfte (mnkn) Sammanhang Lan
o et g
partiell elektrifiering |YVA002 9 P 378 - Vastra Gotaland

banans klimatpaverkan genom

och standardhgjning elektrifiering

Tabell 1.2 Atgéardstypsbeskrivning enligt fyrstegsprincipen

Indelning av atgarder enligt fyrstegsprncipen

Ingar steg 4-atgarder
enligt fyrstegs-

Ingar steg 3-atgarder
enligt fyrstegs-

Ingar steg 2-atgarder
enligt fyrstegs-

Ingar steg 1-atgarder
enligt fyrstegs-

Ar &tgarden ett resultat
av en

atgardsvalsstudie?

principen?

principen?

principen?

principen?

Ja

Nej

Nej

Ja

Ja

Namn och datum pa
atgardsvalsstudien samt
vilken aktér som

Vilka steg 1-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 2-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 3-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 4-atgarder
ingar? (kortfattat)

foreslagit att atgarden
ska utredas

Standardhdjning réls
Mariestad-Gards;jo,
Tillgénglighetsanpassning

AVS Kinnekullebanan, Elektrlflerlng och ny
bankropp Hakantorp-

Ej relevant Ej relevant

Trafikverket och férlangning av Lidkdping
plattform
Tabell 1.3 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget
Kvalitetsstatus for atgardsforslaget
Aktuellt skede |Senaste Datum och Betydande Ar MKB Innebar Om normer Leder atgarden
vid stallnings- namn for miljo- gjord? befintliga for- |eller lagar till att normer
upprattande [tagande fore |[senaste paverkan? hallanden att |6verskrids overskrids eller
av den upp-rattandet [stallnings- normer eller lagar dvertrads i
samlade av samlad tagande fore overskrids Overtrads, annan del av
effekt- effekt- uppréttandet av eller lagar Ioser i safall [transport-
beddmningen |bedédmning samlad effekt- Overtrads? atgards- systemet?
bedémning forslaget
problemet?

Atgérdsvalsstu

Atgérdsvalsstu |die N ) _— . )
die Kinnekulleban Inget datum Ej provat Nej Ej prévat Ej relevant Oként
an.
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nuldge och brister

Kinnekullebanan dr en enkelspdrig oelektrifierad bana som strdcker sig mellan Hakantorp och Gérdsjo.
Téag gdr, med dieseldrift, mellan Géteborg till Orebro via bland annat Herrljunga, Lidkoping och
Mariestad dir resterande trafikering sker pd Viistra Stambanan och Alvsborgsbanan.

Enligt underlagsrapport beskrivande nuldge och forutsdtiningar har berérda kommuner under perioden
2004-2011 okat antalet som arbetar inom respektive kommun men bor ndgon annanstans. Om denna
trend haller i sig kommer pendlandet att fortsdtta 6ka.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej angett
bostader

Lokalisering av service .

och handel EJ angett
Distansarbete Ej angett
Resvanor och/eller Ei ancett
godsfléden lang
Fardmedelsférdelning .
persontrafik EJ angett
Fardmedelsfordelning Ej angett

godstrafik

Totalt ca 121 km, Hakantorp-Gards;jo,

Banldngd: Aktuell stracka ca 30 km Hakantorp-Lidkoping.
Banstandard: Oelektrifierad, enkelspar.
Bantrafik: Ej angett

Banflode: Ej angett

1.4 Fyrstegsanalys

Ej angett

1.5 Syfte

Forbdttra arbets- och pendlingsmdjligheter med kollektivtrafik i Kinnekullebanans strdk samt bidra till en
overflyttning av gods fran vdg till jarnvdg genom att elektrifera och uppgradera banans standard.

En elektrifiering bidrar till att reducera banans och trafikeringens klimatpaverkan samtidigt som en
overflyttning av gods skulle ge ytterligare positiva effekter for klimatet.

Sida 5 av 28 TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.15



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/60214; YVA002

. . Civy
Kontaktperson: Alexander Hellervik, Trafikverket {!:’ TRA FI KV ER KET

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.6 Forslag till atgard/er

Elektrifiering samt ny bankropp med helsvetsad rdls pd strdckan Hakantorp-Lidkoping.
Hojd sikerhet vid plankorsningarna pd strdackan Hakantorp-Lidkoping.

Standardhdjning av rdls pad strdckan Mariestad-Gérdsjo.

Plattformsforlingning respektive/och tillgdinglighetsanpassning vid Framnds och Mariestad.

Vilka steg 1-atgarder for

.. Ej
persontransporter ingar? j angett
Vilka steg 1-atgarder for Ei angett
godstransporter ingar? lang
Vilka steg 2-atgarder for Ei angett
persontransporter ingar? lang
Vilka steg 2-atgarder for Ej angett

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Standardhojning av rals Mariestad-Gardsjo, Plattformsférlangning respektive/och
tillganglighetsanpassning vid Framnés och Mariestad

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Elektrifiering samt ny bankropp med helsvetsad rals Hakantorp-Lidkoping

Banlangd: Ej angett
Banstandard: Ej angett
Bantrafik: Ej angett
Banflode: Ej angett
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.4 Atgardskostnad i [6pande priser

u Datum for
Namn p& Atgards: upprattad
P kostnad i bp Prisniva Berakningsmetod
kostnadskalkyl l6pande oriser kostnads-
pandep kalky!
Huvud-analysens
utrednings- N .
alternativ. Kostnadsbeddmning |378 Ej angett 2013-06 Bngmnmg framtagen | AVS
. for Kinnekullebanan 2014
Nominell
atgardskostnad
Huvud-analysens
jémft‘)relse-y Beddmning framtagen i AVS
. Kostnader for DoU i . for Kinnekullebanan 2014,
i‘:terf‘a“l‘l" A 67,7 EJ angett 2013-06 | isniva 2013-06, diskonterad
~omine till 2012 exkl skattefaktor.
atgardskostnad
Tabell 1.5 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa Kostngq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiér kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens .

. y Kostnadsbedémning
utrednings- framtagen i samband med
alterrlatlv. Ingen uppdelning 378 378 2013-06 AVS fér Kinnekullebanan
Nominell
B s 2014
atgardskostnad

1.8 Planeringslage
Avs

1.9 Relation till andra atgarder
Ej angett

1.10 Ovrigt

Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhillsekonomisk analys (dven kallad samhillsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-
nyttokalkyl) innebar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning
av samtliga relevanta samhallsekonomiska effekter av en &tgard.

Den samhaéllsekonomiska analysen innebir en stravan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom
att man tillimpar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av
samhillets totala vilfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla
negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av dtgérden ar stérre dn noll. Med andra ord, en dtgérd ar
lonsam om de totala samhéllsekonomiska intdkterna dr storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Viarderingen av effekterna baseras pad marknadsekonomiska principer hirledda fran malet om total
samhillsekonomisk effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas
genom beridknade fiktiva priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar viarderade, med faktiska eller
berdknade priser, sammanstills i sjdlva kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid
kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga
att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de
kan dven kvantifieras.

2.1 Prissatta effekter
2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2030_140401_JA

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej, regionspecifika varden

Prognosverktyg - persontrafik

Bansek 4.1

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2030_140401_JA

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej, regionspecifika varden

Prognosverktyg - godstrafik

Bansek 4.1

Befolkningsscenario

Person_2030_140401_JA

Ekonomiskt scenario

Person_2030_140401_JA

Néaringslivsscenario

Person_2030_140401_JA

Ovrig scenarioinformation

Person_2030_140401_JA

Trafikering - kollektivtrafik

Person_2030_140401_JA

Trafikering - gods

Gods_2030_140401_JA

Infrastrukturnéat Person_2030_140401_JA

ASEK-version 51

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2010

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2030

Diskonteringsar 2012

Oppningsar 2013

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 1

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum Bansek 4.1 2014-11-05
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
. . nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Kostnadsbedémning 1474 310 0,65 0,58
Kénslighetsanalys med
hogre kostnad t.ex. 30% hogre
succesivkalkyl 85% eller  |kostnadsbeddémning 617 167 0.27 0.25
Kanslighetsanalyser motsvarande
CO2 3,5kr/kg Kostnadsbedémning 1474 418 0,88 0,78

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvirdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga
samhillsekonomiska intdkter och kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhillsekonomiska
investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuviardet dividerat med summan av den
samhaéllsekonomiska investeringskostnaden och nuvirdet av nettoférandringen av drift- och
underhéallskostnader for infrastrukturhéllaren.

Klassificering av atgarder utifran NNK-i, enligt ASEK5

Kategori NNK-i - intervall
Mycket hég I6nsamhet NNK-i >=2
Hog I6nsamhet 1=<NNK-i< 2
Lénsam 0,5=<NNK-i<1
Svagt [6nsam 0 =<NNK-i<0,5
Oldénsam -0,3=<NNK-i<0
Mycket oldnsam NNK-i <-0,3
Klasificering av NNK-i: Lonsamt
Kommentar:
Ej angett
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats
och viarderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den
samhaéllsekonomiska analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarviarderade effekter i
tabell 2.6a. I de fall en effekt dr konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den
verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt redovisas en viss effekt antingen monetért virderad i tabell 2.5a
eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar emellertid den monetira virderingen av en effekt
endast vissa delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser. I sddana fall kan man komplettera den
monetira virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av de delar av effekten som
inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen
av om atgédrden ar I6nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ . o fér prognosér 1 Nuvérde Nuvar.de. Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2030 ( ) ( ) Y9
4
i
g Bansek
E Restid - total [Hastighet, Kapacitet Ej angett |Ej angett [394 394 4a1nse
uJ .
|
14
i
%)
'_
Y
o O — |Tid, kostnad, . . . Bansek
|_
h z % avgift Kapacitet Ej angett |Ej angett |28 28 a1
a
= oo
z
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Ej angett Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

500
400 -
300 -
200 -
100 -
. , |
100 & & K & & <&@

-200
-300 o (\(”Q PR

-400 &
()

-500

-600

2.1.2.4 Informationsvarde NNK-i

Nar dtgardskostnaden ar hogst 70 miljoner kronor dr det tillatet att anvinda antingen enkla eller avancerade
bedomningsregler. Nar atgardskostnaden ar storre dn 70 miljoner kronor maste man tillimpa avancerade
bedomningsregler. Informationsvardet for NNK-i behover bara bedémas da avancerade bedomningsregler
tillampas.

Detaljerat informationsvarde for NNK-i beddms som: HK/HR

Overgripande grad av informationsvéarde: HOG

Motivering:  Ej angett
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit
mojliga att virdera monetért. Normalt sett redovisas en samhéllsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller
2.6a. Det kan emellertid i vara s att endast delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser kan
viarderas monetart. I sddana fall kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte
ingér i varderingen i tabell 2.5a.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvigda bedomningen
av om atgirden dr 16nsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingéar i den sammanvéagda bedémning
Pa—y Ex pa arlig effekt
. Effektbenamning, kortfattad beskrivning och R Samman-véagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2030
'ﬁ':J Tillganglighetsanpassning och
:<Z( Resenérer forlangn!ng av plattforrpgr ! Framnas Ej angett |Ejangett |Positivt Positivt Upprattar
|(.an och Mariestad (ingar ej i varderade en
i effekter)
14
L
'_
o
o
a
e 2 Upprattar
E § r |Ej angett Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Ingen effekt en
I |E
T n
T a
L o
= O]
2
2 |2
L ~
< L
o4 o
~ o)
L
|_
g
8 . . . . . Uppréttar
o |Ej angett Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Ingen effekt
4 en
<
o
'_
z
o
(%)
o
w
a
n
=
|_ . . o
% Hojd sakerhet for plankorsningar pa
o A strackan Hakantorp-Lidkdping samt u
i
¥ Trafiksakerhe standardhdjning av rals pa strackan |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Upprattar
<L t . 2 s o . en
%) Mariestad-Gardsjo (ingar ej i
X varderade effekter)
L
<
o
-
':( )
= |Ej angett Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Ingen effekt ;Jr:oprattar
-
¥
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=%
= > =
3 | =g | N . . Uppréttar
T % © |Ej angett Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Ingen effekt en
= 1)
|
E |x=
1) x o
S
3
E a Intréng i Intrdng i landskapet dar jarnvagen
0 < |Landskap - riskerar att uppfattas som mer
i . . . t
@, 8 skala, petaglig tll foljd ay eluektrlflenngen“ Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Upprattar
n: > [struktur och |Kompenserande atgarder genomférs en
= < |visuell vilket skulle géra de negativa
ﬁ karaktéar effekterna férsumbara.
LL
m
< X
s gz )
g B x| . - . . Uppréttar
o | w §lEi angett Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett [Ingen effekt
= 8 ; & en
n Wi
4
W W
= < [Inbesparade Uppréttar
=< . . _ . .
2 E 5 S lkostnader i JA Ingen identifierad effekt Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Ingen effekt |en
n O
¥
mo@
o = Uppratt
Z 0 Ej angett Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett [Ingen effekt pprattar
5 % %) en
o~ =2
2 -
Kommentar:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Ej angett Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

En elektrifiering av strdckan Hakantorp-Lidképing innebdr att banan minskar sin miljopaverkan.
Samtidigt riskerar elektrifieringen att leda till att jarnvdgen blir mer pdtaglig i landskapet ifrdga om
intrdng men att de negativa effekterna kan minimeras med hjilp av kompenserade dtgdrder.
Sammantaget bedoms negativa effekter 6vervdigas av de positiva med avseende pd forbdttrad
tillgéinglighet och 6kad trafiksdkerhet vid plankorsningarna, vilket ger en positiv bedomning.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell
Sy 378
atgardskostnad.
Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren
[Aktuell NNK-i 0,6529
JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller - .
.. Overensstammer
expertbeddmt underlag):
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
Grad av informationsvarde for NNK-i HOG
JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:
Villkorsfall Villkorsfall 43
IMbing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Givet de kvantifierade effekterna av hastighets- och kapacitetsvinster samt klimateffekter bedéms dtgdrden
vara samhdllsekonomiskt lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pé principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom
kriteriet for samhallsekonomisk 16nsamhet. Detta kriterium innebér att samhillets totala vilfard anses 6ka
om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den
totala kostnaden) av dtgirden &r storre &n noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid
inte hansyn till vem som far nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa
atgiarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska analysen behova kompletteras med information om
fordelningseffekterna av den analyserade dtgidrden. En sddan analys visar hur nyttan och kostnaderna av den
aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel for kvinnor och mén, for olika
alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (férdelar eller intdkter
respektive nackdelar eller kostnader) férdelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga
fordelningskonsekvenserna ar ofta 4r mycket svéra att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta
effekter som kan uppsta till exempel genom marknadsférandringar och dndringar i skatte- och
transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att redovisa en uppskattning av den direkta och
omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en séarskild analys av regionala expansionseffekter

eller analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas den i avsnitt 3.2
Fordjupad fordelningsanalys.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta . kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Kommentar . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Delanalys kon: resti
rei‘:o:tde (z)ch estid, Alla individer som nyttjar
) B Neutralt Ej bedomt Neutralt Kinnekullebanan som Uppréattaren
SR transportmedel gynnas
(persontrafik) '
Lokal i | i Il . 8 i
. (o] at/rgglonat/ nationellt/ Lokalt Regionalt Neutralt Atgardgn gynnar det quala och Uppréttaren
internationellt det regionala perspektivet.
u e . Vastra . . Atgarden gynnar Véastra «
Lansvis fordelning Gétaland Ej bedomt Neutralt Gotaland. Uppréattaren
Kommuner med anslutning,
Vara, . o
e direkt eller indirekt, utmed
Lidkoping, Kinnekullebanans stracknin
Kommunvis férdelning Gotene, Ej bedomt Neutralt . o 9 Upprattaren
) gynnas. Likaledes forbattras
Mariestad och I
o kommunikationen mellan
Gullspang L
kommunerna utmed linjen.
Resenérer och
Godstransporter gynnas av en
. forbattring p& Kinnekullebanan
Trafikanter, transporter och . Godstransport . N .
. Resenarer Landskap men banan riskerar att utgéra |Upprattaren
externt berdrda er o .
ett mer patagligt inslag i
landskapet till féljd av
elektrifieringen.
Naringsgrenar som anvander
Naringsgren Neutralt Ej bedomt Neutralt jarnvéag som transportmedel Uppréttaren
gynnas.
Trafiksla Spar Ej bedomt Neutralt Atgarden gynnar framst Uppréttaren
g P ! sparbundna trafikslag. PP
Resenarer, i alla aldrar, som
Alder Neutralt Neutralt Neutralt nyttjar Kinnekullebanan som Uppréttaren
transportmedel gynnas.
Ej angett Ej bedomt Ej bedomt Ej bedomt Ej angett Ej angett
3.2 Fordjupad fordelningsanalys
Ej angett Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar "att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett
funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljé och hilsa). Regeringen foreslog denna
maélstruktur i den trasnportpolitiska propositionen Mél for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:98), som riksdagen bif6ll 2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv

transportforsorjning

En atgard ar samhillsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfards6kning om de samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som
bedomda och med kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska
beslutssystemet maste ocksé anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk
effektivitet i transportsektorn forutsétter att kostnaden for investeringar motsvaras av individernas
betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tacker sina marginalkostnader. Samhéallsekonomisk
effektivitet innebar att samhaéllets resurser anviands for att skapa sa stor nytta for samhillet som majligt,
oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhillsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

|Slutligt beddémd sammanvagd I6nsamhet | Lénsam |

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktigt hallbarhet. Langsiktig
héallbarhet ar ett 6vergripande mél for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven
i Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs hallbar
utveckling som "en utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstalla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan
den forutsitter god balans mellan tre delar som &ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk
och social héllbarhet. Nar man bedomer om en enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor
bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det
finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om huruvida en atgérd bidrar till hallbarhet utveckling eller
inte, men det kan delvis mitas med matt for samhéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hinsynsmalen. Men det betyder inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgéardens bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
. En elektrifiering bidrar till att reducera banan och trafikens klimatpaverkan kraftigt. N
% |Ekologisk N . N A . o oy i u Uppréattaren av Samlad
b= Atgarden bidrar darmed positivt till en ekologisk héllbarhet och &tgarden stravar .
= |hallbarhet - . Lo X o Effektbeddmning
& efter att minimera riskerna med intrang och negativ landskapspaverkan.
<
=
(=]
£ |Samhaills- - P .. . ' R
= . De kvantifierade nyttorna av atgarden dverstiger dess kostnader vilket ger ett Uppréattaren av Samlad
o |ekonomisk Lo . . - o .
= o positivt bidrag till en samhéallsekonomisk hallbarhet. Effektbeddmning
.5 [|hallbarhet
>
C
o
s}
Social Atgérden bidrar till att férbattra mojligheterna till pendling, vilket &r positivt ur ett Upprattaren av Samlad
hallbarhet socialt perspektiv. Effektbeddmning

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag &tgarden ger till de olika malen ska goras utifran fran en absolut skala.
Foljande skala anvénds:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebér till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran
bedomningen “férsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till
maéluppfyllelse har "inget bidrag” en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger olika dokument som kommit olika ldngt i besluts-
och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras
framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Kvalitativ beskrivning av Beddmt av (namn,
bidraget till maluppfyllelse kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Elektrifiering
och standardhojning pa

Tiliforiitiighet aktuell stracka bidrar till att Uppréttaren
kunna kéra "hela vagen"
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.
Positivt bidrag: Elektrifiering
_— och standardhdjning pa i
Trygghet & bekvamiighet aktuell stracka bidrar till att Uppréttaren
kunna kéra "hela vagen"
Positivt bidrag: Elektrifiering
Tillforlitlighet och standardhojning pa Upprattaren
Néringslivets transporter. aktuell stracka.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: Elektrifiering
Kvalitet och standardhojning pa Upprattaren

aktuell stracka.

Positivt bidrag: Forbattrade
Pendling mojligheter till pendling pa  |Upprattaren
aktuell stracka.

Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Positivt bidrag: En
elektrifiering bidrar till att
Tillganglighet storstad kunna hoja hastigheten Uppréattaren
kunna kéra "hela vagen"
med samma tag.

Tillganglighet till interregionala resmal  |inget bidrag Uppréttaren

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma

sina liv (valmjlighet) Inget bidrag Uppréttaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmojlighet Inget bidrag Upprattaren
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Positivt bidrag: Atgarden
Funktionshindrade. lpkll.,.lder.ar .
Transportsystemet utformas sa . — . . t|Ilgangllghgtsanpassm"ng av
s N i Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |plattform, vilket borde 6ka N
att det ar anvandbart for . . . . Uppréttaren
funktionshindrade funktionshindrades
personer med L .
funktionsnedséattning. moﬂlgheter .att GRS
kollektivtrafiken som
transportmedel.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  inget bidrag Uppréattaren
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Ande.ll gang- & cykelresor av totala Inget bidrag Upprattaren
kortvaga
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel Positivt bidrag: Férbattrade
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor mojligheter till pendling med .
(exklusive gang och cykel) kollektivtrafik pa aktuell Upprattaren
stracka.
Hansynsmal?
Positivt bidrag:
Betydelse fér méngden personbils- och |Forutsattningarna okar for
lastbilstrafik, samt gang-, cykel-och att anvanda kollektivtrafik Uppréttaren
kollektivtrafik. (GC/Koll, se Befolkning) Joch transportera gods pa
jarnvag.
Positivt bidrag:

. Betydelse for energieffektiv anvandning |Kollektivtrafiken, jarnvag, N
K'I|mat: Tra}r).?port.sektor? av transportsystemet . antas bli mer effektiv vid Uppréttaren
bldra.r. till mlqukvallt:etsmalet. . Gvergang fran diesel till el.

Begréansad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet i
transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila Betydelse for energieffektivisering av  |Positivt bidrag: Overgang
branslen. Ar 2030 bér Sverige  |fordon, fartyg och flygplan samt fran diesel till el innebar .
ha en fordonsflotta som &r framjande av 6kad andel férnybar okade mojligheter att Upprattaren
oberoende av fossila bréanslen. |energi. anvanda fornybar energi.
Inget bidrag:
Mangden energi kan vara
. P oférandrad, men
Betydelse for energianvandning i N . o u
infrastrukturhallningen. gnyan‘dmngen faren annarj Upprattaren
inriktning med avseende pa
klimatpaverkan, vilket skulle
kunna anses vara positivt.
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Hélsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal

nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

Antalet personer exponerade for

& TRAFIKVERKET

bullernivaer hégre an riktvarden for Inget bidrag i detta skede. Uppréattaren
buller
Antalet exponerade for hoga
o bullernivaer, det vill saga bullernivder  |inget bidrag i detta skede.  |Upprattaren
e hogre &n 10 dBA éver riktvardena
o
o
-
0
é delse for forek d
4 Betydelse for forekomst av omraden . . u
@
s med hdg ljudmiljokvalitet Inget bidrag i detta skede. Upprattaren
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag Uppréattaren
Positivt bidrag:
Barns, funktionshindrades och aldres  JFunktionhindrades
majlighet att pa egen hand ta sig fram  |méjligheter forbattras i och  |Uppréattaren
2 |till sinamal med
§ tillgéanglighetsanpassning.
O
©
m
Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag Uppréattaren
aktiviteter
Vagtransportsystemets totala Positivt bidrag: Overgang
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  [fran diesel till el ger en Upprattaren
partiklar (PM10). positiv klimatpaverkan.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Positivt bidrag: Overgang
tatorter med atgardsprogram for fran diesel till el ger en Upprattaren
- miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar Jpositiv klimatpaverkan.
= ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
-
Antalet personer exponerade for halter P?Slt“.n bldrfag: Overgang N
. fran diesel till el ger en Upprattaren
over MKN. et (W °
positiv klimatpaverkan.
Kvalitet pa vatten ur ett . )
dricksvattenférsorjningsperspektiv Inget bidrag Upprattaren
g
§ Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt
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Landskap

inhemska biologiska mangfalden.

Betydlese for fororenade omraden Inget bidrag i detta skede. Upprattaren
Betydlese for skyddsvarda omraden Inget bidrag i detta skede. Uppréattaren
=
g Betydlese for bakgrundshalt metaller Inget bidrag i detta skede. Uppréttaren
Betydlese for bakgrundshalt sulfidjordar jInget bidrag i detta skede. Uppréattaren
Betydlese for skyddsvarda omraden . . u
under driftskede Inget bidrag i detta skede. Upprattaren
g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
3
o
©
) .
@ Betydglse for uppkomsten och Bedtms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Inget bidrag: En elektrifiering
kraver mer utrymme jfr med
dieseldrift ifrAga om korridor
o Betydelse for uppratthallande och och skulle d& riskera att
IS utveckling av landskapets utméarkande Jutgéra en mer pataglig effekt
&z karaktar och kvaliteter — avseende pa landskapet. Upprattaren
S delaspekterna skala, struktur eller Kompenserande atgarder
- visuell karaktar. genomfors vilket skulle
kunna mildra de negativa
effekterna som en storre
korridor innebar.
2
_§ Betydelse for mortalitet Inget bidrag i detta skede.  JUpprattaren
°
£
o Betydelse for barriarer Inget bidrag i detta skede. Uppréattaren
>
=
S Betydelse for storning Inget bidrag i detta skede. Upprattaren
°
8
g Betydelse for forekomst av livsmiljoer. |Inget bidrag i detta skede. Uppréattaren
=
® ,
-g, Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag i detta skede. Upprattaren
o
2
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Betydelse for utpekade vardeomraden. |inget bidrag Uppréattaren

Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag Uppréattaren

Ingdr i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Positivt bidrag: En
upprustning innebér en

Betydelse for forfall av infrastrukturens méllighet till 6kat resande pa

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

egpa kulturmlljovarfjen respektive god banan vilket medfor mindre Uppréattaren
skotsel av dessa varden. e

risk for forfall av banans

egna kulturvarden.
Betydelse for utradering Inget bidrag Uppréattaren

Positivt bidrag:
En sakerhetshojning
genomfors av Upprattaren
plankorsningar pa strackan
Hakantorp-Lidkoping.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

'Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

*Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedomningsgrunder. Dessa finns
tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats under rubriken "Metod for bedomning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgdngspunkt fran hela planer och program.
Definitioner, indikatorer och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen
Samlad effektbedomning framéver eftersom de hér anvands vid bedomningar av en enskild dtgard eller ett
mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Ej angett
Ej angett Ej angett E) Ej angett Ej angett
J ang J ang beraknat | = 29 J ang

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av . .
R a - a . . 3 Kompetens pa omréadet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:

Patrik Sterky, Kreera; uppdatering Fredrik Boke, Trafikverket

2. Uppréattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:
Fredrik Boke, Trafikverket

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:
Inga slutliga bedomningar gjorda

4. Skickad till kvalitetsgranskning av:

Fredrik Boke, Trafikverket

5. Kvalitetsgranskning av enheten for Samhéllsekonomi och modeller:
141113, Kerstin Grandelius, Sple, Trafikverket

6. Godkand av:

141208; Peo Nordlof cSple,Trafikverket

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
se www.trafikverket.se/seb

Bilaga 2: Bansek VSB Kinnekullebanan 141105.accdb
Bilaga 3: Kapacitet VSB Kinnekullebanan

Bilaga 4: Underlagsrapport Nuldge och Forutsdttningar for person- och godstrafik i Kinnekullebanans
strak 2013-07-03.docx

Bilaga 5: Samhadallsekonomiska berdkningar Gtpi Kinnekullebanan_ 141110
Bilaga 6: Kinnekullebanan_Effektbeskrivning_141105

Bilaga 7: Utredning lagtrafikerade banor - Banverket 2009
Bilaga 8: Kinnekullebanan analys av ambitionsnivder 081022
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