Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Lokaliseringsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

Samlad effektbedémning

Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gota Alv

Nulage och brister:

Sjofarten i Vanerstraket ar av stor betydelse for naringslivet. | nulaget transporteras ca 2,1 miljoner ton gods per ar med Vanersjofarten
mellan Vanern och Vasterhavet, och mangden forvantas oka till 3,9 miljoner ton 2040. Dagens slussar ar ¢ver 100 ar gamla och den
tekniska livslangden ar snart passerad (ar 2030). Darmed kravs atgard - antingen avveckling av slussleden eller nya slussar. Vid
awveckling upphor all godstrafik med sjofart, medan turisttrafiken antas kunna fortsatta genom att sluss 1 och 6 samt 1844-ars slussar i
Trollhattan i sa fall rustas upp. Eftersom aven jamforelsealternativet kraver atgarder saknas ett egentligt nollalternativ "ingen atgard".
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Fartygsklass (max Matt pa befintliga slussar: Langd: 89 m, bredd: 13,4 m, djup: 5,4 m.
tillatnafartygsstorlek):

Trafikifarled/hamn (antal ~ Antal fartyg 2020: ca 1500 fartyg/ar vid Marieholmsbroarna. Kalla: Sjofartsverket

fartyg/hamn): Infrastrukturavdelningen
Fl6de i farled/hamn: Godsvolym i dagslaget ca 2,1 Mton/ar. Kélla: Sjofartsverket Infrastrukturavdelningen
Atgardens syfte:

Det huvudsakliga syftet med atgarden ar att sakerstalla och utveckla sjofarten i Gota alv-Vanerstraket. Vanersjofarten ar av strategisk
betydelse framst for exportindustrin i Varmland. Dominerande branscher ar massa/papper, travaror, malm och jordbruk.

Ett ytterligare syfte ar att majliggora transport pa inre vattenvagar, vilket kan innebara nya marknadsmojligheter for sjofarten. Darmed
kan viss overflyttning ske fran vag- och jarnvagstransporter, vilket kan avlasta vag- och jarnvagsinfrastrukturen i straket.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 5128,01 mnkr i prisniva 2019-06
Den enda mojligheten att sakerstélla fortsatt Vanersjofart ar en nybyggnation av slussar i ny strackning. Med nya slussar skapas

mojlighet att i framtiden trafikera kanalen med storre fartyg. | Jamforelsealternativet kommer dagens sjogods ga med landtransport till
mest lampliga alternativa hamn.

Utredningsalternativet innebér att leden ansluter till Géta alv norr om 1844-ars slussled, passerar norr om bebyggelsen i Vastergarde
och ansluter till Bergkanalen norr om Olidebron.

Fartygsklass (max Foreslagna matt pa nybyggda slussar: Langd: 125 m, bredd: 18 m och djup: 6,3 m.
tillatnafartygsstorlek): Mojliggor trafikering med fartyg 110 x 16,5 x 5,4 meter.

Trafik i farled/hamn (antal ~ Antal fartyg 2020: ca 1500 fartyg/ar vid Marieholmsbroarna. Kalla: Sjofartsverket
fartyg/hamn): Infrastrukturavdelningen

Fl6éde i farled/hamn: Godsvolym i dagslaget ca 2,1 Mton/ar. Kalla: Sjofartsverket Infrastrukturavdelningen
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390

Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921

Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Beraknad Ej beraknad
effee I\l(::':;g)e Beddmning Beskrivning
Resenarer - Foérsumbart Paverkar ej resenarer
Godstransporter 10768 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Persontransportforetag - Férsumbart Paverkar ej persontransportforetag
Trafiksakerhet 1129 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Klimat -314 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Halsa 125 Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Landskap - Negativt  Bade UA och JA kommer att innebdara forandringar i landskapet
och pa landskapsbilden. | UA kommer kanslan av smaskalighet
ersattas med storskalighet.
Intrdng i landskap (Alvrummets naturreservat).
Ovriga externa effekter 408 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Budgeteffekter -2287 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Inbesparade JA-kostnader 1691 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Drift, underhalls- och -1236 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 7127
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
3158 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 0,38 3158 God. Officiella prognoser och kalkylvarden
KA hogre invkostnad 0,32 2763
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -1542 Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
Trafiktillvaxt +50% 1,24 9607 Positiv nettonuvardeskvot. De icke kvantifierbara
effekterna ar negativa, men bedoms inte paverka
resultatet i nagon betydande utstrackning.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
Samlad effektbedémning Sida 3 av27



Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Varmland Neutralt
Kommun Karlstad Uddevalla
Naringsgren Jarnmalm, jarn och slagg Neutralt
Trafikslag Gods-fartyg Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Foretag i Varmland och Vastra Gotaland som fraktar mineral och virke samt turistsjofarten far storst nytta av atgarden
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921

Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Atgarden bedéms bidra till uppsatta mal. Det finns dock stora osakerheter i bedémningarna av atgardens miljoeffekter vad galler
byggnationen.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Positiv nettonuvardeskvot. De icke kvantifierbara effekterna ar negativa, men beddms inte paverka resultatet i nagon betydande
utstrackning.

Bade UA och JA innebéar negativ paverkan pa natur- och kulturmiljoer. UA innebar lagre utslapp av luftféroreningar men nagot
okade utslapp av koldioxid jamfort med JA, samt paverkar landskapsbilden.

Atgarden &r samhallsekonomiskt I6nsam och har stor betydelse fér naringslivet i den omgivande regionen vad géller
utvecklingskraft och konkurrenskraft. Atgarden bidrar pa s& satt till ekonomisk hallbarhet.

Atgarden bidrar till social héllbarhet genom positiva halsoeffekter
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Lokaliseringsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gota Alv

Objekt-id XVA300

Arendenummer TRV 2015/14390

Lan Vastra Gotaland

Kommun Trollhattan

Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Sjofart

Skede Lokaliseringsutredning

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Sjofarten i Vanerstraket ar av stor betydelse for naringslivet. | nulaget transporteras ca 2,1 miljoner ton gods per ar med
Vanersjofarten mellan Vanern och Vasterhavet, och mangden férvantas 6ka till 3,9 miljoner ton 2040. Dagens slussar ar éver 100
ar gamla och den tekniska livslangden ar snart passerad (ar 2030). Darmed kravs atgard - antingen avveckling av slussleden eller
nya slussar. Vid avveckling upphor all godstrafik med sjo6fart, medan turisttrafiken antas kunna fortsatta genom att sluss 1 och 6
samt 1844-ars slussar i Trollhattan i sa fall rustas upp. Eftersom aven jamforelsealternativet kraver atgarder saknas ett egentligt
nollalternativ "ingen atgard".

Trollhatte kanal ar den allméanna farleden mellan Vanersborg och Goteborg. Den ca 82 km langa strackan bestar av ca en mil
gravd och sprangd kanal, resterande del utgors av en naturlig fara i Gota alv. Idag finns sex slussar i straket, for att kompensera
for de 44 meters nivaskillnad som rader mellan Vénern och Kattegatt: en i Brinkebergskulle (Vanersborg), fyra i Trollhattan och en
i Lilla Edet.

Sjofartsverkets sammantagna bedémning ar att ansvar inte kan tas for den befintliga slussleden efter 2030, da fortsatt drift
darefter anses medfora oacceptabla risker med avseende pa dammséakerhet.

Sjofartsverkets tidshorisont for planerade arbeten/renoveringar stracker sig endast till 2030, varefter en ny slussled maste vara pa
plats for att vidmakthalla godstrafik/Vanersjofarten forbi Trollhattan.

Fartygsklass (max Matt pa befintliga slussar: Langd: 89 m, bredd: 13,4 m, djup: 5,4 m.
tillatnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal  Antal fartyg 2020: ca 1500 fartyg/ar vid Marieholmsbroarna. Kalla: Sjofartsverket
fartyg/hamn): Infrastrukturavdelningen

Flode i farled/hamn: Godsvolym i dagslaget ca 2,1 Mton/ar. Kélla: Sjofartsverket Infrastrukturavdelningen
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Nulage

Vanersborg,
Brinkebergskulffe

FTroflfhhartfar,
sflierss 2

FTrollhattan,
slausstrapparn

L ilfa Edert,
Stroms sliuuss

£l EE3CE B
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Lokaliseringsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

Syfte

Det huvudsakliga syftet med atgarden ar att sakerstalla och utveckla sjofarten i Gota alv-Vanerstraket. Vanersjofarten ar av
strategisk betydelse framst for exportindustrin i Varmland. Dominerande branscher ar massa/papper, travaror, malm och
jordbruk.

Samlad effektbedémning

Ett ytterligare syfte ar att mojliggéra transport pa inre vattenvagar, vilket kan innebara nya marknadsmojligheter for sjofarten.
Darmed kan viss 6verflyttning ske fran vag- och jarnvagstransporter, vilket kan avlasta vag- och jarnvagsinfrastrukturen i straket.

Forslag till atgard
Den enda mojligheten att sakerstalla fortsatt Vanersjofart ar en nybyggnation av slussar i ny strackning. Med nya slussar skapas

mojlighet att i framtiden trafikera kanalen med storre fartyg. | Jamforelsealternativet kommer dagens sjogods ga med
landtransport till mest lampliga alternativa hamn.

Utredningsalternativet innebar att leden ansluter till Gota alv norr om 1844-ars slussled, passerar norr om bebyggelsen i
Vastergarde och ansluter till Bergkanalen norr om Olidebron.

JA innebar att en aldre och mindre slussled (fran 1844) tas i drift da dagens slussled stangs. Detta mojliggor fortsatt fritids- och
turisttrafik, vilken saledes forblir opaverkad av de atgérder som studeras i denna kalkyl. Kalkylen beaktar dock bade en
oppningskostnad for den aldre slussleden (anlaggningskostnad i JA) och en arlig driftkostnad for bemanning och drift av
densamma. Anlaggningskostnaden for att i JA driftsatta den aldre 1844-ars slussled baseras pa samma kostnadsbedémning som i
foregaende SEB (2017-02-20). Kalkylen fran Sjofartsverket omfattar: dammsakring/sanering av nuvarande slussar, istandsattande
av 1844-ars slussled i Trollhattan samt byggande av fritidsbatsslussar i sluss 1 och 6.

Fartygsklass (max Foreslagna matt pa nybyggda slussar: Langd: 125 m, bredd: 18 m och djup: 6,3 m.
tillatnafartygsstorlek): Mojliggor trafikering med fartyg 110 x 16,5 x 5,4 meter.

Trafik i farled/hamn (antal ~ Antal fartyg 2020: ca 1500 fartyg/ar vid Marieholmsbroarna. Kalla: Sjofartsverket
fartyg/hamn): Infrastrukturavdelningen

Flode i farled/hamn: Godsvolym i dagslaget ca 2,1 Mton/ar. Kalla: Sjofartsverket Infrastrukturavdelningen

Samlad effektbedémning Sida 9 av27



Det norra alternativet ar markerat i brunt : Det norra alternativet ar markerat i brunt

Atgsrdskostnad

2021-04- okt-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 5000,0
09 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
FKS)
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Planeringslage

- Projektet har gjort bedémningen att atgarderna innebar betydande miljépaverkan.
- Projektet finns med i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029

- | Trollhattans 6versiktsplan, som ar fran 2013, finns ny slussled forlagd i ny strackning séder om dagens befintliga slussled
genom Skoftebyn.

- Dialogen har I6pande skett med Sjofartsverket, Vastra Gotalandsregionen, Region Varmland, berérda lansstyrelser, kommunerna
Trollhattan, Vanersborg och Lilla Edet, regionala aktérer.

En lokaliseringsutredning tas fram och ett samradsunderlag gors tillgangligt for allmanhet, myndigheter m.fl. for synpunkter.
Inkomna synpunkter beaktas, sammanstalls och bemots innan Trafikverket ihop med Sjofartsverket tar beslut om vilket alternativ
som ska projekteras vidare. For att bygga slussar kravs tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalken. En ansékan om det
skickas till mark- och miljédomstolen tillsammans med en miljokonsekvensbeskrivning. Domstolen kungor ansdkan och i detta
skede gar det att skicka in synpunkter skriftligen. Mark- och miljddomstolen haller huvudférhandling vid vilken sakagare
muntligen kan framféra synpunkter och stalla fragor till Trafikverket och Sjofartsverket. Efter huvudférhandlingen provar
domstolen om tillstand ges. Det sker genom en dom som kan overklagas. Parallellt med miljodomsprocessen I6per
detaljplaneprocessen. Detaljplanen for den plats dar vi ska bygga kan behéva andras eftersom vi inte kan fa
miljodomstolstillstand om detaljplanen sager att platsen ska anvandas till nagot annat. Det &r kommunen som ansvarar for
framtagandet av ny detaljplan och den processen genomférs.

Ovrigt
Den samhallsekonomiska kalkylen jamfor tva, till stora delar, olika system att utféra transportarbete. Det handlar uteslutande om

godstransporter i utrikes transportrelationer. Det finns inget alternativ dar atgarden delvis genomfors utan antingen sa sakerstalls
och utvecklas Vanersjofarten for godstrafik, eller sa laggs den ner.

For att sakerstalla att nya slussar finns pa plats senast 2030, ar det - med tanke pa den langa byggtiden - av stor betydelse att
tillstdnd- och planeringsprocessen kommer igang tidigt i kommande planperiod. Fragan om investeringen i nya slussar och
fortsatt/utvecklad handelssjofart i Gota alv-Vanerstraket har samband till, och samordningsmajligheter med, ytterligare tva viktiga
samhallsfragor:

1) Vattenreglering av Vanern och avtappning via Gota alv

2) Skredsakring av Gota alv

Enligt regeringsbeslut (daterat 2013 02 14 diarenummer S2012/2921/PBB) har Statens Geotekniska Institut fatt i uppdrag att
"utreda mojliga former for samordning av klimatanpassningsinsatser avseende skredrisker i GOta alvdalen". | detta uppdrag blir
Trafikverket en part.
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/143
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921

Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl
Trafiktillvaxttal Godstrafik fartyg period fr.o.m. 2040
Trafiktillvaxttal Godstrafik fartyg period t.o.m. 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning

90
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Samlad effektbedémning

Ej relevant
Nej

Bas 2040 G200615
Nej

ASEK 7.0
Nej

2017 medel
3,5%

2040

2025

2025

5

60
Handkalkyl
2021-04-09
2,90

3,80



Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390

Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921
Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med

huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
7127 3158 0,38
7521 2763 0,32
7126 -1542 <0
7126 9607 1,24

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09
Samlad effektbedémning

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenat;\; :IL:% :;;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;::i?;nr;igd Kortfattad beskrivning
= (2040) (mnkr) (mnkr) g
Trafikanteffekter
Resenarer
Effekter saknas Forsumbart Paverkar ej resenarer
Godstransporter
Avstandsberoende operativa 319  mnkr/dr  9615,0 -
Omlastningskostnad -13 mnkr/ar -396,0 - Effekten fangas i den
) P 10768 Forsumbart samhallsekonomiska
Tldsberoende och dvriga 114 mnk/ar 3468,0 i kalkylen.
operativa
Tidsvarde for godset -63  mnkr/ar  -1919,0 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Férsumbart Paverkar &
persontransportforetag
Externa effekter
Trafiksakerhet
Effekten fangas i den
Trafiksakerhet - totalt 32 mnkr/ar 1129,0 1129 - Forsumbart samhallsekonomiska
kalkylen.
Klimat
Effekten fadngas i den
CO2-ekvivalenter -10 mnkr/ar -314,0 -314 - Forsumbart samhallsekonomiska
kalkylen.
Halsa
Effekten fangas i den
Luft 4 mnkr/ar 125,0 125 - Forsumbart samhallsekonomiska
kalkylen.
Landskap
Effekter saknas Bade UA och JA kommer att
innebara forandringar i
landskapet och pa
landskapsbilden. | UA
kommer kanslan av
Negativt smaskalighet ersattas med
storskalighet.
Intréng i landskap
(Alvrummets
naturreservat).
Ovriga externa effekter
Effekten fangas i den
Slitage 13 mnkr/ar 408,0 408 - Forsumbart samhallsekonomiska

kalkylen.
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Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Drivmedelsskatt -71 mnkr/ar  -2140,0 - Effekten fangas i den
) -2287 Forsumbart samhallsekonomiska
Samtliga budgeteffekter exkl. .
drivmedelsskatt > mnkr/ar 1470 kalkylen.
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade drift och .
underhall 17.3507 mnkr/ar 5855 i Effekten fangas i den
1691 Foérsumbart samhallsekonomiska
!nbespaljade ) ) 11054 B kalkylen.
investeringskostnader
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
i Effekten fangas i den
Drift och underhall mnkr/ar  -1235,7 -1236 - Foérsumbart samhallsekonomiska
35,2002
kalkylen.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 7127
NETTONUVARDE 3158 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
God. Officiella prognoser och kalkylvarden Landskapshbilden férandras till foljd av UA och beddms bli mer pataglig, men att
det aven finns negativa landskapseffekter i JA. Totalt sett beddms
landskapsbilden férandras mer i samband med anlaggning av nya slussar i ny
strackning.
Samlad effektbedémning Sida 15av27



Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390

@iv
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09
Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam

Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren i samrad med Region Vést
Motivering:

Positiv nettonuvardeskvot. De icke kvantifierbara effekterna ar negativa, men bedoms inte paverka resultatet i nagon betydande
utstrackning.

Atgarden bedéms mojlig att fardigstalla till ar 2030, vilket innebar minskad risk for att sjofarten inte kan uppréatthallas.

Samlad effektbedémning Sida 16 av27



Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390

Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921
Skede: Lokaliseringsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e
2RI LB [ I G Neutralt Neutralt Neutralt
persontrafik
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ )

‘o alt Fzgo alt/ nationelit Regionalt Neutralt Neutralt
internationellt

Lan Varmland Vastra Gotaland  Neutralt
Kommun Karlstad Grums Uddevalla
Néringsgren Jarnmalm, jarn Rundvirke till Neutralt

ochslagg pappersmassa

Trafikslag Gods-fartyg Fartyg, turisttrafik Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren samt regional beddmning (Trafikslag)

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Persontrafiken paverkas inte i den man att konsaspekten ar
relevant

Storst del av nyttorna sker i Varmland och Vastra Gétaland

Foretag i Varmland och Vastra Gotaland far storst nytta av
atgarden

Ett foretag i Karlstad ar helt beroende av sjéfarten och kan inte
transportera ut sina produkter utan slussen. | Grums finns den
enskilt stdrsta godsvolymen. Trollhattan gynnas via ékad
turistattraktivitet. Om atgarden inte genomfors gynnas framst
Uddevalla, via 6kad godshantering i hamnen. Med storre
godsmangder i hamnen tillkommer dock aven aspekter inom
t.ex. trafiksituation och milj, vilket inte har beaktats har. Om
atgarden genomfors forandras dock inte forutsattningarna for
Uddevalla.

De foretag som i huvudsak nyttjar Vanersjofarten aterfinns
inom dessa branscher

Atgérden gynnar godstransporter per sjofart samt
turistsjofarten

Atgarden gynnar ingen sérskild aldersgrupp

Foretag i Varmland och Vastra Gotaland som fraktar mineral och virke samt turistsjofarten far storst nytta av atgarden

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

Samlad effektbedémning

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Kommentar:

Ja

FKB genomférdes i juni 2016, infor SEB daterad 170220.

Atgarden innebar att naringslivet behaller eller férlorar alternativet sjofart. Sjéfartens stora kapacitet &r dyr att ersatta och innebéar
kostsam och irrationell extra hantering. Utebliven sjofart innebar 6vergang till lastbilstransport, oftast till alternativ hamn. For att
fa en god bild av effekterna intervjuades de fem mest framtradande varuagarna.

Tabell 3.2 Resultat fran den féretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB

Utpekat godskritiskt
nod/strak

Antal beskrivna
transportkedjor

Berorda branscher
Intervjuade foretag

Spridning av berérda
foretag

Overvagande riktning pa
beddémning av foretagens
kostnader

Storlek pa
kostnadspaverkan

Storsta kostnadsposter
som paverkas

Ja, fullstandig FKB ar gjord

Nej

Papper, Travaror, Malm, Industriprod., Lantbruk

7

Utrikes godstransporter, framst export.

Negativ

Stor Nationell

Kraver investeringar i nya logistikupplagg.

Bedomd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkosstnad

Okar >5 % Okar 1-5 % Férandras +1 % Minskar 1-5 % Minskar >5 %

Antal svar 4

Samlad effektbedémning

1 0 0 0
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Lokaliseringsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Bade UA och JA innebar negativ paverkan pa natur- och kulturmiljoer. UA innebar lagre utslapp av luftféroreningar men nagot
okade utslapp av koldioxid jamfort med JA, samt paverkar landskapsbilden.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden ar samhallsekonomiskt I6nsam och har stor betydelse for naringslivet i den omgivande regionen vad galler
utvecklingskraft och konkurrenskraft. Atgarden bidrar pa s& sétt till ekonomisk hallbarhet.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till social hallbarhet genom positiva halsoeffekter

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Uppréttaren och Asa Lindbom, Miljévetare

Samlad effektbedémning Sida 19 av27



Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921

Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling
Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmoijlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Tillforlitligheten for medborgarnas resor
paverkas inte av atgarden

Inget bidrag: Trygghet och bekvamlighet for
medborgarnas resor paverkas inte av atgarden

Positivt bidrag: Atgarden innebar en storre flexibilitet och
valfrihet vid val av transportslag

Positivt bidrag: Atgarden medfér lagre
transportkostnader for naringslivets transporter

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte pendling

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte tillganglighet till
storstad

Inget bidrag: Interregionala resmal paverkas inte av

atgarden

Inget bidrag: Atgarden medfér inget bidrag avseende
maijlighet att utforma sina liv

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte manniskors
mojlighet till paverkan

Inget bidrag: Atgarden medfor inget bidrag till
kollektivtrafikens anvandbarhet for funktionshindrande

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte barn och ungas
mojligheter att nyttja transportsystemet

Inget bidrag: Andelen kortvaga gang- och cykelresor
kommer inte paverkas av atgarden

Inget bidrag: Kollektivtrafikens andelar kommer inte
paverkas av atgarden
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarden innebar minskade
lastbilstransporter och darmed minskat antal
fordonskilometer jamfort med JA

Inget bidrag: Atgarden innebar stérre
fartygsstyper jamfort med JA, vilket ger hogre
energianvandning per farkost och distans men
sannolikt lagre energianvandning per
transporterad enhet. Pga stora osakerheter (t ex
lastfaktor, hastighet, antal turer etc.) satts
beddmningen till inget bidrag.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Atgarden innebar mindre drift och
underhall av vag- och jarnvagsinfrastrukturen
jamfort med JA. Daremot medfér byggnation av
slussar hogre energiatgang an den sparade
energiatgang som medfoérs av mindra drift och
underhall pa vag.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Bade UA och JA medfor buller och
skillnaden mellan dem &r svarbedémd.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Bedomaren saknar
underlag/information for att gdra bedomningen

Inget bidrag: Bdde UA och JA medfor buller men
skillnaden mellan hur de paverkar forekomsten av
omraden med hog ljudmiljokvalitet ar svr att
beddma.

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Den fysiska aktiviteten i
transportsystemet bedoms vara den samma i UA
och JA.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Inget bidrag: Atgarden péverkar inte barns,
funktionshindrade och &ldres méjlighet att na sina
mal

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Okade sjofartstransporter medfér
minskat antal tunga transporter med vag som
bidrar till 6kad tillganglighet for kollektivtrafik,

cyklister och fotgangare

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft
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Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for  Inget bidrag: Upprattaren saknar underlag for att
miljokvalitetsnormer, samt i gora beddmningen

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Inget bidrag: Riskerna férknippade med en
effektivare handelssjofart bedéms preliminart som
sma men ytterligare undersékningar kravs for att
utreda onsekvenserna. Negativ miljopaverkan med
anledning av grumling och féroreningsspridning
vid muddring kan dock uppsta under
anlaggningstiden.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: En utbyggnad av slussystemet
innebar ingrepp inom skyddade omrdaden sdsom
t.ex,, strandskydd och/eller riksintresse. Det ar
svart att bedoma skillnaden mellan hur JA och UA
paverkar.

Betydelse for skyddsvarda
omraden
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Negativt bidrag: Ev. forekomst av metaller
ackumulerade i bottensediment och jordmassor
riskerar att spridas vid ombyggnation. Aspekten

kraver dock utredning for att kunna konstatera
innehall i sediment

Inget bidrag: Upprattarensaknar underlag for att
gora bedomningen

Inget bidrag: En ombyggnation av slussystemet
bedéms framst innebara en negativ miljopaverkan
vid byggnation

Negativt bidrag: Atgarden kraver ingrepp i
landskap med berg- och jordschakt vid byggande
av nya slussar.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Sida 23 av27

Negativt bidrag: En utbyggnad av slussystemet kan

medfoéra en negativ miljopaverkan framst vid
muddrings- och sprangningsarbeten under och
strax efter anlaggningstiden. Muddringen kan
orsaka skador pa vegetation och bottenlevande
organismer. Muddringen innebar ocksa grumling
och féroreningsspridning som kan fa negativa
effekter langt nedstréoms.

Inget bidrag: En utbyggnad av slussystemet
bedoms preliminart inte innebara nagon
forandring avseende barriareffekter for ekologisk
mangfald, vaxt- eller djurliv till skillnad fran dagens
situation.

Inget bidrag: En utbyggnad av slussystemet
beddms preliminart inte ge upphov till en 6kad
storning for ekologisk mangfald, vaxt- eller djurliv
annat an under sjalva byggnationen.

Negativt bidrag: En utbyggnad av slussystemet
kommer i vissa delar att ta ny jungfrulig mark i
ansprak, vilket innebar forluster av livsmiljoer for
flora och fauna. Vidare kravs en utredning
huruvida en mer frekvent sjofart och storre
maxlast paverkar strandmiljoer och anslutande
vattendrag med hansyn till svall och erosioner.



Trafiksdkerhet

Bedomningarna ar gjorda av:

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Inget bidrag: UA medfor bade negativa (ny
Betydelse for att varna den jungfrulig mark tas i ansprak och biotoper
naturliga, inhemska biologiska forsvinner) och positiva (minskade utslapp och av
mangfalden klimatstorande amnet etc.) effekter som beddéms

ta ut varandra
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Bade UA och JA innebér att ingrepp
sker inom riksintresse for kulturmiljovard och
kommer att paverka byggnadsminnen langs med
kanalen, framfor allti Trollhattan, jamfért med
idag. Det ar svart att bedéma hur UA bidrar i
forhallande till JA. Konsekvenserna kan dock
minska om hansyn tas till forekommande varden
och byggnationen anpassas. En MKB kommer att
utreda fragan och foresla skyddsatgarder.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Negativt bidrag: UA innebar stora intrang i
Betydelse for strukturomvandling naturreservat, vilket antas innebdra en
strukturomvandling.

Betydelse for forfall av Inget bidrag: | OP for Trollhattans kommun
infrastrukturens egna utpekas slussomradet som ett "mycket viktigt
kulturmiljovarden respektive god  kulturhistoriskt omrade". Fér bade UA och JA antas
skotsel av dessa varden att omradet kommer att forvaltas.

Seiellss B v arnE Inget bidrag: atgarden paverkar inte betydelsen for

utradering
Doda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Atgarden medfér farre
antal omkomna och allvarligt vagtransporter och farre olyckor jamfért med
skadade jamforelsealternativet

Uppréttaren, Asa Lindbom (miljévetare)

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Lokaliseringsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,00 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad 0,00 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 7,50 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bedoms bidra till uppsatta mal. Det finns dock stora osékerheter i bedémningarna av atgardens miljdeffekter vad géller
byggnationen.
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921

Skede: Lokaliseringsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 75815
Bygg; och reinvestering samt DoU Ej angett
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU Ej angett

under hela kalkylperioden

Bilaga: pm-klimatkalkyl - trollhatte kanal - norra alternativet 2021.pdf

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Energianvandning, GWh

238

Ej angett

Ej angett

Sarskild Klimatkalkyl upprattad pa grund av sjofartsrelaterad atgard. Se bifogat PM Klimatkalkyl samt berakningsark (excel).
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Objektnummer: XVA300 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390

Kontaktperson: Rintala Mikael, PRps, 0771-921 921
Skede: Lokaliseringsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-09

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1
2
Klimatkalkyl
3

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 903e2fa7-38e5-4258-b739-ed594d2a509f

Utskriftsdatum : 2021-11-09

Samlad effektbedémning

Successivkalkyl

PM Klimatkalkyl
Berakningar

Klimatkalkyl

Samhallsekonomisk kalkyl
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