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Nulage och brister:

E45, stréckan Amal - Tésse &r idag inte motesseparerad och har en 13g standard avseende framst trafiksikerhet och framkomlighet. Dagens utformning lever inte upp till
vagens funktion som en viktig nationell kommunikationsled. Vagbredden varierar mellan 9 och 11 m pa den 9,8 km langa strackan och hastigheten ar 80km/h med lokal

hastighetssankning till 70 km/h vid korsning med Strémstadsvagen. Idag finns dven automatisk trafiksékerhetskontroll (ATK) pa strackan.

Gangvagens langd: Ej kant

Gangvagens standard: Ej kant

Gangtrafik: Ej kant

Cykelvagens langd: Ej kant

Cykelvagens standard: Ej kant

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglangd: 9,8 km

Vagstandard: vanlig vag, 8-11,5 m, 70-80 km/h

Vagtrafik: 4200-6000 ADT (2014) med 12 % tung trafik
Atgardens syfte:

Det dvergripande projektmalet ar att minska antalet doda och svart skadade pa strackan, framst avseende métesolyckor. Den samlade effektbedémningen uppdateras i

samband med byggstartrapporteringen 2019.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 222,4 mnkr i prisniva 2015-06

Begransade ombyggnadsatgarder pé strackan mellan Tésse och Amal innefattandeyidtesfri landsvag med 1+1, 2+1 och 2+2, med motsvarande omkérbarhet p& mellan
32-35 % i respektive riktning fordelade pa 5 omkorningsstrackor varav 1 falt har omkorningsmgjlighet i bada riktningarnaReferenshastighet 100 km/h med
hastighetsbegransning till 80km/h vid Strémstadsvagen i AmaNy GC-vag pa ca 5,6 km, mellan Téssebovigen i Tésse och sddra infarten till Amal (BondevagenEn GC-

bro anlaggs 6ver jarnvagen.
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Gangvagens langd: cirka 5,5 km

Gangvagens standard: 2,5-3,0m bred

Gangtrafik: Ej kant

Cykelvagens langd: cirka 5,5 km

Cykelvagens standard: 2,5-3,0 m bred

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglangd: 9,8 km

Vagstandard: MLV 2+2, 2+1 och 1+1 motsvarande mellan 32-35 % omkdérbarhet, 100 km/hLokal hastighetsnedsattning till

80km/h vid Stromstadsvagen.
Vagtrafik: 4200-6000 ADT (2014) med 12 % tung trafik
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter
Persontransportforetag
Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter
Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

346

42

425
14

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys
KA hogre invkostnad

KA CO2 3,50 kr/kg

KA Trafiktillvaxt 0%
Trafiktillvaxt +50%

Trafiktillvaxt -12%

Sammanvagd samhallsekonomisk Id6nsamhet

Samlad effektbedémning

305

Nettonuvarde

472

Nettonuvardeskvot

1.41

0,92
1,66
0,78

Bedémning

Forsumbart

Férsumbart
Forsumbart
Positivt
Férsumbart

Forsumbart

Negativt

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart
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Samlad effektbedémning

Ej berédknad
Beskrivning

Minskad restid for kollektivtrafikresenarer pa vag och risk for omvag i samband med
vandslingor pa strackan.

Risk for omvag i samband med vandslingor pa strackan.
Ingen identiferad effekt.
Reducerat antal korsande svangrorelser i samband med korsningssanering.
Effekterna fangas i den samhallsekonomiska berakningen.

Ny GC-vag ger forbattrade mojligheter for fysiska aktivitet i transportsystemet. Faktisk
forandring ar dock svar att uppskatta varpa effekten bedéms som forsumbar.

Negativa barriareffekter for vilt och manniskor i omradet langs med vagen.
Forsiktighetsatgarder erfordras kring naturvarden.

Ingen identiferad effekt.
Ingen identiferad effekt.
Ingen identiferad effekt.

Effekterna fangas i den samhallsekonomiska berdkningen.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

472 EVA anvands for att kvantifiera effekterna av vagatgarderna. EVA fangar

dock inte effekterna av hoger in/ut samt effekter av vandslingor pa

strackan. EVA lampar sig trots detta till att kvantifiera dtgarden relativt

444, val, d& ovriga samband finns. VagBuse lampar sig for och har anvénts vid
kvantifiering av effekterna pa inomhusmiljon. Darmed fangas effekterna
av atgarden relativt val aven om osakerhet rader kring indelningen av
antalet korfalt i EVA dar 1+1, 2+1 och 2+2 har anvants enligt befintlig
korfaltsindelning med tankt omkorbarhet pa ca 32 %.

424

302 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

559 Objektet ar samhallsekonomiskt Idnsamt sett till de prissatta effekterna i
EVA samt VagBuse. De €] prissatta effekterna inkluderar ¢kade
barriareffekter i befintlig strackning till foljd av breddning, mittracke och
viltstdngsel samt positiva och negativa effekter av korsningsatgéarder och
vandslingor pa strackan.

255

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man (60%)
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt
Lan Vastra Gotaland
Kommun Amal
Naringsgren Underlag saknas for bedémning
Trafikslag Bil och godstransporter pa vag
Aldersgrupp Vuxna: 18-65+ ar

Kommentar till fordelningstabellen

@in
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Underlag saknas for bedémning

Neutralt

Neutralt

Atgérden ger en 6kad kapacitet 1dngs med befintlig vag till f6ljd av breddning samt en férbattrad méjlighet fér boende p& kommunal och regional niva att réra sig

pa ett mer trafiksakert satt.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET
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Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Negativt bidrag
Vatten Positivt bidrag
Mark Positivt bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Positivt & negativt
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgérden ger en férbattrad framkomlighet fér resendrer och godstransporter, men innebdr att utslappen dkar. Trafiksdkerheten forbattras pé strackan i samband
med mittracke och viltstangsel, men innebar samtidigt att barriareffekterna okar for vilt i omradet och breddningen av vagen samt GC-vagen riskerar att paverka
fornldmningar negativt.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Objektet ar samhallsekonomiskt [6nsamt sett till de prissatta effekterna i EVA samt VagBuse. De ej prissatta effekterna inkluderar 6kade barriareffekter i befintlig
strackning till foljd av breddning, mittracke och viltstangsel samt positiva och negativa effekter av korsningsatgarder och vandslingor pa strackan.

Atgérden resulterar i att hastigheten hojs pa strackan vilket 6kar drivmedelsférbrukningen och koldioxidutslappen. Viltstangsel anlaggs vilket ger en 6kad
barriareffekt for vilt men reducerar risken for viltoyckor dar viltuthopp ger mojlighet att ta sig ut fran vagen. Breddning av vag i kombination med ny GC-vag ger ett
mer patagligt intryck i landskapet aven om atgarden sker i befinltig strackning. Samtidigt ger GC-vagen forbattrademajligheter att valja cykel och gang framfor
personbilen pa kortare resor, men eftersom framgkomligheten pa vagsidan forbattras i hogre grad och dar barriareffekterna 6kar sa bedéms det att tgardens
bidrag till en ekologisk hallbarhet ar negativt.

Atgérden innebér en férbattrad framkomlighet fér personbil och lastbil och bér ha stor betydelse fér regionala resenédrer men dven boende lokalt kring Amél
eftersom méjligheten att ta sig fram snabbare genom regionen forbattras. Atgarden ar kostnadseffektiv sett till den samhéllsekonomiska Iénsamheten och bér
kunna havdas bidra till en regional utveckling pa grund av forbattrade mojligheter till rorelse inom regionen dven om det sker pa bekostnad av risk for hogre
utslapp till foljd av en hogre hastighet.

Trafiksakerheten forbattras i samband med atgarden bade for personbilar och oskyddade trafikanter. Mojligheten att vélja cykel och gang framfér personbil bor
ocksa ses som en social forbattring ifraga om individens mojlighet att kunna paverka sitt eget liv. Sammantaget bidrar darfor atgarden positivt till social hallbarhet.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E45 Tosse-Amal

Objekt-id wa1816

Arendenummer TRV 2011/58057

Lan Vastra Gotaland

Kommun Amal

Trafikverksregion Vast

Trafikslag Vag

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E45, strackan Amal - Tésse dr idag inte métesseparerad och har en 18g standard avseende framst trafiksdkerhet och framkomlighet. Dagens utformning lever inte
upp till vagens funktion som en viktig nationell kommunikationsled. Vagbredden varierar mellan 9 och 11 m pa den 9,8 km langa strackan och hastigheten ar
80km/h med lokal hastighetssankning till 70 km/h vid korsning med Stromstadsvagen. Idag finns dven automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK) pa strackan.

Gangvagens langd: Ej kant

Gangvagens standard: Ej kant

Gangtrafik: Ej kant

Cykelvagens langd: Ej kant

Cykelvagens standard: Ej kant

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglangd: 9,8 km

Vagstandard: vanlig vag, 8-11,5 m, 70-80 km/h

Vagtrafik: 4200-6000 ADT (2014) med 12 % tung trafik
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Syfte
Det 6vergripande projektmalet &r att minska antalet déda och svart skadade pa strackan, framst avseende métesolyckor. Den samlade effektbedomningen
uppdateras i samband med byggstartrapporteringen 2019.

Forslag till atgard

Begransade ombyggnadsatgérder pa strackan mellan Tésse och Amal innefattande;

- Métesfri landsvag med 1+1, 2+1 och 2+2, med motsvarande omkorbarhet p&d mellan 32-35 % i respektive riktning férdelade pa 5 omkaérningsstrackor varav 1 falt
har omkorningsmajlighet i bada riktningarna.

- Referenshastighet 100 km/h med hastighetsbegrénsning till 80km/h vid Strémstadsvagen i Amal.

- Ny GC-vég pé ca 5,6 km, mellan Téssebovégen i Tésse och sédra infarten till Am&l (Bondevéagen).

- En GC-bro anlaggs over jarnvagen.

- Slanter och sidoomraden sakras och forbattras pa bagge sidor samt att racke satts upp vid bergssida.
- Stérre korsningar uppgraderas till ABC-C, mindre saneras med hoger in/ut och vandslingor.
- Viltuthopp vid 6ppningar i viltstangslet for att ge vilt majlighet att ta sig ut fran vagen.

Gangvagens langd: cirka 5,5 km

Gangvagens standard: 2,5-3,0 m bred

Gangtrafik: Ej kant

Cykelvagens langd: cirka 5,5 km

Cykelvagens standard: 2,5-3,0 m bred

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglangd: 9,8 km

Vagstandard: MLV 2+2, 2+1 och 1+1 motsvarande mellan 32-35 % omkd&rbarhet, 100 km/hLokal hastighetsnedsattning till
80km/h vid Strémstadsvagen.

Vagtrafik: 4200-6000 ADT (2014) med 12 % tung trafik

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till prisniva 2015-06
Senaste rev datum Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad (mkr) Standardavvikelse (mkr)

2020-01-10 aug-19 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182  251,2 35,2 222,4

Planeringslage

Objektet ar foremal for Vagplan, infér granskning.

Ovrigt

Utférs som sista deletappen pa strackan Animskog-Amaél. Forsta etappen, Animskog-Tésse, fardigstalldes under 2017/2018 som en pottatgard.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum for samhallsekonomisk kalkyl
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2040
Trafiktillvéxttal Lastbil period 2014-2060
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2040
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2060

Kommentar
Byggtiden ar angiven utifran projektets bedémning.

Samlad effektbedémning
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Basprognoser 2018-04-01
Nej

Basprognoser 2018-04-01
Nej

ASEK 6.1

Nej

2014-medel

3,5%

2040

2020

2020

2

60

EVA3.5

2020-01-23 07:55:28

1,64

2,18

1,14

117
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl s, (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 305 472 1,41
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller motsvarande 353 424 1.1
Kanslighetsanalys CO2-vardering=3,50kr/kg 305 444 1,33
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 305 302 0,92
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med huvudkalkylen 305 559 1,66
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och oférandrad volym lastbilstrafik 305 255 078

jamfért med dagens niva (2014)

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intékter och kostnader) minus
investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska investeringskostnaden och nuvardet av
nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
Nyttorna avser effekter berdknade i EVA samt VagBuse. KA +50% berdknats i EVA, ej manuellt.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbendamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter

Resenarer

Resendrer - Korsningar héger in/ut
och vandslingor.

Reskostnad - personbil 0,8

Restid - Kollektivtrafik

Restid - personbil -45

Tosse - Sédra anslutningen

Godstransporter

Godskostnad -0,1

Godstransporter - Korsningar hoger
in/ut och véndslingor.

Reskostnad - lastbil 03
Restid - lastbil -4,2
Persontransportforetag

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

Beréknade effekter

Ex pa arlig effekt for
prognosar 1 (2040)

mnkr/ar

kftim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kftim/ar

Nuvérde
detaljerat
(mnkr)

-12,4

3584

2,0

-20,1

60,5

Nuvarde
oversiktligt
(mnkr)

346

42

Ej beréknade effekter

Bedémning

Férsumbart : Atgdrden reducerar antalet
korsande svangroérelser, men innebar
samtidigt att vanstersvangande trafik tvingas
ta en omvag via en vandslinga/spansk svang.

Foérsumbart : Minskad restid for
kollektivtrafikresendrer pa vag ingar inte i
EVA-kalkylen. Ar 2018 trafikeras stréckan av
tva linjer.

Forsumbart : Korsningen tillater ej
vanstersvang for sédergaende trafik. Aktuell
trafik kan istéllet svanga hoger och inkomma
fran hoger norrifran i en form av vandslinga.

Detta antas vara JA=UA.

- : Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
berakningen.

Férsumbart : Atgérden reducerar antalet
korsande svangrorelser, men innebar
samtidigt att vanstersvangande trafik tvingas
ta en omvag via en vandslinga/spansk svang.

Sida 11 av23

Sammanvagd
bedémning

Férsumbart

Férsumbart

Férsumbart
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Kortfattad beskrivning

Minskad restid for
kollektivtrafikresenarer pa vag
och risk for omvag i samband
med vandslingor pa strackan.

Risk for omvag i samband med
vandslingor pé strackan.

Ingen identiferad effekt.
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Externa effekter

Trafiksékerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,27 AS/ar -
Déda -0,02 D/ar -
Ej allvarligt skadade -1,07 ES/ar -
Reducerat antal korsande
Mycket allvarligt skadade -0,07 MAS/ar - 425 svangrérelser i samband med
korsningssanering.
Sanering av korsningar och
anlaggning av vandslingor
Trafiksakerhet - totalt - - 424,8
Klimat
Effekterna fangas i den
CO2-ekvivalenter 0,25 kton/ar -14,0 -14 R Forsumbart samhaéllsekonomiska
berakningen.
Halsa
Bulleratgarder - VagBuse 5.0
Berak'nlng avser fésaqatgarQer och 01627 mnkr/ar 52 .
nytta inomhus enligt forslag i
arbetsplanen.
. . . . A Ny GC-vag ger forbattrade
e ) Forsumbart : Atgarden innebar att ny cykelvag Yy 88
CyKling - Okad | I S
tri;nlsngo rts saterr:: sel - - - anlaggs med 6kade majligheter till rorelse i mojligheter for fysiska akt|y|tet|
portsy: 7 transportsystemet. Férsumbart ttaTspC{rE){lstemet. Fanktlsk
forandring ar dock svar att
Luft - HC -0,041 ton/ar 0,2 - uppskatta varpa effekten bedéms
som forsumbar.
Luft - NOX -0,1456 ton/ar 15 -
Luft - Partiklar 0,011 ton/ar 0,1 -
Luft- SO2 0,001 ton/ar 0,0 -
Landskap
Barriareffekt - Manniskor - - -
Barriareffekt - Vilt - - -
Negativa barriareffekter for vilt
R och méanniskor i omradet langs
med végen. Forsiktighetsatgarder
Férsumbart : Vagen passerar ett mindre erfordras kring naturvarden.
omrade med naturvarden samt att
strandskydd |6per éver del av végen. Detta
Naturvarden - - - o6kar behovet av forsiktighetsatgarder langs
med strackan, men bor inte ge nagra
bestaende negativa effekter pa aktuella
omraden.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart Ingen identiferad effekt.
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Budgeteffekter raknas inte uti EVA. |
reskostnadsposterna liksom har -
under budgeteffekter - ingar saledes - - - - Forsumbart : - Forsumbart Ingen identiferad effekt.
inte nagra skatter eller liknande
budgetrelaterade poster.
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - Férsumbart : - Forsumbart Ingen identiferad effekt.
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Effekterna fangas i den
Drift och Underhall 12 mnkr/ar -29,3 -29 - Férsumbart samhallsekonomiska
berakningen.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 305
NETTONUVARDE 472 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Samlad effektbedémning
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Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

EVA anvands for att kvantifiera effekterna av vagatgarderna. EVA fangar dock inte effekterna  Antalet korsande svéangrorelser reduceras, dar endast hoger in/ut tillats. Vidare negativa

av hoger in/ut samt effekter av vandslingor pa strackan. EVA Iampar sig trots detta till att barriareffekter for vilt och manniskor i befintlig strackning. Effekterna uppkommer vid atgérd i
kvantifiera tgarden relativt val, da dvriga samband finns. VagBuse lampar sig for och har befintlig strackning och bedéms darfér som férsumbara.

anvants vid kvantifiering av effekterna pa inomhusmiljon. Darmed fangas effekterna av

atgarden relativt val aven om osakerhet rader kring indelningen av antalet korfalt i EVA dar

1+1, 2+1 och 2+2 har anvants enligt befintlig korfaltsindelning med tankt omkorbarhet pa ca

32 %.
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Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bedémd sammanvagd Ionsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Objektet ar samhallsekonomiskt [6nsamt sett till de prissatta effekterna i EVA samt VagBuse. De ej prissatta effekterna inkluderar 6kade barriareffekter i befintlig
strackning till foljd av breddning, mittracke och viltstangsel samt positiva och negativa effekter av korsningsatgarder och vandslingor pa strackan.
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3. Fordelningsanalys
Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillgénglighet persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/ internationellt
Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man (60%)

Regionalt

Vastra Gotaland
Amal

Underlag saknas for
bedémning

Bil och
godstransporter pa
vag

Vuxna: 18-65+ ar

Nast storst nytta/fordel

Kvinnor (40%)

Lokalt

Varmland
Saffle och Mellerud

Underlag saknas for
bedémning

Gang och cykel

Barn: <18 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt

Underlag saknas for
bedémning

Neutralt

Neutralt

@in
\;r; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden riktar sig till individer som anvéander bil i hdg grad. Da det antas att
fler man an kvinnor finns i denna grupp innebar det att man far storre del av
nyttan, &ven om kvinnor ocksa far ta del av den.

Atgarden gynnar det regionala perspektivet framst p& grund av végens
betydelse for Vastra Gétaland och det regionala resandet. Darefter gynnas det
lokala perspektivet dar boende i omradet formodas fa det battre i samband
med kapacitetsékningen.

Atgarden gynnar framst Vastra Gétaland, men dven ndrmast angrénsande lan.
Atgarden gynnar framst Amals kommun, men dven angrénsande kommuner.
Detaljerad information saknas for att kunna avgora vilka naringsgrenar som

gynnas/missgynnas av atgarden.

Atgérden gynnar transporter av personer och varor pa vig, men dven
oskyddade trafikanter.

Atgarden gynnar individer med kérkort och tillgéng till bil, men gynnar &ven
oskyddade trafikanter oberoende av &lder som kan nyttja GC-vagen.

Atgérden ger en 6kad kapacitet langs med befintlig vag till f6ljd av breddning samt en forbattrad maojlighet for boende p& kommunal och regional niva att réra sig

pa ett mer trafiksakert satt.
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Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Ja

Kommentar:
Endast inledande analys har utférts dar godsnyttorna bedéms som mindre i relation till andra nyttor.

Tabell 3.2 Resultat fran den féretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB 0
Utpekat godskritiskt nod/strak Ja
Antal beskrivna transportkedjor 0
Berdrda branscher 0
Intervjuade foretag 0
Spridning av berdrda foretag 0

Overviagande riktning pa

beddmning av foretagens Neutral
kostnader
Storlek pa kostnadspaverkan Obefintlig
Storsta kostnadsposter som 0
paverkas
Bedémd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkosstnad

Okar >5 % Okar 1-5 % Férandras +1 % Minskar 1-5 % Minskar >5 %

Antal svar - - - - -
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgérden resulterar i att hastigheten hojs pa strackan vilket 6kar drivmedelsférbrukningen och koldioxidutslappen. Viltstangsel anlaggs vilket ger en 6kad
barriareffekt for vilt men reducerar risken for viltoyckor dar viltuthopp ger mojlighet att ta sig ut fran vagen. Breddning av vag i kombination med ny GC-vag ger ett
mer patagligt intryck i landskapet aven om atgarden sker i befinltig strackning. Samtidigt ger GC-vagen forbattrademajligheter att valja cykel och gang framfor
personbilen pa kortare resor, men eftersom framgkomligheten pa vagsidan forbattras i hogre grad och dar barriareffekterna ékar sa bedéms det att atgardens
bidrag till en ekologisk hallbarhet &r negativt.

Ekonomisk hallbarhet

Atgérden innebar en foérbattrad framkomlighet fér personbil och lastbil och bér ha stor betydelse fér regionala resendrer men dven boende lokalt kring Amaél
eftersom majligheten att ta sig fram snabbare genom regionen forbattras. Atgarden ar kostnadseffektiv sett till den samhéllsekonomiska I6nsamheten och bér
kunna héavdas bidra till en regional utveckling pa grund av forbattrade mojligheter till rorelse inom regionen dven om det sker pa bekostnad av risk for hogre
utslapp till foljd av en hogre hastighet.

Social hallbarhet
Trafiksakerheten forbattras i samband med atgarden bade for personbilar och oskyddade trafikanter. Mojligheten att vélja cykel och gang framfor personbil bor
ocksa ses som en social forbattring ifraga om individens mojlighet att kunna paverka sitt eget liv. Sammantaget bidrar darfor atgarden positivt till social hallbarhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys
Medborgarnas resor
Medborgarnas resor forbattras

genom okad tillforlitligthet,
trygghet och bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och starker
den internationella
konkurrenskraften

Tillgénglighet regionalt och mellan
lander

Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lander

Jamstalldhet

Arbetsformerna, genomférandet
och resultaten av
transportpolitiken medverkar till
ett jamstallt samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet utformas sa att
det ar anvandbart fér personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet. Begransad
klimatpaverkan nas genom en
stegvis 0kad energieffektivitet och
ett brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till beddmningsgrunder
finns i "Trafikverkets
kunskapsunderlag och klimatscenario
for engergieffektivisering och

begrénsad klimatpaverkan 2014:137".

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Atgarden paverkar ej tillgangligheten till storstad.

Inget bidrag: Atgérden antas i férsta hand gynna Véstra Gétaland, men
samtidigt gynnas dven genomgaende trafik, som skulle kunna antas ha
malpunkter utanfor Vastra Gotaland, exempelvis i Varmland.

Tillganglighet till interregionala
resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet att
utforma sina liv (valmaéjlighet)

Inget bidrag: Trafikverkets planlaggningsprocess exkluderar ingen,

Lika paverkansmojlighet exempelvis pa grund av kon, religios tillhérighet eller handikapp.

Kollektivtrafiknatets anvandbarhet
for funktionshindrade

Kollektivtrafiknatets anvandbarhet
for funktionshindrade

Andel gdng- & cykelresor av totala

kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej mangden fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur
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Halsa

Transportsektorn bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar av
stor betydelse for majligheterna att na
uppsatta mal.

Landskap

Samlad effektbedémning

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre &n 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Atgérden sker i befintlig strackning och bér darfér inte
paverka andra omraden an redan berorda.

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med kollektivtrafik
till fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln overskrids

Inget bidrag: Omradet ar ej foremal for utslapp éver
miljokvalitetsnormer och ej foremal for atgardsprogram.

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Inget bidrag: Omradet ar ej foremal for utslapp éver
miljokvalitetsnormer och ej foremal for atgardsprogram.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Inget bidrag: Provtagning i narheten av nedlagd bensinstation i Tosse
innehdll inga forhojda halter av metaller eller kolvaten.

Betydelse for bakgrundshalt ) . .
sulfidjordar Inget bidrag: Har ej utretts.
Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap
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Trafiksakerhet

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och kvaliteter
- avseende delaspekterna skala,
struktur eller visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Inget bidrag: Atgérden sker i befinltig strackning. Vag- och dikesslanter
aterstalls med befintligt ytskikt i samband med breddning och arbeten
med trummor.

Betydelse for forekomst av
livsmiljéer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag.: Inget bidrag.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens bendamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet
Trafiksdkerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat 293 D/mdkr
D med annuitetsberdaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) !
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per mdkr, prognosar 1 (arlig effekt
DAS prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -38,59 DAS/mdkr
skattefaktor)
. Foérandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med restid
Restid . - . T ) . -5,22 ;
annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) tim/tkr
co2 Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad 26,98 ton/mnkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgérden ger en férbattrad framkomlighet fér resendrer och godstransporter, men innebdr att utslappen dkar. Trafiksdkerheten férbéattras pé strackan i samband
med mittracke och viltstangsel, men innebar samtidigt att barriareffekterna okar for vilt i omradet och breddningen av vagen samt GC-vagen riskerar att paverka
fornldmningar negativt.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2896
Bygg- och reinvestering samt DoU per ar 60,6

Bygg- och reinvestering samt DoU under hela

kalkylperioden 3634

Bilaga: bilagaseb-ic1729-2020-01-23.pdf

Kommentar:
Ej angett
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Energianvandning, GWh
30
0,815

48,9
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ArbetsPM

ArbetsPM

ArbetsPM
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Miljokonsekvensbeskrivning
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Planbeskrivning

Planbeskrivning

Planbeskrivning
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Klimatkalkyl
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