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Kontaktperson: Olin Boel, PLvu, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

E45 Vanersborg - Mellerud, deletapp Liden - Fradefors, ombyggnad 2+1
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Nulage och brister:

Langs delen mellan Vanersborg och Frandefors rader bristfallig framkomlighet och trafiksakerhet pa flera platser. Vagens kapacitet och
framkomlighet &r begransad dels pa grund av langsamtgaende jordbruksfordon som behdéver samsas med 6vrig trafik pa vagen, dels
pa grund av att en samre vagstandard rader langs delar av strackan. Den laga vagstandarden satter ocksa hastighetsbegransningen
langs strackan, vilket foranleder till en ojamn korning och paverkar trafikrytmen. Langs strackan finns obevakade passager for
oskyddade trafikanter, plankorsningar med jarnvag samt utfarter fran enskilda fastigheter.

Vaglangd: ca 13,2 km
Vdagstandard: Vanlig vag, 6.6-11 m, 50-80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 6000-11000 ADT, lastbilsandel 12-15 %, matar 2018
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Atgardens syfte:
Syftet med atgardspaketet ar att 6ka trafiksakerhet och framkomlighet for person- och godstrafik 1angs strackan.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 827,28 mnkr i prisniva 2019-06

Hela strackan Vanersborg-Frandefors foreslas anlaggas som matesseparerad landsvag, 2+1-vag med viltstangsel samt forbifart i
Frandefors

Vaglangd (km): ca 13 km
Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, 40 % omkdrning, vagbredd 9-13 m, 100 km/h

Vagtrafik: 6000-11000 ADT, lastbilsandel 12-15 %, matar 2018

Samlad effektbedémning Sida 2 av23
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter
Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat
Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

849

140

1555

77

Inbesparade JA-kostnader -

Drift, underhalls- och

15

reinvesteringskostnader under livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

1130

Nettonuvaérde

1503

Nettonuvardeskvot
1,35
0,82

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

1503
1178

Bedomning

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart

Negativt

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Genom parallellvagnat minskar restidspaverkan
fran langsamma jordbruksfordon

Genom parallellvagnat minskar risken for olyckor
med jordbruksfordon

Bullereffekten har beraknats i BEVA

Utbyggnad till motesfri 2+1-vag paverkar
landskapsbilden och skapar storre barriarer.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Negativt

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Den samhallsekonomiska kalkylen ar gjord med

kalkylverktyget EVA, vilket ar ett av Trafikverket godkant

kalkylverktyg. De effektsamband som finns for 2+1-vag

beddms vara av hog kvalitet. EVA-kalkylen ar gjord enligt
gallande forutsattningar och indata och kalkylen bedéms
kunna fanga atgardens huvudsakliga effekter.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Enligt den samhallsekonomiska berakningen ar atgarden
|6nsam. Kanslighetsanalysen med hog kostnad visar pa
ett positivt resultat. Bedomningen som gjorts ar att den
negativa intrangseffekt som identifierats inte ar tillrackligt
stor for att kunna omkullkasta det positiva resultatet. Av
denna anledning bedoms atgarden som [6nsam.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Atgardsspecifik fordelningsaspekt sa som t ex Inkomstgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Atgarden gynnar framst biltrafik, i form av regionalt och lokalt resande

Samlad effektbedémning

Sida4 av23

Storst nytta/fordel
Neutralt
Regionalt

Vastra Gotaland

Vanersborg
Jordbruk
Bil
Vuxna: 18-65 ar

Neutralt
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Okad framkomlighet och trygghet bidrar till uppfyllande av funktionsmalet, men samtidigt uppstar en malkonflikt d& ékat intrang
motverkar hansynsmalet.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida 5 av23



Enligt den samhallsekonomiska berakningen ar atgarden lénsam. Kanslighetsanalysen med hog kostnad visar pa ett positivt
resultat. Beddmningen som gjorts ar att den negativa intrangseffekt som identifierats inte ar tillrackligt stor for att kunna
omkullkasta det positiva resultatet. Av denna anledning bedéms atgarden som lénsam.

Atgarden bidrar negativt i den bemadrkelsen att dtgarden ger intréng i tidigare orérda omraden. Paverkan pa klimatutslédpp ar mer
osaker da atgarden visserligen ger battre forutsattningar for biltrafiken, men samtidigt bidrar atgarden till kortare resvag och
effektivare korning. Dessutom forbattras forutsattningarna aven for gang- och cykeltrafikanter.

Atgarden bidrar till en 6kad framkomlighet vilket ger battre férutsattningar for tillvéxt och regional utveckling. Kalkylen visar pa att
atgarden ar samhallsekonomiskt [6nsam da framforallt stora nyttor uppstar till f6ljd av minskad restid och en ¢kad trafiksakerhet.

Minskad genomfartstrafik tillsammans med tillganglighetsatgarder pa busshallplatser, forbattrat parallellvagnat och GC-vagar
bidrar till battre forutsattningar for bade kollektivtrafik samt gang- och cykel. Dessa atgarder, tillsammans med moétesseparering
och racke, bidrar till en battre halsa och 6kad trafiksakerhet.

Samlad effektbedémning Sida 6 av23



Objektnummer: VWA1806a Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Olin Boel, PLvu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E45 Vanersborg - Mellerud, deletapp Liden - Fradefors, ombyggnad 2+1
Objekt-id VVA1806a

Arendenummer TRV 2018/29831

Lan Vastra Gotaland

Kommun Vanersborg

Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Langs delen mellan Vanersborg och Frandefors rader bristfallig framkomlighet och trafiksakerhet pa flera platser. Vagens
kapacitet och framkomlighet &r begransad dels pa grund av langsamtgaende jordbruksfordon som behéver samsas med 6vrig
trafik pa vagen, dels pa grund av att en samre vagstandard rader langs delar av strackan. Den laga vagstandarden satter ocksa
hastighetsbegransningen langs strackan, vilket féranleder till en ojamn korning och paverkar trafikrytmen. Langs strackan finns
obevakade passager for oskyddade trafikanter, plankorsningar med jarnvag samt utfarter fran enskilda fastigheter.

E45 ar en del av det nationella stamvagnatet i Sverige och &r ett centralt strak for gods- och persontransporter. E45 ingar aven i
det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) samt ar en del i det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV). Den aktuella strackan ingar
i en viktig regional led eftersom den forbinder Géteborgsregionen med Vanersborg/Trollhattan och Varmland/Bergslagen.
Dessutom har vagen en stor betydelse lokalt for de dalslandska kommunerna med bland annat pendlingstrafik.

Vaglangd (km): ca 13,2 km

Vagstandard: Vanlig vag, 6.6-11 m, 50-80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 6000-11000 ADT, lastbilsandel 12-15 %, méatar 2018

Samlad effektbedémning Sida 7 av23



Objektnummer: VWA1806a Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Olin Boel, PLvu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning
Syfte

Syftet med atgardspaketet ar att 6ka trafiksakerhet och framkomlighet for person- och godstrafik langs strackan.

Forslag till atgard

Hela strackan Vanersborg-Frandefors foreslas anlaggas som motesseparerad landsvag, 2+1-vag med viltstangsel samt forbifart i
Frandefors

| 6vrigt ingar foljande atgarder;

* Trafikplatser i 5 korsningar

* Nya/forbattrade parallellvagar langs med E45 i kombination med cykelvagar.

« Hallplatsatgarder for att forbattra tillgangligheten och trafiksakerheten for kollektivtrafiken.
* Vilt- och faunapassage

* Klimatanpassning

Vaglangd (km): ca 13 km, km
Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, 40 % omkdrning, vagbredd 9-13 m, 100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 6000-11000 ADT, lastbilsandel 12-15 %, méatar 2018

Saknas

Atgsrdskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till prisniva

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse 2019-06
datum (mkr) (mkr)

2020-12-09 jun-20  GKI 768,7 230,6 827,3

Planeringslage

Atgardsvalsstudie, Etapp 1 av stréckan Vénersborg-Mellerud

Ovrigt
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Kontaktperson: Olin Boel, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 9 av23
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

4

40

EVA 2020:2, BEVA 2020
2021-04-07

1,48

2,04

1,20

1,39



Objektnummer: VWA1806a Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831
Kontaktperson: Olin Boel, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

@in
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Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)

1130 1503 1,35
1455 1178 0,82

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av23
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter

@in
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Samlad effektbedémning

Ej beraknade effekter

S Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvérde .
Effektbenat;\; 2;:5 :;;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;::i?;nr;igd Kortfattad beskrivning
= (2040) (mnkr) (mnkr) g

Trafikanteffekter

Resenarer

Reskostnad - personbil 0 mnkr/ar -37.3 - Genom parallellvagnat

849 Forsumbart: Genom parallellvagnat  Forsumbart mmsfk?r Ir?stldspaverkan

Restid - personbil -131,19  kftim/ar 886,2 minskar restidspaverkan fran .ragbanligssfarr:jma
langsamma jordbruksfordon Jordbrukstordon

Godstransporter

Godskostnad -0,25  mnkr/ar 6,0 -

Reskostnad - lastbil -0,01  mnkr/ar 31,8 140 - Forsumbart -

Restid - lastbil -15,7  kftim/ar 102,4 -

Persontransportforetag

Effekter saknas Férsumbart -
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -1,07  AS/ér - -
Doda -0,12 D/ar - -
Ej allvarligt skadade -5,28 ES/ar - - Genom parallellvagnat
1555 Forsumbart  minskar risken for olyckor

Mycket allvarligt skadade -0,26  MAS/ar - - med jordbruksfordon

Forsumbart: Genom parallellvagnat
Trafiksakerhet - totalt - - 1555,0 minskar risken for olyckor med

jordbruksfordon
Klimat
CO2-ekvivalenter 0,01 kton/ar -3,6 -4 - Forsumbart -
Halsa
Luft - Avgaspartiklar -0,001  ton/ar 1,5 -
Luft - NOX 0,004  ton/ar 0,0 - Bullereffekten har
77 Forsumbart « .
Luft - Slitagepartiklar 0148  ton/ar 42,8 - beraknats i BEVA
Manniskors halsa - buller - - 33,1 -
Landskap
Negativt: Ny strackning/breddning
av vag, motesseparering,

samt djurliv: barriar _n P - S Utbyggnad till métesfri

djurliv. Effekten mildras dock till viss 2+1-vag paverkar

- del av att vilt- och faunapassage Negativt landskapsbilden och
anlaggs. skapar storre barriarer.
Landskap: skala, struktur, Neg%xtht: b7 strac.knn.'.)g §amt .
) R - - - breddning av befintlig vag innebar
visuell karaktar .
ett stort intrang i landskapet.

Ovriga externa effekter

Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas Férsumbart -
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Forsumbart -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall -0,65  mnkr/ar 14,9 15 | - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1130 |
NETTONUVARDE 1503 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt
Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Den samhallsekonomiska kalkylen ar gjord med kalkylverktyget EVA, vilket ~ Utbyggnad till métesfri 2+1-vag paverkar landskapsbilden och skapar storre
ar ett av Trafikverket godkant kalkylverktyg. De effektsamband som finns barriarer.

for 2+1-vag beddms vara av hog kvalitet. EVA-kalkylen ar gjord enligt

gallande forutsattningar och indata och kalkylen bedéms kunna fanga

atgardens huvudsakliga effekter.
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Enligt den samhallsekonomiska berakningen ar atgarden lénsam. Kanslighetsanalysen med hog kostnad visar pa ett positivt
resultat. Bedomningen som gjorts ar att den negativa intrangseffekt som identifierats inte ar tillrackligt stor for att kunna
omkullkasta det positiva resultatet. Av denna anledning bedéms atgarden som lénsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet
ys gangle Neutralt
persontrafik
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ )
Regionalt

internationellt

Lan Vastra Gétaland
Kommun Vanersborg
Naringsgren Jordbruk
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar
Atgéardsspecifik fordelningsaspekt Neutralt

sa som t ex Inkomstgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Mellerud

Neutralt

Gods-vag

Barn: <18 ar

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Atgarden gynnar framst biltrafik, i form av regionalt och lokalt resande

Samlad effektbedémning

Sida 14 av23

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden leder till minskad restid med personbil. Generellt
aker man bil i ndgot stérre utstrackning an kvinnor men
skillnaden ar liten och minskande

Atgarden underlattar resor med bil sd vl regionalt som lokalt

Vastra Gotaland bedém fa stérst del av nyttan

Vanersborgs kommun beddms fa storts del av av nyttan. Nytta
tillfaller ocksa Melleruds kommun da pendling till Vanersborg
underlattas.

Genom parallellvagnatet kan jordbruksmaskiner separeras
fran ovrig trafik

Vagtrafiken far storst del av nyttan

Personer som kor bil beddms fa storst nytta
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden bidrar negativt i den bemérkelsen att atgarden ger intrang i tidigare orérda omraden. Péverkan pa klimatutslapp &r mer
osaker da atgarden visserligen ger battre forutsattningar for biltrafiken, men samtidigt bidrar atgarden till kortare resvag och
effektivare korning. Dessutom forbattras forutsattningarna aven for gang- och cykeltrafikanter.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar till en 6kad framkomlighet vilket ger battre férutsattningar for tillvéxt och regional utveckling. Kalkylen visar pa att
atgarden ar samhallsekonomiskt [onsam da framforallt stora nyttor uppstar till foljd av minskad restid och en ¢kad trafiksakerhet.

Social hallbarhet

Minskad genomfartstrafik tillsammans med tillganglighetsatgarder pa busshallplatser, forbattrat parallellvagnat och GC-vagar
bidrar till battre forutsattningar for bade kollektivtrafik samt gang- och cykel. Dessa atgarder, tillsammans med moétesseparering
och racke, bidrar till en battre halsa och 6kad trafiksakerhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Inget bidrag: Atgdrden bedéms ge ett férsumbart bidrag
till jamstalldheten da bada grupperna far det battre

Inget bidrag: Samrad kommer genomforas enligt de krav
som finns
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Positivt bidrag: Minskad genomfartstrafik i Frandefors
samt forbattrat parallellvagnat och GC-vagar ger battre
forutsattningar for GC-trafiken.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Atgarden bidrar till forbattrade
pendlingsmojgligheter i och med atgarder pa
busshallplatser, men samtidigt gynnar atgarden till
storsta del personbilstrafiken. Ev. éverflyttning ar darfor
svarbedomd.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

mal Bedémning och motivering

Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden innebar forbattringar
framforallt for personbilstrafiken, vilket kan leda
inducerad trafik samt ev. éverflyttning. Atgarden
innebar dock aven kortare resvag pga forbifarter

samt forbattringar aven for kollektivtrafik samt
gang- och cykel. Paverkan pa den totala mangden
fordonskilometrar med bil ar darfér osaker.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Hogre hastighter leder normalt
sett till 0kad energianvandning. Dock visar EVA-
kalkylen pa att klimatustlappen minskar (minskat
utslapp per fordonskilometer). Detta kan forklaras
av att atgarden, trots hogre hastigheter, leder till
ett effektivare kdrmonster.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Nybyggnad/utbyggnad av vag
leder till 6kad energianvandning.

Manniskors hélsa

Positivt bidrag: Bullernivaerna i tatorterna minskar
nar genomfartstrafiken forsvinner. Den nya
strackningen byggs med hdgre standard men
ocksa for hogre hastighet vilket leder till 6kat
buller. Bulleratgarder ingar i
investeringskostnaden.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Positivt bidrag: Bullernivderna i tatorterna minskar
nar genomfartstrafiken férsvinner. Den nya
strackningen byggs med hogre standard men
ocksa for hogre hastighet vilket leder till 6kat
buller. Bulleratgarder ingar i
investeringskostnaden.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Kunskap om omraden med hog
ljudmiljokvalitet saknas
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Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Inga 6verskridanden av MKN

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Inga 6verskridanden av MKN
Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett . ) ..
. P o . Inget bidrag: Inga storre vattentakter

dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Inga fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda

omraden
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Bedoms ej relevant for projektet, inga
metaller identifierade halter i marken

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Inga sulfidjordar i omradet

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Inget bidrag: Ingen skillnad mot dagens situation

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar
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Trafiksakerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Inga nya livsmiljoer paverkas
livsmiljoer & g-1ngany Joerp
Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Inte s& mycket kansliga biotoper
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

3 S In idrag: Inga kulturlamningar
vardeomraden get bidrag: Inga kulturla ga

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge ndgon

Betydelse for strukturomvandling effekt p strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Inga kulturmiljovarden langs vagen

Betydelse for utradering Inget bidrag: Inga kulturlamningar

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -3,04 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -35,81 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,61
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,17 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Okad framkomlighet och trygghet bidrar till uppfyllande av funktionsmélet, men samtidigt uppstar en malkonflikt d& ékat intréng
motverkar hansynsmalet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 14991
Bygg- och reinvestering samt DoU 360
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 14396

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3 klimatkalkyl-2021-03-01.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

104

3,24

130
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Omrakning resultat

Referenser

Beteckning
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GKI

Indexomrakning

Klimatkalkyl

ArbetsPM EVA
Resultatrapport EVA
Json-fil

BEVA

kompletterande arbets-PM

SEK-importkalla

Beskrivning

6fbf5c8b-abef-4357-8743-22971158358b
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