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Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22
Samlad effektbedémning

Farleden i Goteborgs Hamn, kapacitetsatgard farled
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Nuldge och brister:
Goteborgs hamn ar Skandinaviens storsta hamn, utpekat Riksintresse och Core-hamn inom EU TEN-T. Hamnen ar i dagslaget den enda i

Sverige som har direktanldp av fartyg i transocean linjesjofart och den enda med tillracklig kapacitet for att ta emot de storsta
transoceana containerfartygen, men kan pa grund av begransat djupgaende €j anlopa med full last och endast till ett kajlage. Vidare
finns begransningar i farledens yta, exempelvis vid Mavholmskroken och skaret Dynan nar det géller sjosakerhet och kopplat till

restriktioner.
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Fartygsklass (max
tillatnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal
fartyg/hamn):

Fl6de i farled/hamn:

Annan anlaggning trafik:

Atgirdens syfte:

Fartyg kan ha maximalt djupgaende pa 13,5m.
Farled: 3,3 kilometer Iang, 400 meter bred och 14,2 meter djup.

Totalt Sverige, 2017: 4 miljoner ton gods for enhetsberedning till/frén Fjarran Ostern,
varav Goteborgs hamn 0,7 miljoner ton enligt basprognos 2020-06-15. Totalt Sverige,
2040: 8,9 miljoner ton gods fér enhetsberedning till/fr&n Fjarran Ostern, varav
Goteborgs hamn 2,1 miljoner ton enligt basprognos 2020-06-15.

Skandiahamnen ar den enda kaj i Goteborgs hamn som kan trafikera de storsta
containerfartygen. Kajlage 610-612 maxlangd fartyg 400m, tillatet djupgaende 13,5m.
Kajlage 613-614 maxlangd fartyg 390m, tillatet djupgaende 11,5m. Kajlage 615 maxlangd
fartyg 200m, tillatet djupgaende 10,5m.

Syftet med atgarden ar att sakerstalla tillracklig kapacitet och sjosakerhet i form av djupare och bredare farled till Géteborgs hamn och
containerterminalen vid Skandiahamnen. SEB tas fram i samband med gruppbyte i byggstartsrapporteringen 2021.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 2089,2 mnkr i prisniva 2019-06

Projektet innebar att farleden dimensioneras for storre containerfartyg med langden 430m, bredden 65m och djupgaende 17,5m.
Muddring av farled till ett djup av 20,5m samt i vandyta vid Skandiahamnen till ett djup av 19,25m som mojliggor ett djupgaende pa
17,5m i farled, hamnbassang och vid kaj. Kajkonstruktion forstarks for att méjliggora samtidiga anlép och lastning/lossning av stérre

fartyg. Anpassning av farleden inkluderar férandring av fyrar, utratning av Mavholmskréken och breddning vid Dynan, vilket paverkar
storre fartygs mojlighet att nyttja farleden.

Fartygsklass (max
tillatnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal
fartyg/hamn):

Fl6de i farled/hamn:

Annan anlaggning trafik:

Samlad effektbedémning

Atgarden mojliggor for fartyg med langd 430m, bredd 65m och ett maximalt
djupgaende 17,5m.

Farleden: 3,3 kilometer lang, 400 meter bred och 20,5 meter djup.

Totalt Sverige, 2017: 4 miljoner ton gods fér enhetsberedning till/fran Fjarran Ostern,
varav Goteborgs hamn 0,7 miljoner ton enligt basprognos 2020-06-15. Totalt Sverige,
2040: 8,9 miljoner ton gods fér enhetsberedning till/fran Fjarran Ostern, varav
Goteborgs hamn 2,1 miljoner ton enligt basprognos 2020-06-15.

Kajlage 610-612 maxlangd fartyg 430m, tillatet djupgdende 17,5m. Kajlage 613-614

maxlangd fartyg 430m, tillatet djupgaende 17,5m. Kajlage 615 maxlangd fartyg 200m,
tilldtet djupgdende 17,5m
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Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer -
Godstransporter 5103
Persontransportforetag -
Trafiksakerhet -
Klimat -301
Halsa -3
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter -103
Inbesparade JA- -
kostnader
Drift, underhalls- och -
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 2903
investeringskostnad
Nettonuvarde
1793

Beddomning

Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Positivt

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Ej beraknad

Beskrivning

Ingen identifierad effekt.

Okat djupgéende ger effektivare trafikeringsupplagg som ej ar
beroende av last och ett andra kajlage ger maojlighet till samtidighet
och fler anlép per vecka. Fartygsfrekvensen kan paverka behov av
lagerhalining.

Ingen identifierad effekt.

Breddning av farleden vid Mavholmskroken och Dynan samt okat
djup vid kaj bibehaller dagens restriktioner for sjosakerhet for
langre bredare och mer djupgdende fartyg.

Effekterna fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Effekterna fangas i den samhaéllsekonomiska kalkylen.

Forsumbar paverkan pa landskapets visuella karaktar och vid
Alvsborgs fastning eftersom farleden redan anvands idag av storre
fartyg. Negativa temporara effekter vid anlaggningsskedet.

Ingen identifierad effekt.
Effekterna fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.

Ingen identierad effekt.

Forsumbara effekter gallande forandring i DoU eftersom befintlig
farled och befintliga kajplatser nyttjas redan idag.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning

Huvudanalys 0,62
KA hogre invkostnad 0,35
KA Trafiktillvaxt 0% <0

Samlad effektbedémning

1793
1213

-947

De samhallsekonomiska berdkningarna bygger pa en
given godsmangd for ar 2040. Restriktioner i djupgaende
finns i JA men de ar borttagna i UA dar endast ett kajlage
kvantifieras. Godsvolymen paverkar nyttan direkt och
osakerheter finns i antaganden kring JA och UA,
exempelvis kring fartygstypen for direktanlép som ej
finns i ASEK 7.0, men totalt sett sa fangas effekterna av
skalfordelar relativt val i kalkylen.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 2,17 6288 Farledsfordjupningen ar samhallsekonomiskt I6nsam sett
Kansligh | q . 2024 till de prissatta effekterna. De ej prissatta effekterna har
'Z'ns ' eflslanzys me 6.9 0243 totalt sett bedémts som positiva och stora, framst pa
E 'gare g4 a;01e6 04-01 grund av skalfordelar genom effektivare sjotransporter
A;ir;(g)nosh o -04-01, dven om det sker temporar negativ paverkan pa biologisk
direk ’ I?c o mangfald och naturmiljé i samband med
rssrmiel ) anlaggningsskedet.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
Samlad effektbedémning Sida 4 av28
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Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Stérst nytta/fordel SIS Y

nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Goteborg Neutralt
Naringsgren Svensk import och export inom Neutralt
containersegmentet
Trafikslag Gods-Fartyg Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt
Atgardsspecifik fordelningsaspekt sa som t ex Neutralt Neutralt

Inkomstgrupp

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar containertrafik pa sjo, dar storre fartyg kan anlopa Goéteborgs hamn. Detta innebér effektivare transporter pa
sjo for import och export som mojligdr arbetstillfallen vilket gynnar det nationella, regionala samt det lokala perspektivet.

Samlad effektbedémning Sida 5 av28



Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Inget bidrag
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden forbattrar for storskaliga transporter pa sjosidan. Atgérden innebér att temporira negativa effekter uppkommer for
vattenlevande organismer i samband med anlaggningsskedet men att de ej ar av bestaende karaktar i samband med driftskedet.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida 6 av28



Farledsfordjupningen ar samhallsekonomiskt Ionsam sett till de prissatta effekterna. De ej prissatta effekterna har totalt sett
beddmts som positiva och stora, framst pa grund av skalférdelar genom effektivare sjdtransporter dven om det sker temporar
negativ paverkan pa biologisk mangfald och naturmiljo i samband med anlaggningsskedet.

Temporara negativa effekter uppstar i anlaggningsskedet, men utan bestadende negativ paverkan under driftskedet. Samtidigt ger
storre fartyg klimatmassiga skalfordelar om de utnyttjas mer effektivt. Sammantaget bedoms atgardens bidrag till en ekologisk
hallbarhet som osakert.

Atgarden &r samhaéllsekonomiskt I6nsam och leder till ett effektivare utnyttjande av stora fartygs skalférdelar vilket ger effektivare
transporter for naringslivet. Sammantaget bedoms atgardens bidrag till en ekonomisk hallbarhet vara positivt.

Trafiksakerheten forbattras i farleden vid hard vind samt vid kaj for storre fartyg. Det paverkar dock ej individer i sociala
sammanhang och sammantaget bedoms atgardens bidrag till en social hallbarhet varken som positivt eller negativt.

Samlad effektbedémning Sida 7 av28



Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592 @in
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Farleden i Goteborgs Hamn, kapacitetsatgard farled

Objekt-id SVA1801

Arendenummer TRV 2019/63592

Lan Vastra Gotaland

Kommun Goteborg

Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Sjofart

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Goteborgs hamn ar Skandinaviens storsta hamn, utpekat Riksintresse och Core-hamn inom EU TEN-T. Hamnen ar i dagslaget den
enda i Sverige som har direktanlop av fartyg i transocean linjesjofart och den enda med tillracklig kapacitet for att ta emot de
storsta transoceana containerfartygen, men kan pa grund av begransat djupgaende ej anlopa med full last och endast till ett
kajlage. Vidare finns begransningar i farledens yta, exempelvis vid Mavholmskréken och skéret Dynan nér det géller sjosakerhet
och kopplat till restriktioner.

Vid Skandiahamnen i Géteborgs hamn hanterades, enligt Sjostatistik, under 2014-2019 cirka 50% av all containertrafik till och
fran svenska hamnar och hamnen har i princip ett rikstackande upptagningsomrade.

Utvecklingen inom sjofarten ar att fartygen blir allt storre. Basprognos 2040, per 2020-06-15, visar pa en mindre 6kning i ton
inom de varugrupper som anses féremal for enhetsberedning i containers. Utvecklingen av containerfartygsflottan, i alla segment,
gor att dagens djup i farled och hamnbassang/kaj ar en begransande faktor som forstarks i takt med att allt storre fartyg satts i
trafik. Oavsett om denna 6kade volymen hanteras av fler och storre feeder-fartyg och/eller fler och stérre transoceana fartyg sa
kommer motsvarande djupgdende, bade i farleden och i hamnbassangen/kajen, att vara en begransning for den framtida
containerhanteringen i Goteborgs hamn. Foljande begransningar for kapacitet rader i hamnen idag;

- Farledens djup och vandytan for fartygen i hamnbassangen begransar stérsta majliga anlop.

- Dagens storsta transoceana containerfartyg (+15 000 teu) kan endast lastas till cirka 50 % lastniva.

- 400 meter ar maxlangd for att kunna vanda fartyget vid vandplats i hamnbassangen.

- Feederfartyg (+3 000 TEU) begransas i djupgaende da de inte kan lastas fulla.

- Befintligt djupgaende vid Skandiahamnens sédra kaj begransar antalet samtidiga anlép, bade nar det galler transoceana fartyg
och storre feederfartyg.

Samlad effektbedémning Sida 8 av28



Fartygsklass (max
tillatnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal
fartyg/hamn):

Flode i farled/hamn:

Annan anlaggning trafik:

Samlad effektbedémning

Fartyg kan ha maximalt djupgaende pa 13,5m.
Farled: 3,3 kilometer Iang, 400 meter bred och 14,2 meter djup.

Totalt Sverige, 2017: 4 miljoner ton gods for enhetsberedning till/frén Fjarran Ostern,
varav Goteborgs hamn 0,7 miljoner ton enligt basprognos 2020-06-15. Totalt Sverige,
2040: 8,9 miljoner ton gods fér enhetsberedning till/fr&n Fjarran Ostern, varav
Goteborgs hamn 2,1 miljoner ton enligt basprognos 2020-06-15.

Skandiahamnen ar den enda kaj i Goteborgs hamn som kan trafikera de storsta
containerfartygen. Kajlage 610-612 maxlangd fartyg 400m, tilldtet djupgdende 13,5m.
Kajlage 613-614 maxlangd fartyg 390m, tilldtet djupgaende 11,5m. Kajlage 615 maxlangd
fartyg 200m, tillatet djupgaende 10,5m.
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Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592 @in
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

Syfte
Syftet med atgarden ar att sakerstalla tillracklig kapacitet och sjosdkerhet i form av djupare och bredare farled till Goteborgs hamn
och containerterminalen vid Skandiahamnen. SEB tas fram i samband med gruppbyte i byggstartsrapporteringen 2021.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Projektet innebar att farleden dimensioneras for stérre containerfartyg med langden 430m, bredden 65m och djupgaende 17,5m.
Muddring av farled till ett djup av 20,5m samt i vandyta vid Skandiahamnen till ett djup av 19,25m som mojliggor ett djupgaende
pa 17,5m i farled, hamnbassang och vid kaj. Kajkonstruktion forstarks for att mojliggora samtidiga anlép och lastning/lossning av
storre fartyg. Anpassning av farleden inkluderar forandring av fyrar, utratning av Mavholmskroken och breddning vid Dynan,
vilket paverkar storre fartygs mojlighet att nyttja farleden.

Berdkningens effekter avser endast vad som hander da en given volym, till/fran Goteborgs hamn, skeppas pa en kombination av
mindre (feeder) och storre fartyg (direktanlép) med restriktioner i djupgaende, eller med storre fartyg utan restriktioner i
djupgaende. Dock ar det en stor skillnad mellan volymerna i tidigare basprognos 2016-04-01 och 2020-06-15. Eventuella
omfordelningseffekter mellan vast- och ¢stkusten, beroende pa volymforandringar, som kan uppkomma av en expansion i
Goteborgs Hamn varderas inte monetart. Vidare ingar inte landtransporter i kalkylen till och fran Goteborg. Nyttan av ett kajlage
med djupgaende 17,5m kvantifieras déar ytterligare kajlagen hanteras som en ej prissatt effekt da det kan tillskrivas en framtida
expansion av Goteborgs hamn.

Fartygsklass (max Atgarden mojliggor for fartyg med langd 430m, bredd 65m och ett maximalt
tillatnafartygsstorlek): djupgdende 17,5m.

Trafik i farled/hamn (antal ~ Farleden: 3,3 kilometer lang, 400 meter bred och 20,5 meter djup.
fartyg/hamn):

Fléde i farled/hamn: Totalt Sverige, 2017: 4 miljoner ton gods fér enhetsberedning till/fran Fjarran Ostern,
varav Goteborgs hamn 0,7 miljoner ton enligt basprognos 2020-06-15. Totalt Sverige,
2040: 8,9 miljoner ton gods fér enhetsberedning till/fran Fjarran Ostern, varav
Goteborgs hamn 2,1 miljoner ton enligt basprognos 2020-06-15.

Annan anlaggning trafik: Kajlage 610-612 maxlangd fartyg 430m, tilldtet djupgaende 17,5m. Kajlage 613-614
maxlangd fartyg 430m, tillatet djupgdende 17,5m. Kajlage 615 maxlangd fartyg 200m,
tilldtet djupgaende 17,5m

Samlad effektbedémning Sida 10 av28



Atgsrdskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréknad till prisniva

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad  Standardavvikelse 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-11-23 dec-19 Q-sakrad enl TDOK 2052,4 410,5 2089,2
2011:182

Planeringslage

Underlag infor revidering av Nationell plan 2022-2037.

Ovrigt
Nationella satsningar inom jarnvag (Utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar) och vag (E6.20 Hisingsleden sodra delen och E6.21
Lundbyleden/Goteborgs hamn), sker idag i anslutande infrastruktur till hamnen. Goteborgs hamn och Hamnoperator (APM-T) har

genomfort kapacitetsforstarkande atgarder genom jarnvag, terminalyta och kranar. Projekt Sakrare farleder genomférdes 2000-
2004, dér muddring av Torshamnsleden till ett djupgdende av 18,9m och Skandiahamnen till ett djupdende av 13,5m.
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Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592

Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921
Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl
Trafiktillvaxttal godstrafik fartyg period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik fartyg period t o m 2040

Kommentar

Trafiktillvaxttal sjofart fran 2017 till 2040 och vidare efter 2040 ar berdknad utifran Samgods.

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning

Ej relevant

Ej relevant
Gods_bas_200615
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

5

60

Handkalkyl i Excel
2020-12-10

0,05

0,05



Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kénslighetsanalys CO2-vardering hég
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfoért med
huvudkalkylen

Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och
oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

Kanslighetsanalys med tidigare gallande basprognos 2016-04-01, ASEK 7.0 och

104 direktanlop i JA.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Samhalls-
ekonomisk
investerings- m':‘\f;:g;* NNK-idu**
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
2903 1793 0,62
3484 1213 0,35
2903 - -
2903 -947 <0
2903 6288 2,17
2903 - -
2903 20243 6,97

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/63592

Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resenarer

Ingen identifierad effekt.
Godstransporter

Farledsavgifter totalt -
Goteborgs Hamn

Omlastningskostnader, kr/h

Omlastningskostnader, kr/ton

Operativa transportkostnader
kr/h

Operativa transportkostnader

kr/km

Trafikeringsupplagg - Storre
fartyg

Varutidsvarde, Lastning

Varutidsvarde, Transporttid

Ytterligare kajlage med
djupgéende 17,5m - Samtidig
lastning/lossning

Persontransportforetag

Ingen identifierad effekt.

Samlad effektbedémning

2,69

8,536

82,118

6,193

5,929

9,491

18,755

mnkr/
ar

mnkr/
ar

mnkr/
ar

mnkr/

ar

mnkr/
ar

mnkr/
ar

mnkr/
ar

102,6

3256

3132,6

236,2

2283

362,1

715,5

5103

Sida 14 av28

Forsumbart  Ingen identifierad effekt.

Okat djupgéende ger
effektivare
trafikeringsupplagg som ej
ar beroende av last och ett
andra kajlage ger
méjlighet till samtidighet
och fler anlép per vecka.
Fartygsfrekvensen kan
paverka behov av
lagerhalining.

Forsumbart  Ingenidentifierad effekt.



Externa effekter

Trafiksakerhet

Sjosakerhet -
Mavholmskroken, Dynan och -
vandning vid kaj

Klimat

Cco2 1,126

Halsa

Luftféroreningar - NOx och

Ammoniak -0,062

Landskap

Landskap - Biologisk
mangfald, naturmiljé och -
barriareffekt

Landskap - Kulturmiljo -
Alvsborgs fastning

Landskap - Skala, struktur och
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

kton/ar

-300,7

-301

Positivt: Breddning av farled vid
Mavholmskroken och Dynan
bibehaller dagens restriktioner for
sjosakerhet for storre fartyg vid
exempelvis hard vind. Vidare sa
anpassas vandytan till langre,
bredare och mer djupgaende fartyg.

Positivt

- Forsumbart

- Forsumbart

Férsumbart: Tempordra negativa
effekter uppkommer vid
anlaggningsskedet, exempelvis for
algras vid muddring men att
atgarder vidtas for att minimera
grumlingen av vattnet. Storre fartyg
i djupare farled utgor inte en
betydande 6kning i stérning for
omkringliggande omraden eller en
Okad barriar. Storleken pa de
temporara negativa effekterna ar
beroende av hur vattenlevande
organismer aterhamtar sig i
driftsskedet, somi sig ej innebar

negativ paverkan.
Forsumbart

Férsumbart: Trafik férbi Alvsborgs
fastning kan paverka
upplevelsevardet for besokare av
fastningsomradet. Effekten ar
subjektiv och svarbedémd och
resulterar i en forsumbar
beddmning eftersom farleden redan
idag anvands av storre fartyg.

Forsumbart: Atgarden bedéms ej
paverka lanskapets skala, struktur
eller visuella karaktar aven om viss
forandring sker i farleden. Farleden
anvands dock redan idag av storre

fartyg.

Forsumbart

Sida15av28

Breddning av farleden vid
Mavholmskroken och
Dynan samt 6kat djup vid
kaj bibehaller dagens
restriktioner for
sjosakerhet for langre
bredare och mer
djupgaende fartyg.

Effekterna fangas i den
samhallsekonomiska
kalkylen.

Effekterna fangas i den
samhallsekonomiska
kalkylen.

Forsumbar paverkan pa
landskapets visuella
karaktar och vid Alvsborgs
fastning eftersom farleden
redan anvands idag av
storre fartyg. Negativa
tempordra effekter vid
anlaggningsskedet.

Ingen identifierad effekt.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
) Effekterna fangas i den
Farledsavgifter totalt - 260 ™K G026 03 . Forsumbart  samhallsekonomiska
Goteborgs Hamn ar
kalkylen.
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - - Forsumbart Ingen identierad effekt.
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
. " . ) Forsumbara effekter
F :A | Il
Drift och Underhall - ornsumba.r.t tg:a@en .bor.ej eda EI gallande férandring i DoU
L e nagon storre férandring i DoU da . o
Fordjupade kajlagen och - - - - . o Forsumbart  eftersom befintlig farled
befintlig farled och befintliga - ;
farled L ) . och befintliga kajplatser
kajlagen nyttjas redan idag. . .
nyttjas redan idag.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 2903
NETTONUVARDE 1793  SAMMANVAGNING AV E) VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

De samhallsekonomiska berakningarna bygger pa en given godsmangd

for ar 2040. Restriktioner i djupgdende finns i JA men de ar borttagna i UA

dar endast ett kajlage kvantifieras. Godsvolymen paverkar nyttan direkt
och osakerheter finns i antaganden kring JA och UA, exempelvis kring
fartygstypen for direktanloép som ej finns i ASEK 7.0, men totalt sett sa

fangas effekterna av skalfordelar relativt val i kalkylen.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Positiva effekter avser sjosakerhet i farled, skalférdelar och expansionsméjlighet
for Goteborgs hamn. Befintliga kajlagen och farled uppgraderas och ger
forsumbara effekter pa DoU. Temporara negativa effekter pa biologisk
mangfald i anlaggningsskedet, men ingen utokad bestdende paverkan i
driftskedet. De ej prissatta effekterna bedéms som positiva framst pa grund av

skalférdelar vid ett okat djupgaende.

Sida 16 av28



Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592 @in
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Farledsfordjupningen ar samhallsekonomiskt I6nsam sett till de prissatta effekterna. De ej prissatta effekterna har totalt sett
beddmts som positiva och stora, framst pa grund av skalférdelar genom effektivare sjotransporter dven om det sker temporar
negativ paverkan pa biologisk mangfald och naturmiljo i samband med anlaggningsskedet.

Samlad effektbedémning Sida 17 av28



Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592 ﬂi\\
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22
Samlad effektbedémning

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Motiveri
nytta/férdel nytta/nackdel otivering

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet

e Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden ar ej relevant fér persontrafik.

Goteborgs hamn svarar for en stor del av Sveriges import och
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ ) Regionalt och export, omkring 50% av den totala containervolymen i
. . Nationellt Neutralt R
internationellt Lokalt svenska hamnar, och ar den enda svenska hamn som kan
erbjuda anlép av transoceana fartyg.

Lan Vastra Gotaland Neutralt Neutralt Goteborgs hamn ligger i Vastra Gotaland.
Kommun Goteborg Neutralt Neutralt Goteborgs hamn ligger i Goéteborgs kommun.
Svensk import och Gods inom flertalet olika naringsgrenar
Naringsgren exportinom Neutralt Neutralt importeras/exporteras via Goteborgs hamn och hanteras i
containersegmentet container.

Atgarden mojliggor storre fyllnadsgrad pa stora

Trafikslag Gods-Fartyg Neutralt Neutralt containerfartyg vilket ger effektivare transporter och mer
flexibla trafikupplagg.

Atgérden gynnar containersjéfart, vilket innebér import och
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt export som mojliggor arbetstillfallen, men det gynnar inga
specifika aldersgrupper.

Atgérden sker i Géteborgs hamn, containerterminalen drivs
Neutralt Neutralt Neutralt av APM-T, fartygen opereras av rederierna och brukarna ar
kunderna av containertransporter.

Atgardsspecifik fordelningsaspekt
sa som t ex Inkomstgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarderna gynnar containertrafik pa sjo, dar stérre fartyg kan anlépa Goéteborgs hamn. Detta innebér effektivare transporter pa
sjo for import och export som mojligor arbetstillfallen vilket gynnar det nationella, regionala samt det lokala perspektivet.

Samlad effektbedémning Sida 18 av28



Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592 @in
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ingen FKB har genomforts for atgarden.

Samlad effektbedémning Sida 19 av28



Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592 @in
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Temporara negativa effekter uppstar i anlaggningsskedet, men utan bestadende negativ paverkan under driftskedet. Samtidigt ger
storre fartyg klimatmassiga skalfordelar om de utnyttjas mer effektivt. Sammantaget bedoms atgardens bidrag till en ekologisk
hallbarhet som osakert.

De storsta transoceana fartygen, som anvands bade i JA och UA, saknar sin motsvarighet i ASEK 7.0 som utgor
grundforutsattningarna for berakning. Det paverkar den operativa kostnaden, drivmedelsforbrukningen och de externa effekterna
som till stor del har estimerats utifran betydligt mindre fartygstyper.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden &r samhéllsekonomiskt I6nsam och leder till ett effektivare utnyttjande av stora fartygs skalférdelar vilket ger effektivare
transporter for naringslivet. Sammantaget bedoms atgardens bidrag till en ekonomisk hallbarhet vara positivt.

Social hallbarhet
Trafiksédkerheten forbattras i farleden vid hard vind samt vid kaj for storre fartyg. Det paverkar dock ej individer i sociala
sammanhang och sammantaget bedoms atgardens bidrag till en social hallbarhet varken som positivt eller negativt.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 20 av28



Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/63592
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarderna paverkar ej tillférlitligheten fér
medborgarnas resor.

Inget bidrag: Atgarderna paverkar ej tryggheten eller
bekvamligheten fér medborgarnas resor.

Inget bidrag: Atgarden ger ej en férandring i jamstalldhet.

Inget bidrag: Atgarden ger ej en férandring i
paverkansmojligheten.

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for funktionshindrade.
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Barn & unga

Barns majligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Skolvag - ga eller cykla pa Inget bidrag: Atgarden paverkar ej skolvagen och barns
egen hand mojlighet att ga eller cykla pa egen hand.

Andel gang- & cykelresor av  Inget bidrag: Atgarden paverkar ej andelen gadende och
totala kortvaga cyklister.

Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och Inget bidrag: Atgarden paverkar ej andelen

kollektivtrafikresenarer.

cykel)
Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal
Paverkan pa mangden Positivt bidrag: Atgarden innebar att storre fartyg
fordonskilometrar for kan anlopa Goteborgs Hamn direkt och minskar
energiintensiva trafikslag sasom darmed behovet av sa kallad feedertrafik. Darmed
personbil, lastbil och flyg minskar antalet fartygskilometer.

Positivt bidrag: Atgarden mojliggor att stérre
Paverkan pa energianvandning per | fartyg, med ett storre djupgeande, kan anlopa
fordonskilometer Goteborgs Hamn. Detta 6kar energieffektiviteten
per fartygskilometer.

Negativt bidrag: Muddring av farleden och
forstarkning av kajer 6kar energianvandningen vid
byggnation. Samtidigt kan en forstarkning av
kajerna minska underhallet pa kort sikt. Dock bor
effekterna totalt sett med hansyn till atgarden som
helhet innebara en 6kad energianvandning.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Idag forhaller sig Goteborgs Hamn till

Antalet personer exponerade for angivna bullervillkor som regleras for

bullernivder hogre an riktvarden tillstandsgiven verksamhet. Atgarden bor ej

for buller innebéara nagon storre forandring av
verksamheten.

Inget bidrag: Idag forhaller sig Goteborgs Hamn till
angivna bullervillkor som regleras for
tillstandsgiven verksamhet. Atgarden bor ej
innebara nagon storre forandring av

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

verksamheten.
Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden bor ej paverka omraden
omraden med hog ljudmiljokvalitet med hog ljudmijokvalitet.

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej den fysiska

Fysisk aktivitet i transportsystemet > .
aktiviteten i transportsystemet.
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Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Befolkning
Barns, funktionshindrades och Inget bidrag: Atgarden paverkar ej barns,
aldres mojlighet att pa egen hand funktionshindrades eller dldres mojlighet att pa
ta sig fram till sina mal egen hand ta sig fram till sina mal.
Tillgangligheten med Inget bidrag: Atgarden paverkar ej tillgangligheten
kollektivtrafik, till fots och med med kollektivtrafik, till fots eller med cykel till utbud
cykel till utbud och aktiviteter och aktiviteter.
Luft

Positivt bidrag: Atgarden mojliggor ett effektivare

utnyttjande av storre fartygs skalférdelar och att
Transportsystemets totala energieffektiviteten 6kar. Samtidigt kan skillnaden i
emissioner av kvaveoxider (NOx) emissioner mellan mindre och storre fartyg
och partiklar (PM10) innebara ett ineffektivt utnyttjande vid lagre

volymer, men att moéjligheten att nyttja de storre
fartygens skalférdelar vager tyngre.

Positivt bidrag: Atgarden mojliggor ett effektivare
utnyttjande av storre fartygs skalférdelar och att
energieffektiviteten 6kar. Samtidigt kan skillnaden i
emissioner mellan mindre och storre fartyg
innebara ett ineffektivt utnyttjande vid lagre
volymer, men att mojligheten att nyttja de storre
fartygens skalférdelar vager tyngre.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Atgarden sker inom befintlig
Antalet personer exponerade for verksamhet och farled och bér ej innebara att
halter ver MKN antalet personer som drabbas av halter dver
miljokvalitetsnormerna férandras.

Vatten
Inget bidrag: Atgarden sker inom befintlig
Kvalitet pa vatten ur ett verksamhet och farled och boér ej innebara att
dricksvattenforsorjningsperspektiv  vatten ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv
forandras.
Mark

Inget bidrag: Det antas att en viss mangd av
Betydelse for fororenade omraden muddringsmassorna kan vara férorenade och att
de hanteras pa ett vedertaget och korrekt satt.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarderna sker i befintlig farled och
omraden bor ej paverka skyddsvarda omraden.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Atgarden bor ej paverka
metaller bakgrundshalten av metaller.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Atgarden bor ej paverka
sulfidjordar bakgrundshalten av sulfidjordar.
Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarderna sker i befintlig farled och
omraden under driftskede bor ej paverka skyddsvarda omraden.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig farled och
bor darfor inte paverka landskapets skala, struktur
eller visuella karaktar pa ett betydande satt dven
om Mavholmen kroken ratas ut och farleden
breddas vid skaret Dynan.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: | samband med sprangning och
muddring vidtas atgarder for att minimera skada
pa fisk och bottenlevande organismer. Samtidigt
kan det uppkomma temporara negativa effekter i
anlaggningsskedet, men att de ej 6vergar till att

vara permanenta och pdverka vid driftsskedet.

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Atgarder vidtas i samband med
anlaggningsskedet, exempelvis med tidsbestamd
muddring om kraftig grumling skulle uppsta, vilket
temporart kan paverka vattenlevande organismer

och utgdra en barriar. | driftsskedet bor inte en
fordjupad farled utgora en 6kad barrirareffekt for
vattenlevande djur da det ryms inom en redan
befintlig verksamhet.

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Atgarder vidtas i samband med
anlaggningsskedet, exempelvis med tidsbestamd
muddring om kraftig grumling skulle uppsta, vilket
temporart kan stora vattenlevande organismer. |

driftsskedet bor inte en fordjupad farled, som

medger storre last pa fartyg, innebara en
betydande 6kning i storning for omkringliggande
omraden via exempelvis skvalpzoner.

Betydelse for storning

Inget bidrag: Se kolumn nedan: "Betydelse for att
varna den naturliga, inhemska biologiska
mangfalden".

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: | anlaggningsskedet, i samband med

muddring, sa kommer bottenlevande organismer,

exempelvis algras att paverkas negativt temporart,

aven om atgarder vidtas om kraftig
grumlingsproblematik skulle uppsta. Samtidigt
innebéar en djupare farled att avstandet mellan
botten och fartygets skrov i manga fall kan oka i
driftskedet.

Vidare finns risken att fartyg tommer ballastvatten
och darmed for in invasiva arter i svenskt vatten
redan idag och forandras ej med atgard. Storleken
pa de negativa effekterna under anlaggningsskedet
ar beroende av hur snabbt de vattenlevande
organismerna, exempelvis algras, kan aterhamta
sig under driftsskedet da ingen bestaende negativ
paverkan bor uppkomma.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej utpekade
omraden avseende forn- och kulturlamningar,
men kan indirekt ge upphov till effekter for
Alvsborgsfastning som ligger i hamninloppet. En
Okad trafik med storre fartyg forbi
fastningsomradet kan ha bade positiva och
negativa effekter for besokare.

Aspekten ar i allra hdgsta grad subjektiv och darfor
svar att bedéma.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Atgarden ger ej upphov till

Betydelse for strukturomvandling strukturomvandling

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god kulturmiljovarden har ej kunnat identifieras.
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Atgarden ger ej upphov till

Betydelse for utradering utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Okad sjdsékerhet pa grund av

antal omkomna och allvarligt riskreducerande atgarder vid Mavholmskroken
skadade samt skaret Dynan.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 12,58 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden forbattrar for storskaliga transporter pa sjésidan. Atgarden innebar att temporéra negativa effekter uppkommer for
vattenlevande organismer i samband med anldggningsskedet men att de ej ar av bestdende karaktar i samband med driftskedet.
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Objektnummer: SVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63592
Kontaktperson: Benrick Patrik, PLvau, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-12-22

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 267447
Bygg; och reinvestering samt DoU 2782
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 166936

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl_kapacitetshdjning av gbg hamn_201111.xIsx

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

837

8,8

528
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Sammanstallning av Sammanstallning av anlaggningskostnadskalkyler Farleden Géteborgs hamn
anlaggningskostnadskalkyler Farleden 2020-11-23_faststalld linjechef 2020-12-08
Goteborgs hamn 2020-11-

23_faststalld linjechef 2020-12-08

Klimatkalkyl

Klimatkalkyl Klimatkalkyl_kapacitetshéjning av Gbg hamn_201111
SEA

ArbetsPM ArbetsPM, Farledsférdjupning_201210

Kalkyl_Farledsférdjupning_ua2_201210 Kalkyl_Farledsférdjupning_ua2_201210

Kalkyl_Ka KA map forra prognosen

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: dc2c80e2-0d8b-4c5e-a9a3-7f6fa00c83bf

Utskriftsdatum : 2020-12-22
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