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1. Beskrivning av atgarden

Nulége och brister: Idagsldget ar standarden pa Stdngddalsbanan otillracklig. Banan ar enkelspérig,
oelektrifierad och saknar delvis siakerhetssystem.

Aven Tjustbanan #r idag olektrifierad och enkelsparig. Banan har ocks3 begrinsad barighet och
passerar kuperade omraden.

Standarden pé banorna paverkar tillforlitligheten och begransar mojligheten till ett palitligt och
effektivt kollektivtrafiksystem

Atgardens syfte: Forbattrad geografisk tillganglighet och 6kad robusthet i trafikeringen samt
effektivare trafikering

Forslag till atgard: Kostnaden & 3006,4 mnkr i prisniva 2013-06.

Standradhojande atgarder: skarvfritt spar, hojd hastighet, métesspar
Lokaltag Kalmar-Blomstermala/Hultsfred och Linkdping-Kisa/Hultsfred
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-2241 Negativt Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2030 Nuvérde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid: -317,8 kptim/ar 1783
Godstransporter Restid gods: -0,9 kptim/ar 12
@ [Persontransp.foretag Biljettintakter: 29,1 mnkr/ar -733 .
>
C_g Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,35 DSS/ar -224 I
©
~ Klimat CO2-utslapp: 2,839 kton/ar -153
g Halsa Utslapp av luftféroreningar -151
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: -39 mnkr/ar 1345
3 SamEk Inv. Annuitetskostnad: 148 mnkr/ar -4120
E Nettonuvéarde -2241
e Nyckeltal utifran prissatta effekter
©
] NNK-i= -0,54 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,65 NNK-idu= -0,73
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Férsumbart Overskattning av utslappen av CO2 fran buss och tag i
0 . kalkyl.
S |Halsa Forsumbart Negativt Bullereffekter, svarbedémd
Landskap Negativt Barriareffekt okar t.f. av stingda plankorsningar
Resenarer Positivt Stdrre valmojligheter, battre pendlingsméjligheter
. |Godstransporter Positivt Battre kvalité och tillforlitlighet
(=]
'S |Persontransportféretag Positivt Positivt Mindre slitage pa fordon
O
Trafiksakerhet Positivt Positiva effekter av stingda plankorsningar
Ovrigt Ingen effekt Regionforstoring uteblir p.g.a. sma restidsvinster
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt POSItIYa effekter (tl”fO.!"llﬂlghet, TS) bedoms overvaga
negativa effekter (miljo)
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o akerhet berorda
c
E Storst Hultsfred Vi 118
o nytta/ Neutralt |Regionalt |Kalmar . ’ Resenéarer [Allmant Spar wna: 18- Ej relevant
= < Vimmerby 65 ar
o fordel
L
™ (storst)
negativ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Pers?ntrans Neutralt Buss/Bil Neutralt Ej relevant
nytta/ portféretag
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
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Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Inget bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - P
Lika mojlighet Negativt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet VUNLMHD g
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Gang & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Inget bidrag
Luft Negativt

AL Vatten Negativt
Mark Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag

Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt

Forn- och Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Inget bidrag: €]
utrett

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

4. Transportpolitisk malanalys

Malkonflikter

Snabbare och mer frekvent tagtrafik gynnar de resendirer som pendlar ldngt men indragen
busstrafik kan ge andra gruppen sdmre tillgdnglighet till kollektivtrafik. Vidare kan sdrskilt
skyddsvdrda omraden sdsom riksintressen och Natura 2000 komma att paverkas av datgdrden och
dven ge okad barridreffekt for djurlivet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden ger bidrar inte till ekokoligisk héllbarhet, dé tdgtrafiken fortfarande drivs med diesel.
 Aven den samhidillsekonomiska kalkyl ger negativt bidrag. Postivt bidrag kommer frdn forbittrad
pendling och dirmed ékade valmdojligheter. Atgérden bedéms inte bidra till en samhillsekonomiskt
effektiv transportforsorjning
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atg ardsnamn Kalmar/Vastervik-Linkoping, atgardsvalsstudie_alt_jarnvag_light
Arendenummer TRV 2016/23363

Objekt-id YSY008

Sammanhang Ingér i Atgardsvalsstudie fér stréken Kalmar/Vastervik - Linképing
Lan Kalmar

Koordinater startpunkt Ej relevant Ej relevant
Koordinater malpunkt Ej relevant Ej relevant

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsval pagar

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgardsvalsstudie for strdken Kalmar/Vastervik - Linképing. Regionférbundet i Kalmar lan.

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore

. Ej relevant
upprattandet av samlad
effektbeddmning
Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar Oként
Overtrads?
Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i Oként

annan del av transportsystemet?
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1 2 Kompletterande d|agram flgurer eIIer kartbilder

Overgm;ande strak y
Kalmar - Linképing

1.3 Nulége och brister

Idagsldget dar standarden péa Stangddalsbanan otillrdcklig. Banan dr enkelspdrig, oelektrifierad och

saknar delvis sdkerhetssystem.
Aven Tjustbanan dr idag olektrifierad och enkelspdrig. Banan har ocksé begrdnsad bdrighet och passerar

kuperade omrdden.
Standarden pa banorna pdverkar tillforlitligheten och begrdnsar majligheten till ett pdlitligt och effektivt

kollektivtrafiksystem
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Glesbygd fransett Kalmar och Linkoping tatorters omland. Stérre tatorter &r Linkoping (104
Bebyggelsestruktur for 232), Kalmar (36 392), Vastervik (21 140), Vimmerby (7 934), Atvidaberg (6 859), Hultsfred

arbetsplatser och (5 143), Kisa (3 687), Rimforsa (2 238), Hogsby (1 881). Arbetsplatser finns framst i
bostader Linképing (73 179), Kalmar (32 402), Vastervik (15 671), Vimmerby (7 931), Hultsfred (5
731)

Lokalisering av service
9 Kunskap saknas

och handel

Distansarbete Kunskap saknas

Resvanor och/eller Trafikverket (2012) Resvaneundersokning i syddstra Sverige. Blekinge, Sméaland och
godsfloden Oland; SamGods

Fardmedelsfordelning

s 4-13 % andel kollresor beroende pd kommun (hogst i Linkdping, lagst i Hultsfred)

Med undantag for Boxholms och Emmaboda kommuner (ca 30% jarnvagsgods) samt i viss
man Norrkopings kommun, transporteras endast en mycket liten andel av godset med
jarnvag.

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Banléngd: 330km

20 km Esp/B, 310 km Esp/T. STH Stangadalsbanan: 120, STH Tjustbanan: 110 (endast
kortare avsnitt), annars i allmanhet mellan 75-100 km/h). STAX Tjustbanan: 20/6,4/C,

Banstandard: STAX Stangadalsbanan: 20/6,4/C. Storsta vagnvikt: Okéand. Storsta taglangd: Okand.

Drifttyp:D Trafikledningssystem Linkdping - Vastervik och (Bjarka Saby) - Rimforsa:
Radioblock; (Rimforsa - (Kalmar Sédra): System M. ATC finns pa bada banorna

Persontrafik atta turer per riktning, bana vardagar. Godstrafik: 2-3 tag per vecka Linkdping -
Bantrafik: Vastervik; 2-3 tdg per dag Kalmar - Monsteras via Blomstermala, 3-4 tag Hultsfred - Berga
och vidare mot Oskarshamn

Persontrafik Stangadalsbanan: 0,315 Mresor per ar 2014; Tjustbanan: 0,15 Mresor per ar

Bt el 2014. Godstrafik 2010: 272 kton Kalmar-Blomstermala, 9 Kton Berga - Hultsfred

1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsanalys har ej genomforts innan aktuell tgdrdsvallstudie. Ett viktigt motiv till Gtgdrdsvallstudien
dr att bedomningar och avvdgningar gors enligt fyrstegsprincipen och att atgdrdspaket tas fram utifran
detta.

1.5 Syfte

De identifierade bristerna och behoven dterfinns i huvudsak inom infrastrukturen lings de bada strdken,
men problembeskrivningen omfattar dven demografi och sysselsdttning i de berérda kommunerna. En
snabbt dldrande befolkning, i kombination med utflyttning och en sarbar arbetsmarknad, utgor
grundldggande forutsdttningar i flertalet av kommunerna i strd-ken, samtidigt som de regionala
motorerna i Linkoping och Kalmar visar pa en motsatt ut-veckling. Med denna problematik som
utgdngspunkt har forbdttringsbehov i infrastrukturen lings de bada strdken pekats ut. Langa restider och
bristande tillgdnglighet, tillsammans med lag standard pd jarnvdgen och lag attraktivitet i
kollektivtrafiksystemet, pekas ut som de storsta bristerna i befintlig infrastruktur lings de bdda straken.
Det 6vergripande syftet med dtgdrden dr att Gstadkomma kortare restider for okad regional
tillgéinglighet.
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1.6 Forslag till atgard/er

Standardhdjande Gtgdrder: bland annat skarvfritt spar, hojd hastighet, métesspdar
Lokaltdg Kalmar-Blomstermdla/Hultsfred och Linkoping-Kisa/Hultsfred

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

| avtalet om atgardsvalsstudien mellan Trafikverket, Regionférbundet i Kalmar lan och
Region Ostergétalnd anges att AVS ska stétta stréket i ett sammanhang och anspréaket
fran bade gods och persontrafikpa bade vag och jarnvag analyseras med 4-stegs
principen som utgangspunkt. Nagra alterantiv till nyttjandet av vagen eller jarnvagen har i
sammanhanget inte varit relevanta varfor inga steg 1 atgarder studerats.

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Nuvarande tagtrafik utékas med pendeltadg mellan Linkoping-Hultsfred, Hultsfred-Kalmar
och Kalmar-Blomstermala. Snabbtag Link6ping-Kalmar laggs till.
Busstrafiken minskar, ett antal linjer far reducerad turtathet eller tas bort

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Inga steg 3-atgarder planeras

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Sparbyte till helsvetsat spar med ny underbyggnad och betongslipers
Bjarka-Saby - Vastervik och Bjarka-Saby - Kalmar S, nytt trafikstyrnings- och signalsystem
ERTMS (Rimforsa) - (Kalmar S). Smaérre antal kurvratningar i utpekade kurvor.
Upprustning av tidigare stationer for den s.k. norra och sddra pendeln.

Véaglangd: Ej relevant
Vagstandard: Ej relevant

- - Andrat trafikupplagg for kollektivtrafik p& véag genom minskning av parallell busstrafik och
Vagtrafik: . ) . o A

med matning med busstrafik och nartrafik till stationerna.
Banlangd: 330km
310 km Esp/B. STH Stangadalsbanan: 140-160, STH Tjustbanan: 140-200. STAX
Tjustbanan: 22,5/6,4/C, STAX Stangadalsbanan: 22,5/6,4/C. Storsta vagnvikt: Okand.

Banstandard: Storsta taglangd: Okand. Drifttyp:El (AT) Trafikledningssystem Linkoping - Vastervik och

(Bjarka Saby) - Rimforsa: System E2; (Rimforsa - (Kalmar Sodra): System E2. ATC finns
pa bada banorna
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Bantrafik:

Persontrafik regional: Atta turer per riktning, bana vardagar. Dessutom atta turer per
riktning med lokala tag mellan Linképing och Hultsfred samt Hultsfred — Kalmar. Dessutom
har forstarkningsturer i hogtrafik kodats mellan Kalmar och Blomstermala. TAgen mellan
Linkoping och Hultsfred gor utéver befintliga aven uppehall i Tannefors, Sturefors, Bestorp,
Brokind, Gullringen, Sédra Vi och Storebro, mellan Hultsfred och Kalmar i Malilla,
Mérlunda, Ruda, Alem, Rockneby, Lackeby, Lindsdal och Berga/Kalmar Arena. Bara tdgen
Link6éping — Oskarshamn gér uppehall i Berga. Lillpendeln Oskarshamn — Berga férldngs
till Hogsby. Kortiderna p& Tjustbanan: 84 minuter mellan Linkoping och Vastervik.
Stangadalsbanan: 154 minuter for tdg med uppehall (samma utbud som idag, atta
dubbelturer Linkdping — Kalmar) och 150 minuter for ett snabbt tagpar utan uppehall vid

mellanliggande statoner pa samma stracka.
Godstrafik: 2-3 tAg per vecka Linkoping - Vastervik; 2-3 tag per dag Kalmar - Monsteras
via Blomstermala, 3-4 tg Hultsfred - Berga och vidare mot Oskarshamn

Banfldde:

Persontrafik Stangadalsbanan: 0,315 Mresor per ar 2014; Tjustbanan: 0,15 Mresor per ar
2014. Godstrafik 2010: 272 kton Kalmar-Blomstermala, 9 Kton Berga - Hultsfred

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad I I
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens|Grov
utrednings- kostnadsbeddmning
alternativ. med pris AVS Alt 3105 2015-05-01 2015-06 GKI
Nominell Jarnvag
&tgardskostnad |Light20160629
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

uppdelnmg pa ".OSt”?‘? per atgards- Prisniva Berdkningsmetod

finans eller finansiéar kostnad

finansiéar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Grov kostnadsbeddmning,
alternativ. Delfinansieras 3006,4 3006 2013-06 omrakant med index for
Nominell banhallning
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

Ingdar som foreslagen steg 4-atgdrd i Gtgdrdsvalsstudien for straken Kalmar/Vistervik - Linképing.
Atgdrden finns ej med i NP eller RTIP. Bedomning av betydande miljopdverkan har ej gjorts.

1.9 Relation till andra atgarder

Atgdirden ingdr i ett paket med fyrstegsdtgdrder bada strdken Kalmar - Linképing och Viistervik -
Linképing. Atgdrden syftar frdmst till att uppna stillda mdl rorande regional utveckling genom att
dstadkomma forbdttrad restid och geografisk tillgdnglighet. Foreliggande analys omfattar endast steg 4-
delen av Gtgdrdspaketet.

1.10 Ovrigt

Atgdirden dr ovanligt komplex dd den omfattar ett mycket stort geografiskt omrdde. Banrustning kan
genomforas i mindre etapper men konsekvenser av etappindelning behéver analyseras for att klarligga
ekonomiska och trafikala effekter. Den genomforda kalkylen kan komma att behéva detaljeras for att
erhalla ett fullstindigt underlag infor fortsatt planering.
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person2030_150401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 3.2
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant

Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Enligt Person2030_150401
Ekonomiskt scenario Enlig Person2030_150401
Naringslivsscenario Enligt Person2030_150401
Ovrig scenarioinformation Enligt Person2030_150401
Trafikering - kollektivtrafik Enligt Person2030_150401
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Enligt Person2030_150401
ASEK-version ASEK 5.2

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2010-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2030

Diskonteringsar 2018

Oppningsar 2018
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 4

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Sampers/Samkalk 3.2 E;(:ell;v:jlzlglfélle 2016-01-19
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

restidsberékningsverktyg
(VISUM)

kostnadsuppskattning

Samhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett?- e
. . nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Grov 4120 2241 0,54 0,73
y kostnadsuppskattning ' ’
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Grov 5355 3477 -0.65 0.81
successivkalkyl 85% eller |kostnadsuppskattning ' ’
motsvarande
a Kéanslighetsanalys CO2- Grov
Kanslighetsanalyser . - i N
] g vardering=3,50 kr/kg kostnadsuppskattning 4120 2583 0.63 0.85
Kanslighetsanalys
alternativ Grov 4120 -400 0,10 013

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Klassificering av atgarder utifrdn NNK-i, enligt ASEK5

Kategori NNK-i - intervall
Mycket hdg l6nsamhet NNK-i >=2
Hog I6nsamhet 1=<NNK-i< 2

Lonsam

0,5 =<NNK-i<1

Svagt [6nsam

0 =<NNK-i<0,5

Olénsam

-0,3=<NNK-i<0

Mycket oldnsam

NNK-i < -0,3

Klassificering av NNK-

Mycket oldnsam

Kommentar:
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde
Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
B?rbrd/ for prognosér 1 |Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2030 ( ) ( ) yg
Re;tld pb, Effekten for prognosaret avser Lo Sampers/
regionalt ersontimmar (kptim/ar) -0,3 kptim/ar 4,0 Samkalk
tjanste P P ’ 3.2
Fiesnc.jl pb, Effekten for prognosaret avser Lo Sampers/
langvaga ersontimmar (kptim/ar) 0,0 kptim/ar |0 Samkalk
tjanste P P ' 3.2
Re;tld pb, Effekten for prognosaret avser Lo Sampers/
regionalt ersontimmar (kptim/ar) -1,0 kptim/ar 14,2 Samkalk
arbete P P ) 3.2
Re§t|d pbi. Effekten for prognosaret avser Lo Sampers/
regionalt 6vr. . A -3,8 kptim/ar 10,9 Samkalk
; persontimmar (kptim/ar).
privat 3.2
Roean pb. Effekten for prognosaret avser .o Sampers/
langvaga ersontimmar (Kptim/ar) 0,0 kptim/ar 0,0 Samkalk
arbete & ovr. |P P ' 3.2
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 0,0 mnkr/ar |-0,1 Samkalk
tjanste 3.2
Reskostnad Sampers/
pb, lAngvaga |Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
tjanste 3.2
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 0,0 mnkr/ar |-0,6 Samkalk
arbete 3.2
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 0,0 mnkr/ar |-0,8 Samkalk
o [Ovr. privat 3.2
W
o
% Reskostnad 1783 Sampers/
Y |pb, 1angvaga |Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
Y larbete & 6vr. 3.2
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& TRAFIKVERKET

Vagavgifter/ Sampers/
N gavg Ej angett 0,0 mnkr/ar [-0,00274 Samkalk
vagskatt pb
3.2
Restid ta Effekten for prognosaret avser Sampers/
Lostie tag, ' 10T prognose 1736 |kptim/ar [1215,1 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 39
Beréknat
R:esk?stna“d Ej angett Ej angett [mnkr/ar |Ej beraknat med
tag, langvaga
makro
Restid Sampers/
koII-ektlv- Effekteq for progngsa:et avser 1437 kptim/ar |569,2 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 32
regionalt '
Reskostnad
kollektiv- Sampers/
) Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
trafik,
. 3.2
regionalt
) . o Sampers/
R:estlc.il buss, Effekteq for progngsa:et avser 45 kptim/ar |-19.2 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 3.2
. .
E Reskostnad Sampers/
x buss, Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
v langvaga 3.2
]
. o Sampers/
|_
= Restid flyg |/ CKten for prognosdretavser | kptim/ar |0,0 Samkalk
< persontimmar (kptim/ar).
4 3.2
i
< Sampers/
E Reskostnad Ej angett 0,0 mnkr/ar [0,0 Samkalk
flyg
3.2
Restid pb Effekten for prognosaret avser Sampers/
Po . prognc o -0,9 kptim/ar |11,5 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 32
Restid lastbil |Effekten for prognosaret avser Sampers/
i . progne o 0,0 kptim/ar (0,0 Samkalk
(utan slap) persontimmar (kptim/ar). 32
Restid lastbil |Effekten for prognosaret avser Sampers/
N . progne o 0,0 kptim/ar (0,0 Samkalk
(slap) persontimmar (kptim/ar). 32
Sampers/
Reskostnad o oot -0,00418 [mnkr/ar [o,1 Samkalk
pb yrkestrafik
3.2
Reskostnad Sampers/
lastbil (utan |Ej angett 0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
slap) 3.2
Sampers/
o RESk.OStn?d Ej angett 0 mnkr/ar {0,0 Samkalk
o [lastbil (slap)
= 3.2
8 Transporttid Sampers/
2 |gods pb Ej angett -0,00289 |mnkr/ar 0,1 12 Samkalk
3:( yrkestrafik 3.2
-
8 Transporttid Sampers/
8 gods lastbil Ej angett 0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
(u. slép) 3.2
Transporttid Sampers/
gods lastbil Ej angett 0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
(slap) 3.2
Vagavgifter/ Sampers/
véagskatt pb Ej angett 0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
yrkestrafik 3.2
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T
95 Ej angett -0,0002 |mnkr/ar [0,0 Samkalk
lastbil (u.
« 3.2
slap)
Véagavgifter/ Sampers/
vagskatt Ej angett 0,00002 [mnkr/ar (0,0 Samkalk
lastbil (slap) 3.2
Sampers/
2 Biljett-intakter |Ej angett 29,12 mnkr/ar [795,5 Samkalk
T 3.2
4
0
L [Fordons- Sampers/
%f kostnader for |Ej angett 37,94 mnkr/ar |-1 085,6 Samkalk
% kollektiv-trafik 733 3.2
2
|n_: Moms p& Sampers/
g [VomsPa e angett 1,64832 |mnkr/ar |-45,0 Samkalk
O |biljett-intakter
(%) 3.2
B Sampers/
0 |Banavgifter Ej angett 14,5686 |mnkr/ar |-398,0 Samkalk
32
0 A Sampers/
'_
= Trafiksakerhet Total olyckskostnad Ej angett |Ej angett [-224,4 Samkalk
o [totalt
T 3.2
o e - - e Sampersy
i} F kt f ° . i
¢ |psda orandring av statistisktforvantat | ;5936 |oa  |gj beraknat 224 |samkalk
< antal dédade
()] 32
4 s . _ Sampers/
< |Svart skadade Forandrang av statistiskt forvantat -0,32308 |SSlar Ej beraknat Samkalk
x antal svart skadade
= 3.2
<
S Avser koldioxid 2,84 kton/ar |-152,6 sz [Samkalk
I |ekvivalenter 3.2
¥
i A NOX, VOC, SO2, och Samkalk
vser oc . . amka
= , , , )
" Luft Partiklar Ej angett |Ej angett [-150,8 39
LL ~
iy E Samkalk
§ o [Luft- NOX Kvéaveoxider 33,09434 |ton/ar Ej beraknat 3a2m a
i S :
| 2
x S
= & |Luft-voC Kolvaten 2,82 ton/ar Ej beraknat -151 gzm kalk
2 .
&
<
% |Lft-s02  [Svaveldioxid 0,000 |ton/ar  |Ej beraknat gzm kalk
=
Luft - Partiklar |Partiklar 1,275 ton/ar Ej beraknat gzm kalk
< S 0
Z |Marginellt
O &~
T @ ilslitage Ej angett 3,22 mnkr/ar |-87,9 -88 ge;mkalk
2 X Kkollektiv-trafik '
w i
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& TRAFIKVERKET

Drivmedels-
skatt for . o Samkalk
vagtrafik, Ej angett -1,4057 |mnkr/ar |-38,4 39
regionalt
Drivmedels-
skatt for . . Samkalk
% végtrafik, Ej angett -1,40389 |Ej angett |-38,4 32
I; langvéaga
i
Iy . .
w vagavaifter/ |, oo -0,00008 |mnkr/ar |-0,0022 366 Samkalk
i vagskatt 3.2
]
S
Moms p& . o Samkalk
m
biljett-intakter Ej angett 1,64832 |mnkr/ar |45,0 3.2
Banavgifter Ej angett 14,5686 |mnkr/ar |398,0 gz;mkalk
Moms
fordons- Ej angett 0,01066 |mnkr/ar |-0,3 gz;mkalk
kostnader )
5 =
< &
< 2 Inbesparade Samkalk
a w < <« . . . . "
& E S |kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 3.2
2 g
Z <
4
o
o) <Z): A DoU végtrafik D.|l'|ft— och underhall;kostnad for 03 mnkr/ar 9.4 Samkalk
HhEO vag under kalkylperioden 3.2
1 8 =
<eS
x B2 fik
0 =2 ik- ° ..
Wz3 Trafi Drift- och underhallskostnad for . 1067 Samkalk
T o oberoende e i -38,70 mnkr/ar |1057,2
% W w . jarnvag under kalkylperioden 3.2
F QO DoU jarnvag
Tz
n g4> Re- ) )
DD: Z investeringar Remvestgrmgarunder 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
w e kalkylperioden 3.2
14 jarnvag
x84
(%) ;(' = Z < |Effekten &r 2030 avser annuitetsberaknad
2o % p N S . o Samkalk:
zs2H (!/—) samhallsekonomisk investeringskostnad 148 mnkr/ ar [-4 119,6 -4120 32
= = O ® O linklusive skattefaktor '
< X W
T
NETTONUVARDE -2241

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Da kostnaderna for drift- och underhall pa jarnvagen minskar nar atgarden genomforst har den inbesparade
Motivering summan lagts som en kostnad i JA. Kostnaderna fér spérbytet Atvidaberg Almvik &r férda i sin helhet till

investering, vilken &r justerade till sitt ratta belopp. Kopplingen till framtida besparingar i Dou borttagen. (Lars

Bergstrom och Christina Ripa, Trafikverket, 1/4-2016)
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

3000

..\%’b \l_’bQ
bv
\7’(\ &
&2
X RS

-3000 . é»,"‘\ o
-4000

-5000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)
I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skél inte varit mojliga att
viardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara si att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetért. I sédana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetéart
Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen
Berord/ L o Ex péa arlig effekt i )
. Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av P Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2030
Forseningar
och. o H?jd _standazd_ fmns“kar risken for Ej angett |Ej angett |Positivt Upprattar
trafikstérning |storningar pa jarnvagen en
ar
o - . .. . ,
W A.\.nnan eff”ekt 9ka(j..komfort for resenarerng da . |Ejangett |gj angett |Positivt Uppréttar
:g:( for resenarer |jarnvagen rustas upp, skarvfritt spar en
z Positivt
fm}
@
x Restidseffekter med tag som inte
fangas upp av SamPers. Eftersom
% Restid - total tggen gar relativt sallan f.'.nns deten Ej angett |mnkr/ar |Positivt Upprattar
= risk att SamPers undervarderar en
e effekten av tag jamfort med
T buss/vagtrafik
|
E @ |Forseningar
g E och Hojd standard minskar risken for Upprattar
X o o ) e Ej angett |Ejangett |Positivt PP
= O |[trafikst6rning |stdrningar pa jarnvagen en
o % lar
= § Positivt
X |Kostnad for . -
= . . ..
) |godskoparen - Okadc? Va.l.lmojhg.h ete.r for transporter Ej angett |Ej angett |Positivt Upprattar
a o o med forbéttrad jarnvag en
8 tag, bat, flyg
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& TRAFIKVERKET

5
a
[2N0]
4
g E Trafikeringsk |Skarvfrittspar och okad standard ger |_. . ” " Uppréttar
E o ) . o Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt
Z5 ostnad mindre slitage pa fordon en
oL
N~
14
o
|_
N4 . k kerhet | t.
T é 0| Trafiksékerhe O“ad sakerhet angs Jarnv..?-lgen . . " " Uppréattar
w stangda plankorsningar (véarderas ej |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt
S U Elt-totalt ) en
— <t i SAMKALK)
N
= P& grund av utveckling och
< _ . . P .
= CO? fornyelse”av fordon inte q.r med i Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart |Ej angett
T |ekvivalenter |kalkylen dverskattas utslappen av
= co2 fran buss och tag.
© = - . o L . )
= . flytt f | till kollektivtrafik
i 2 [manniskors Over”y nign fran p' 1 Kollexdiviratl . . . Uppréattar
5 u ger farre bilresor vilket ger minskat  |Ej angett |Ej angett |Férsumbart
g £ |halsa-buller en
o S buller
5 | £
(= S
2 = [Méannisk Mer trafik pd jarnvag =>Okat bull . . Forsumbart at
g = “anm:s ors mer ral pa jarnvag =>Okat buller Ej angett |Ej angett |Forsumbart Upprattar
= % [|hélsa - buller |jarnvag en
g L
= <
el
s 9 [mannisk Nar fler &ker kollektivt forba :
= 2 lanniskors ar fler aker kolle tivt orpgttrar Ej angett |Ej angett |Forsumbart Uppréttar
i T |hélsa - buller |detta hdlsan genom mer rérelse en
¢
L
T Barriareffekte N -
w r — Bvrig trafik | >1AN9ning av befintliga Upprattar
< ) 9 plankorsningar, ej ersatta med Ej angett |Ej angett |Negativt PP
P (inkl cykel en
o a y planskilda passager
E < och gang)
P X
i = p— Negativt
= Intrang i
< -
- Landskap Jarnvagen foljer befintlig strackning u
skala, P . . . . Uppréattar
och ger darfor inga stora effekter pa |Ej angett |Ej angett |Férsumbart
struktur och en
. landskapet
visuell
karaktar
s S ¢
IS . . Uppratt
o E E Ej angett Ej angett |Ej angett |Ingen effekt erﬁ)pra ar
6 5 &
w Qo
, 0O <
w< Zn u
mxX k= — Inbesparadg Ej angett Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Upprattar
Z < W x |kostnaderiJA Ingen effekt en
— 0o ouw
n ¥
x A
L
V]
(a4
z u
< . . . . .
E % f Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ingen effekt ;Jr[])prattar
352
x :

Motivering:

Bedomningen dr att de i huvudanalysen icke berdknade nyttorna, for persontrafikutovare och resendrer,
som kommer av forbdttrad jarnvdg dr overvdgande positiva. Sdrskilt mojligheterna till robusthet och 6kad
regularitet dr av stor betydels. Storst negativ effekt av de ej prisatta effekterna bedoms 6kat buller fran

tagtrafik ge, och storst positiv effekt bedoms slopning av och héjd sikerhet vid plankorsningar ge.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren
Motivering:

Miljoeffekter har bedoms till negativa men de 6vriga effekternas positiva bidrag bedoms vdga upp detta
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 3006
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbedomt underlag):

Jbedémas.
[Aktuell NNK-i -0,54
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller Underskattar

IMotivering

Prognosmodellen fangar inte upp alla restidseffekter

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

LK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 15
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren

Motivering:

De icke prissatta effekterna anses inte vdga upp den negativa effekten fran kalkylen.

TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Sida 20 av 31

SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/23363, YSY008

Civy
Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket, 010-124 20 40, Lars Bergstrom Trafikverket
010-123 89 94 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgardsval pagar
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

TMALL 0370 Samlad effektbedémning Sida 21 av 31 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/23363, YSY008

Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket, 010-124 20 40, Lars Bergstrom Trafikverket

010-123 89 94
Skede: Atgardsval pagar

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys
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Underlag och

storsta .
. . Storsta nytta/ [Nast storsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Atgarden gynnar i férsta hand
Delanalys kén: tilladnalighet kollektivtrafiken. Kvinnor
Y L ganglig Neutralt Neutralt Neutralt pendlar mer kollektivt, medans |Upprattaren
persontrafik . R
man oftast gor langre
arbetsresor.
Lokal i | i Il . 8 i i
. (o] at/rgglonat/natlone t/ Regionalt Lokalt Neutralt Atgérden gypn"ar regionala och Uppréttaren
internationellt lokala resor i férsta hand
Lan Kalmar Ostergotland  [Neutralt Storsta d(?Ien av dtgarden finns Upprattaren
i Kalmar lan
Ovriga . ! s R
Hultsfred, Kollektivtrafiken forbattras for .
Kommun . kommuner Neutralt « u Uppréttaren
Vimmerby N o kommuner langs stréackan
langs straket
Resenarer fran storst nytta i
. form av minsk restider
Trafikanter, transporter och N Persontranspo |Persontranspo orm avmins ad? eStld?’ u
. Resenérer i i persontransportforetag far Uppréattaren
externt berérda rtféretag rtforetag ~ o o
Okade intdkter men ocksa
Okade kostnader
. Ingen iell naringsgren
Naringsgren Allmant Neutralt Neutralt oge speciell naningsgre Uppréattaren
paverkas
Utbyggnad jarnvag, indragna
. o . bussar. Resvéag for bil och i
Trafiksla Spar Neutralt Buss/Bil - Uppréttaren
. P buss kan 6ka om méjligheten PP
att korsa jarnvagen minskar
Vuxna: 18- Atgérden forbattrar
Aldersgrupp o uxna: 18-65 Neutralt Neutralt tga (.je O.P‘.att a Uppréttaren
ar pendlingsmdjligheter

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
trasnportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhillsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av ldngsiktigt hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (nanjn,
kompetensomrade)
3]
=
jc . Atgarden beddms inte bidra till ekologisk hallbarhet. Det finns en méjlighet att
2 |Ekologisk . - P A . ) .
b a bilresor kan flyttas dver fran vag till jarnvag, daremot drivs trafiken fortfarande med Uppréattaren
< |hallbarhet .
o diesel.
<
§ Samhalls-
8 |ekonomisk Atgérden bedéms ge ett negativt bidrag till samhéllsekonomisk hallbarhet Uppréttaren
= |héallbarhet
(o))
C
=
@ |Social Atgarden underlattar pendling vilket bedéms péverkar social hallbarhet positivt da Ubpréttaren
hallbarhet lokala arbetsmarknader vidgas genom 6kad geografisk tillganglighet PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdirden ger bidrar inte till ekokoligisk hallbarhet, dd tagtrafiken fortfarande drivs med diesel. Postivt
bidrag kommer fran forbdttrad pendling och ddrmed okade valmajligheter, ddremot ger den
samhdallskonomiska kalkylen ett negativt bidrag.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« €] bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Standarden
Tillforlitlighet hojs pa jarnvagen, mindre Upprattaren
Medborgarnas resor. risk for stérningar
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag: Upprustning
Trygghet & bekvamlighet av jarnvagen ar positivt for  |Upprattaren
bekvamligheten
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Positivt bidrag:
forbattrningar av jarnvagen

energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

infrastruktur.

av jarnvag

Naringslivets transporter. Tillforlitlighet okar tillforlitligheten for Upprattaren
Kvaliteten for naringslivets transporter pa jarnvagen
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. o .
Kvalitet Positivt bldtgg. Forbattrade Upprattaren
transportmdjligheter
Positivt bidrag: Fler tdg och
Pendling kortare restider okar Upprattaren
Tillganglighet regionalt och méjligheten till pendling
mellan l&ander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt Tillganglighet storstad Inget bidrag Granskning
mellan Sverige och andra
lander.
o L . o) |Positivt bidrag: u
Tillganglighet till interregionala resmal tillgngligheten &kar Uppréttaren
Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma | bid Upors
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |sina liv (valmojlighet) nget bidrag pprattaren
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar Negativt bidrag: AVS-
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmaojlighet processen domineras av Upprattaren
man
|1:'lr1;nkstl?)?tzh;rtlgn:aectji-tformas sa Positivt bidrag for de
p" Y .. . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |expressbusshallplatser som N
att det ar anvandbart for . ) Upprattaren
ersoner med funktionshindrade byggs kommer
P ) e tillangligheten att 6ka
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjéalva pa ett
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |Inget bidrag Uppréttaren
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala . R
Kollektivtrafik, gang & cykel. |kortvaga Inget bidrag Uppréttaren
Forutsattningarna for att valja —
kollektivtrafik, gang och cykel | andel kollektivtrafik av alla resor Positivt bldr.ag. Anc{elen B,
forbattras. . 7 kollektivtrafikresor okar Uppréattaren
(exklusive gang och cykel) .
enligt kalkylen
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn o . .
Begransad klimatpaverkan nas ||astbilstrafik i fordonskilometer. . PP
genom en stegvis dkad personbil
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende |Paverkan pa energianvandning per L ;
v el BrEmsE fordonskilometer. Positivt bidrag Uppréttaren
Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och Paverkan p& energianvéandning vid Negativt bidrag:
klimatscenario for byggande, drift och underhall av Energiatgang vid byggande |Upprattaren
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Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for Inget bidrag: ej utrett Upprattaren
buller
© Antalet exponerade for hoga
;”; bullernivaer, det vill saga bullernivder  |Inget bidrag: ej utrett Upprattaren
f) hogre én 10 dBA over riktvardena
IS
>
I= Betydelse for forekomst av omraden . L u
é med hdg ljudmiljokvalitet Inget bidrag: ej utrett Upprattaren
Positivt bidrag: Ju fler som
. o aker kollektivt desto fler i
Fysisk aktivitet i transportsystemet resor sker fill fots eller par Upprattaren
cykel
Barns, funktionshindrades och aldres
o méjlighet att p& egen hand ta sig fram  |Inget bidrag Upprattaren
= |till sina mél
=
(=)
S Tillgangligheten med kollektivtrafik till
e fots och med cykel till utbud och Inget bidrag Uppréattaren
aktiviteter
. Vagtransportsystemets totala 't\;liﬁggg\:t t::j;?i?; df:'zfslé
Halsa. emissioner av kvaveoxider (NOx) och ﬂg o Ko e Upprattaren
Transportsektormn partiklar (PM10). men eftersom tagen kors pa
bidrar till att 6vriga diesel borde utslappen 6ka
miljokvalitetsmal
nas och till minskad o
ohalsa. Prioritet ges F= Halter av kvavedioxid (NO2) och
till de miljspolitiska 2 inandningsbara partiklar (PM10), i
delmal dar taFc?rter med étgardsprogram for Inget bidrag: ej utrett Uppréattaren
transportsystemets r.n|IJC‘)kva.l.ltetsrllormerlZ samt i tétortgr dar
utveckling &r av stor Ovre utvarderings-troskeln overskrids.
betydelse for
mdjligheterna att nd Antalet personer exponerade for halter ) ) ;
uppsatta mal. ver MKN. Inget bidrag: ej utrett Uppréattaren
Kvalitet pa vatten ur ett Negativt bidrag: ligger inom
. o . Expertgrupp
s dricksvattenforsorjningsperspektiv vattenskyddsomrade
g Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: ej utrett Uppréttaren
Negativt bidrag: kan vantas
Betydelse for skyddsvarda omraden paverka RI naturvard, Upprattaren
friluftsliv eller naturreservat
=
<
= Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: ej utrett Uppréattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: ej utrett Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omraden . L «
under driftskede Inget bidrag: ej utrett Uppréttaren
© 5 Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
° o
28
2% Betydelse for uppkomsten och
g = Y . PP Beddms inte for narvarande |Ej relevant
< |hanteringen av avfall.
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Betydelse for uppratthallande och . R
=3 . . Inget bidrag: Jarnvéagen
i utveckling av landskapets utmarkande folier befintlia strackning och
e karaktar och kvaliteter — avseende ) e 9 9 Uppréttaren
c ger darfor inga stora effekter
c delaspekterna skala, struktur eller o
a . u pa landskapet
visuell karaktar.
Betydelse fér mortalitet Inget bidrag: ej utrett Uppréattaren
% Negativt bidrag: Djurlivet
= kan paverkas av
£ barriareffkter om mojligheten
s Betydelse for barriarer att korsa jarnvagen minskar |Expertgrupp
> pa grund farre
% plankorsningar, fler tdg och
> hogre hastigheter
°
8
:c: Betydelse for storning Inget bidrag: ej utrett Upprattaren
=
o
= e . o Negativt bidrag: kan vantas
= B Ise for forekomst av livsmiljoer. o
(_; etydelse for forekomst av livsmiljoe paverka natura 2000 Expertgrupp
2
Laadsie Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: ei utrett Ubpréttaren
inhemska biologiska mangfalden. 9 g€ PP
ﬁ Betydelse for utpekade vardeomraden. |Inget bidrag: ej utrett Uppréattaren
S
2
§ Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag: ej utrett Upprattaren
S
o Ingér i "Betydelse for
% upprétthallande och/eller
X utveckling av landskapets
§ Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och Ei relevant
S karaktér och samband kvaliteter - avseende )
5 delaspekterna skala,
= struktur eller visuell
= karaktar"
=
E
= Betydelse for forfall av infrastrukturens
2 egna kulturmiljovarden respektive god |Inget bidrag: ej utrett Upprattaren
S skotsel av dessa varden.
o
<
i Betydelse for utradering Inget bidrag: ej utrett Upprattaren
- Ddda & allvarligt skadade. Minskat L x
Trafiksakerhet o] el e vl Sk Positivt bidrag Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljgbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgéngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar

anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2030
Trafik-siakerhet Foorgndrlng av statlstolskt forvantat antal QOdade Per mdkr prggnosar 1 . Sampers/Sam
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -0,3 D/mdkr
D ; ) . kalk 3.2
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafik-sikerhet Forandn?g avest'atlstlskt forvantaE antal doédade och s_vart ske.lldade per madkr pss/ | sampersisam
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -3,1
DSS N . ; . mdkr kalk 3.2
samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr ar 2030 (arlig effekt prognosér 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberéknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -2,8 tim/tkr P
kalk 3.2
skattefaktor)
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2030 ton/ Sampers/Sam
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsherdknad samhallsekonomisk 24,9 P
: ) . mnkr kalk 3.2
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
De regionala mdlen dir anginva av respektive Region Ostergétalnd och Regionforbundet i Kalmar léin.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
R . A . . . A Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . I
gjort bedémningen
uppfyllelse
Precisering av funktionsmalet: Tlllgangllgheten I stra'ken skall oka gen9m . N
S . o tillskapande av effektiva bytespunkter for Inget bidrag Uppréttaren
Tillganglighet i aktuella strak ) )
kollektivtrafiken.
L . ., . |Trafikslagsévergripande hansyn skall tas for att
Precisering av funktionsmalet: o R . o g . N
S . o uppna samhéllsekonomisk och langsiktigt hallbar Inget bidrag Uppréttaren
Tillganglighet i aktuella strak i g
transportforsorjning i straken.
Precisering av hansynsmalet: |Trafiksakerheten i straken skall 6ka, atgarder som
Trafiksékerheten i aktuella vidtas inom olika trafikslag skall bidra till 6kad Positivt bidrag |Upprattaren
strak sékerhet.
Precisering av hansynsmélet: Atgarder som véljs ska bidra till att
L . 9 y " Imiljokvalitetsmalen uppfylls samt att 6kad halsa Inget bidrag Uppréttaren
Miljokvalitet o
uppnas.
Projektmal: Mal med Tillgangligheten till kommunala och regionala AP «
tidshorisont 2025 centra ska forbéattras Positivt bidrag | Uppréttaren
Projektmal: Mal med I N . L .
tidshorisont 2025 Trafiksékerheten i straken ska forbéttras Positivt bidrag |Upprattaren
Projektmal: Mal med Andelen resor som sker med kollektivtrafik i Positivt bidra Ubpréttaren
tidshorisont 2025 stréken ska oka g PP
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Projektmal: Mal med Attraktiviteten och tillforlitligheten i kollektivtrafiken Positivt bidra Unpréttaren
tidshorisont 2025 ska 6ka g PP
Projektmal: Mal med En storre andel gods ska transporteras pa ett mer Inget bidra Unprittaren
tidshorisont 2025 miljémassigt hallbart satt g g PP
Boende langs de bada stréken ska erbjudas goda
Projektmal: Mal med anslutningsmadjligheter till nuvarande och framtida Positivt bidra Ubpréttaren
tidshorisont 2025 resecentrum i bade Linkdping och Kalmar liksom i g PP
Véstervik
Restiderna ska minska sa att fler boende langs
straken ges mojlighet att pendla till arbete och
Projektmal: Langsiktiga mal studier i respektive regioncentra, Kalmar e i
med tidshorisont bortom 2025 |respektive Linkdping. Detta forutsatter restider Positivt bidrag  Upprattaren
som understiger 60 minuter for att vara tillrackligt
attraktiva.
Ta till vara och utveckla den potential som finns i
Projektmal: Langsiktiga mal 6kad handel 6ver Ostersjon. En tkad andel av Inget bidra Unpréttaren
med tidshorisont bortom 2025 |godstransporterna till och frAn hamnarna skall ske 9 9 PP
pa ett mer miljo-massigt hallbart satt.

4.5 Malkonflikter

Snabbare och mer frekvent tagtrafik gynnar de resendirer som pendlar ldngt men indragen busstrafik kan
ge andra gruppen samre tillgdanglighet till kollektivtrafik. Vidare kan sdrskilt skyddsvdrda omréden
sasom riksintressen och Natura 2000 komma att paverkas av dtgdrden och dven ge 6kad barridreffekt for

djurlivet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum

Byggskede totalt 165445 613 Klimatkalkyl version 3.0, 2016-06-28
Byggskede, reinvestering . .

o 2861 14 Klimatkalkyl version 3.0, 2016-07-01
samt DoU per ar
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 171635,8728 854,4063073
kalkylperioden

Kommentar:

Reduktion for drift- och underhdll som ingdr i JA (se "Sammanstdllning Klimatkalkyler rev 20160701").
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-01-20 Ulrik Berggren, Ramboll; Anna-Karin Ekman, Rambéll
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2015-11-09 Ulrik Berggren, Ramboll; Anna-Karin Ekman, Rambéll

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2015-10-11, Bedomningar har gjorts utifran diskussion med expertgrupp (Christina Ripa, Trafikverket;
Lars Bergstrom, Trafikverket; Peter Linnskog; Trafikverket, Anne Andersson, Trafikverket; Johan
Svensson, Ramboll; Malin Ekman, Rambdéll) om SEB for scenario jarnvdg

2015-11-23: revideringar vid arbetsgruppsmotet med foljande deltagare: Stefan Dahlskog (Region
Ostsam), Christina Ripa, Lars Bergstrém, Peter Linnskog (Trafikverket), Oscar Lindgren (Lindképing
kommun), Mikael Leionhud (Infrastrukturkansliet), Helena Ervenius (Regionforbundet Kalmar), Mikael
Henriksson (Atvidabergs kommun), Per Ahlind (Kalmar linstrafik), Anders Lennartsson
(Ostgétatrafiken), Bruno Nilsson (Viisterviks kommun), Lars Ljung (Oskarshamns kommun) samt Johan
Svensson och Malin Ekman (Rambdéll).

2015-11-26: Skriftliga synpunkter fran Anne Andersson (Trafikverket, Mdlstrateg Miljo).

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-03-29, reviderad 2016-05-20, 2016-06-28 och 2016-07-01

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket, 010-124 20 40, Lars Bergstrom Trafikverket 010-123 89 94

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-07-14, Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-08-01, Susanne Nielsen Skovgaard, Avdelningschef Expertcenter, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-08-10, Alexander Hellervik, Strategisk planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2016-08-11, Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2015-04-01. Inledande information om Samlad effektbedé6mning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Lars Bergstrom, 2015-01-01. Grov kostnadsbedémning med pris AVS Alt Jirnvig Light 20160629

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Lars Bergstrom, 2016-03-18. Klimatkalkyl jdrnvdg rev 20160628

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Anna-Karin Ekman, 2015-11-20. ArbetsPM Sampers_version 3_2.pdf

Bilaga 5: Stangadalsbanan — Huvudlinjen for sydostra Sverige

Leijonhuvud Sterky 2012 Stangadalsbanan.pdf

Bilaga 6: Tjustbanan Vastervik-Link6ping - vidareutvecklad strakanalys och resprognos
Lundberg 2008 AF Tjustbanan Viistervik-Linkoping.pdf

Bilaga 7: Kostnadsunderlag

Christina Ripa, 2016-03-29 UA_JarnvdgLight _Indexomr_Kapitalisering_invkostnad_rev20160628

Bilaga 8: Sammanstallning Klimatkalkyl

Lars Bergsrom, 20160701. Sammanstdllning Klimatkalkyler

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdttat

Referens 2: Rapport AVS Kalmar-Linképing
Ej angett

Referens 3: Trafiktillvaxttal

tillvaxttal_kollektivtrafik_150401-160331.pdf

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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