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Rv 26 Mullsjo - Slattang, YSY007

1. Beskrivning av atgarden
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Nulége och brister: Vag 26/47 &r en viktig forbindelsevag som stracker sig mellan Halmstad via
Jonkoping och Kristinehamn till Mora. Vag 47 ar en viktig koppling mellan underleverantorer till
bilindustrin och Trollhattan. Aktuell stracka ar 15 km lang och &r en del av en viktig pendlingsvag
mellan sydostra Skaraborg, Mullsjé och Jonkdping. Vagen saknar motesseparering, ar smal och har
brister vad géller profilstandard. Dessutom finns ett stort antal korsningar och anslutningar.
Sammantaget gor det att olycksrisken ar stor och framkomligheten 1&g i hogtrafik. P& storre delen av
strackan &r hogsta tillatna hastighet 90 km/tim med undantag av en kortare stracka dar hastigheten
sanks till 70 km/tim under sommaren.

Atgardens syfte: Forbéttrad framkomlighet, sékerhet och trygghet. SEBen framtagen i samband med
AVS men uppdaterad fér att utgéra underlag for langsiktig plan.

Forslag till atgard: Kostnaden &r 166 mnkr i prisniva 2015-06.

Véagen byggs till storsta delen om till gles moétesfri landsvag, 100 km/h, i befintlig stradckning. Genom
Broholm (1,5 km) genomfors bara mindre trafiksakerhetsatgarder. Viltstyrningsatgarder pa hela
strackan. GC-bana byggs mellan Norra infarten till Mullsjé och Broholm.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [lbnsamhet
475 Negativt Forsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid personbil: -29,3 kftim/ar 319
Godstransporter Restid lastbil: -2,7 kftim/ar 28
2, [Persontransp.foretag Ej relevant 0
©
S Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -1,22 DSS/ar 397 _
E Klimat CO2-utslapp: 0,153 kton/ar -11
g Halsa Utslapp av luftféroreningar 17
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
@ Ovrigt DoU-kostnad: 1,7 mnkr/ar -43
(:U)U SamEk Inv. Annuitetskostnad: 9,3 mnkr/ar -232
-'EE Nettonuvarde 475
] Nyckeltal utifran prissatta effekter
n
N NNK-i= 2,05 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= 1,35 NNK-idu= 1,73
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
]
g Halsa Forsumbart Negativt Nagot 6kad bullernivd men f& drabbade
Landskap Negativt Okat intrdng o barriar med breddn. och viltstangsel
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
. |Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(o)}
‘S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Marginell paverkan
@ Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvérde Negativt Forhallandevis mattliga saval positiva som negativa
effekter.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o akerhet berorda
c
< Stérst Ve 18
% nytta/ Man Regionalt  |J6nkdping |Mullsjo Resenéarer |Neutralt Bil Gg);r:a' " |Ej relevant
o fordel
L
) storst
® f1e ati\)/ Landskap:
n g ol - Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berdérda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor = —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
9 Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
r_g Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
1] Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
o0
£ Méanniskors halsa Positivt&Negativt
= Befolkning Positivt
£ . Luft Negativt
o ) ) Halsa -
=3 Bidrag till Vatten Inget bidrag
§_ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
2 Materiella tillgangar Bedoms inte fn
lg Landskap Negativt
< Lol Biologisk méngfa}d, véixtliv, djurliv Positivt&Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Positiv pdverkan pa tillgdnglighet med bil stdlls mot negativ pdverkan pa klimat och landskap.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

hdlbarhet.

Atgcirden dr samhdillsekonomiskt lonsam och kan stirka regionens utveckling. Okad trafiksikerhet
och ny GC-vdg bidrar positivt till social hdllbarhet. Okat intrdng och utslipp motverkar ekologisk

TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Sida 3 av 28

SEB version 1.16 (Eva-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/1516, YSY007
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 26 Mullsjo - Slattang

Arendenummer TRV 2015/1516

Objekt-id YSY007

Sammanhang Ej relevant

Lan Jonkoping

Koordinater startpunkt 432 510 6 418 800
Koordinater malpunkt 431 360 6 432 700

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Rv 26 Mullsjo - Slattang, 2015-11-16, Trafikverket

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Ej relevant

Betydande miljopaverkan?

Ej provat

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Okant

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Okant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Okant

TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Sida 4 av 28 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/1516, YSY007

X ) Civy
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 @ TRAFI KV ER KET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nuléage och brister

Vig 26/47 dr en viktig forbindelsevdg som strdcker sig mellan Halmstad via Jonképing och Kristinehamn
till Mora. Vdg 47 dr en viktig koppling mellan underleverantorer till bilindustrin och Trollhdttan. Aktuell
strdcka dr 15 km ldng och dr en del av en viktig pendlingsvidg mellan sydostra Skaraborg, Mullsjo och
Jonkoping. Vigen saknar motesseparering, dr smal och har brister vad gdller profilstandard. Dessutom
finns ett stort antal korsningar och anslutningar. Sammantaget gor det att olycksrisken dr stor och
Jframkomligheten lag i hogtrafik. Pa storre delen av strdckan dr hogsta tillatna hastighet 9o km/tim med
undantag av en kortare strdcka ddr hastigheten scnks till 70 km/tim under sommaren.
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Landsbygd med enstaka bostader langs strackan men mitt p& strackan vid Broholm en lite
storre ansamling. | s6dra anden ligger Mullsjo.

Lokalisering av service
och handel

Kunskap saknas

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd: 0 km

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: 0 km

Cykelvéagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 15 km

Vagstandard: Vanlig vag, 8-9 m, 90 km/h
Vagtrafik: 5000-6500 f/d, varav 1300 lastbilar, (2010)

1.4 Fyrstegsanalys

I atgdrdsvalsstudien har ett antal steg 1-2 Gtgdrder studerats 6versiktligt men de har inte bedomts vara
tillrdackliga for att Gtgdrda bristerna. De kan dock bli aktuella som komplement till de steg 3-atgdrder som

denna SEB behandlar.

1.5 Syfte

SEBen framtagen i samband med AVS men uppdaterad for att utgéra underlag for ldngsiktig plan.

Syftet med dtgdrden dr forbdttrad framkomlighet, sdkerhet och trygghet.

1.6 Forslag till atgard/er

Vigen bygags till storsta delen om till gles métesfri landsvdg, 100 km/h, 1 befintlig strdckning. Genom
Broholm (1,5 km) genomfors bara mindre trafiksdkerhetsatgdrder. Viltstyrningsdatgdrder pd hela
strackan. GC-bana byggs mellan Norra infarten till Mullsjé och Broholm.
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Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

- Ej relevant
persontransporter ingar? ]
Vilka steg 1-atgarder for Ei relevant
godstransporter ingar? d
Vilka steg 2-atgarder for Ei relevant
persontransporter ingar? ]
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

ingar?

Vilka steg 3-atgarder

Mittréacke och partiell breddning. GC-bana. Viltstyrning.

ingar?

Vilka steg 4-atgarder

Ej relevant

Gangvagens langd:

4,6 km

Gangvagens standard:

Ej studerat

Gangtrafik:

Kunskap saknas

Cykelvagens langd:

4,6 km

Cykelvégens standard:

Ej studerat

Cykeltrafik: Kunskap saknas

Vaglangd: 15 km

Véagstandard: Gles motesfri landsvag 2+1, 9-13 m, 100 km/h
Vagtrafik: 5000-6500 f/d, varav 1300 lastbilar, (2010)

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgéardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad I a
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- YSYO007 Rv 26
alternativ. Mullsj6 - Slattang, |166 2016-10-17 2015-06 GKI1 50 %
Nominell GKI 161017
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
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Eventuell Atgards- Sammanlagd
L!ppdelnlng pa k_ostne_lq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Eventuellt kandidat
alternativ. till nationell plan 166 166 2015-06 GKI 50 %
Nominell 2018-2029
atgardskostnad
1.8 Planeringslage
Atgirdsvalsstudie avslutad 2015.
Ej namngiven i gdllande nationell plan 2014 - 2025
1.9 Relation till andra atgarder
Ej relevant
1.10 Ovrigt
Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2012-06-29
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-05-30
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. Referensscenario:
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Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 |Ej angett

Personbil

Lastbil

investeringskostnad

investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

n K n

i

e

Nominell
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett?_ €D
. . nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 50 % 232 475 2,05 1,73
Kanslighetsanalys Hogre
|nvester|.ngskostnad t.ex. 1,3 * GKI 50 % 301 405 1,35 118
successivkalkyl 85% eller
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- 0
viirdering=3,50 kr/kg GKI 50 % 232 451 1,95 1,64
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 50 % 232 260 1,12 0,97
basaret
o | Kanslighetsanalys
anslighetsanalyser . o b
Trafiktillvaxt S0% hogre -\ 54 g 232 594 2,56 2,13
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik &r 2040
och oférandrad volym 0
lastbilstrafik jamfért med GKI'50 % 232 229 0,99 0,86
dagens niva (2010).
(Trafikverkets
klimatscenario)

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvérdet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdakning av samhallsekonomiskt nettonuvérde
Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosar 1 Nuvéarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) yg
14 id - . e
| [Restd- Ej angett 293 |kim/ar [329 Eva 2.96
¢ |personbil
S 319
PnJ Reskostnad
w o [reskosinad- e ongett 05 mnkr/ar |-10 Eva 2.96
¥ |personbil
[ id - . e
o i} Res“.d Ej angett -2,7 kftim/ar |39 Eva 2.96
I E lastbil
i o}
i a
) B
m 2 |Reskostnad - | et 03 mnkr/ar |-13 28 Eva 2.96
— é lastbil
Z [
< (0]
X 82 |Gods-
L (@] i N 3
é ® |kostnad Ej angett 0,1 mnkr/ar |2 Eva 2.96
'_
o
o
a
2 O]
ge
E '5.'% Ej relevant Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
Z 0
o E
14
w
o
= Trafik-
'iJ sakerhet - Total olyckskostnad - - 397 Eva 2.96
& totalt
X ~
< O . . . . 397
% E [psda Forand.rllng av statistiskt forvantat 011 pers/ &r |- Eva 2.96
E antal dédade
< . - ......
o Svart Forandring av statistiskt forvantat o
= skadade antal svart skadade 111 pers/ ar Eva 2.96
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& TRAFIKVERKET

-
< - ival-
= CO2-ekvival Avser koldioxid 0,15 kton/ & |-11 -11 Eva 2.96
3 |enter
X
i
I; Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 17 Eva 2.96
w
LL —
i ©
4=
<Zf o |Luft - NOX Kvéaveoxider -0,262 ton/ar - Eva 2.96
r E
©
L & [Luft-vOC Kolvaten -5,251 ton/ar - 17 Eva 2.96
E
9
< . .
(g Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
£
Luft - Partiklar -0,008  [ton/ar - Eva 2.96
Partiklar
04
5ELE
4 E ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Eva 2.96
S < it
W
<
w Budgeteffekter raknas inte ut i EVA.
m Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
E ﬁ budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 ; élevant
& r inte n&gra skatter eller liknande
g budgetrelaterade poster.
m
[a)
: &
< < . . . .
% w E E Lnobsetiggﬁdie\m Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Eva 2.96
m
z ©
T, x
o uny
a
°©82zqn
P =Y
oL 2 (i . e .
o ;(, il T :f antoct\ Drift och. underhallskostnad under 17 mnkr/ar -3 43 Eva 2.96
X T ® 2 7 [Underhall kalkylperioden
o o Ww < S
L>z2
oz~
Z w
o S
%)
0
L3228
<Sg3 o . N
2 IOomE Effekte”n ar 2040 gvsgr annu@etsberaknad 9 mnkr/ & |-232 232 Eva 2.96
==ZFE0 samhallsekonomisk investeringskostnad
=>0WO
< X g ¥
n uw i
NETTONUVARDE 475

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

500

400
300 +

200 -+
100 -

0 - T
-100

% &
20— @

-300 &

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skél inte varit mojliga att
viardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara si att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetért. I sédana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beriakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedémningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Berord/

Ex pa arlig effekt

paverkad av
effekt

beddmning

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

2040

Beddmning

Samman-vagd
beddémning

Bedomt
av

RESENARER

Ej angett

Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Forsumbart

Expertgru
pp

TRAFIKANT EFFEKTER
GODSTRANSPORTE
R

Ej angett

Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett

Ej angett

Férsumbart

Forsumbart
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& TRAFIKVERKET

2 0
% ",_'- g Ej angett Marginell paverkan Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart E;(pertgru
n X
r O
W o
o 0
0
=
T Effekten fangas i d Expert
é I |Ej angett © .?n angas I. en Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart xpergru
> samhéllsekonomiska kalkylen pp
Y
<L
0
3
= :: Effekten f3 id E t
. n fan i den . . xpertgr
E = Ej angett © .(.5 angas . € Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart pertgru
g I samhaéllsekonomiska kalkylen pp
¥4
S
I3 3
9 % = ©®|Manniskors Nagot okade bullernivaer med hojd Expertgru
= Rk x @2 . o Ej angett |Ej angett |Férsumbar Forsum
2 % 9 Z|halsa - buller |hastighet men fa utsatta. 1 ange 1 ange el el pp
= [
E'-Ci =
pe Intrang i
l; Landskap -
L kal Breddnin h mittrack rett Okat |_. . . Expertgr
T o skala, .edd . 9 90 acke ger et oka Ej angett |Ej angett [Negativt pertgru
T < |[struktur och |visuellt intrang. pp
< & |visuell Negativt
E S  |karaktar 9
|3
Barriareffekte |, .. ... i . . . Expertgru
w Lo Viltstangsel och mittracke Ej angett |Ej angett [Negativt perg
r - djurliv pp
[od
5L
S o . . . . . Expertgr
n>: L||_J ﬁ Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart p;(pe tgru
o i
[}
o
W
W Inb d Expert
nbesparade . . . rtgr
xS P . Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart N xperigru
z E (l/—) — |kostnader i JA Foérsumbart pp
n O
¥
o4
4, 9
z
< W . . . . . Expertgru
E % 5 Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart perg
Hh 3 g pp
S 3

Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (stor) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Breddning, mittrdcke och viltstdngsel gor att intranget inte kan sdgas vara forsumbart dven om det dr
begrdnsat.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhéallsekonomiska lénsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

B g8 166
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvéandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbedémas.

Aktuell NNK-i 2,05

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller

) Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Vanlig &tgéard med relativt sékra effektsamband. Ingen

JMotivering trafikomfordelning.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 31

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Lénsam
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2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Tydligt positiv NNK och begrdnsade ej prissatta effekter gor att dtgdrden samantaget bedéms vara
lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Underlag och

. . Storsta nytta/ [Nast storsta (stors.ta) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Delanalys kon: tillganglighet . . Atgarden gynnart forsta_haind
. Man Kvinnor - biltrafikanter. | genomsnitt aker |Expertgrupp
persontrafik . o .
méan mer bil &n kvinnor.
Aven om rv 26 &r en nationell
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . stamvéag bedoms trafiken pa
internationellt Regionalt Lokalt Neutralt den hér delen domineras av Expertgrupp
regional och lokal trafik.
u R Vastra Atgard i Jénképing lan nara
Lan Jonkoping gotaland Neutralt Vastra gotalands lan. Expertgrupp
Atgard i Mullsjé kommun.
Falkdping Koppling for Falkdping och
Kommun Mullsjo Tidaholm Neutralt Tidaholm mot J6nkdping och Expertgrupp
E4 S.
Trafikanter, transporter och . Godstransport Landskap: Ombyggnaden medfor visst
. Resenéarer Externt N h s o Expertgrupp
externt berdrda er N okat visuellt intrang.
berdrda
o Inga specifika néringsgrenar
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt beddms gynnas mer &n andra. Expertgrupp
Trafikslag Bil Gods-véag Neutralt Vagatgard Expertgrupp
Vuxna: 18-65 | . o | forsta hand gynnas
Aldersgrupp & Aldre: >65 ar  |Neutralt biltrafikanter. Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fénga ytterligare eventuella effekter for nédgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
trasnportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhillsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av ldngsiktigt hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
S . Mittrécke och viltstangsel forstarker vagens barriar for djurlivet. Hogre hastighet
= |Ekologisk . N o . o . i N
Okar utslappen. Forbattrad framkomlighet kan pa marginalen kan ge ékad biltrafik Expertgrupp
2 |hallbarhet . . ) N N
= med dess negativa effekter i form av till exempel dkade utslapp.
1=
=y
<
g Samhall
oF amna S Atgérden minskar res- och transportkostnaden och kan starka regionens
— |ekonomisk . - i i u . . Expertgrupp
= A ekonomiska utveckling. Atgarden ar samhéllsekonomiskt lénsam.
= |hallbarhet
(o))
K
B
s}
Social Atgéarden bidrar till 8kad trafiksékerhet och férbattrar méjligheten fér barn och unga Expertaru
hallbarhet att p& egen hand ta sig fram till sina mal. perigrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgéirden dr samhillsekonomiskt lénsam och kan stirka regionens utveckling. Okad trafiksikerhet och ny
GC-vdg bidrar positivt till social hdllbarhet. Okat intrdng och utslipp motverkar ekologisk hélbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« €] bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Inget bidrag: Minskad risk
for olyckor men nér olyckor
sker kan stérningarna bli
Tillforlitlighet storre da forbiledning Expertgrupp
forsvaras. Storre risk att bli
Medborgarnas resor. hindrad av langsamtgaende
Medborgarnas resor forbéattras trafik.
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.
Positivt bidrag: Minskad risk
for olyckor. Tydligare
Trygghet & bekvamlighet omkorningsmojligheter. Expertgrupp
Viltsténgsel och GC-véag
skapar trygghet.
Inget bidrag: Minskad risk
for olyckor men nér olyckor
sker kan storningarna bli
Naringslivets transporter. Tillforlitlighet storre da forbildening Expertgrupp
Kvaliteten for naringslivets forsvaras. Storre risk att bli
transporter forbattras och hindrad av langsamtgaende
starker den internationella trafik.
konkurrenskraften.
. Positivt bidrag: Okad
Kvalitet framkomlighet Expertgrupp
. Positivt bidrag: Minskad
endig restid i pendlingsstrak. Expertgrupp
Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten férbattras inom | o Inget bidrag: Ingen viktig
Ochgmeg”agn regioner samt Tlllgang“ghEt SIoEED vag for trafik till storstader. Expertgrupp
mellan Sverige och andra
lander.
o s . 2, [|Positivt bidrag: Minskad
Tillganglighet till interregionala resmal restid pA nationell stamvag. Expertgrupp
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma |Inget bidrag: Marginell
sina liv (valmojlighet) paverkan. Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansméjlighet Inget bidrag: Marginell Expertgrupp
paverkan.
e e e Inget bidrag: Kan paverkas
N . . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |av detaljutformning av
att det ar anvandbart for . . o . Expertgrupp
personer med funktionshindrade haIIpIatser‘ som |_rjte
- e studerats i det har skedet.
funktionsnedsattning.
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Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett Positivt bidraa: Nv a&na-
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand 9- Ny gang Expertgrupp
. . och cykelbana.
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala Positivt bidrag: Ny gang-
w och cykelbana beddms ha |Expertgrupp
kortvaga )
viss effekt.
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja _ }
kollektivtrafik, gng och cykel Inget bidrag: Aven om
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor atgarder.l kans.ke 9ynnar
(exklusive gang och cykel) personbilstrafik nagot mer Expertgrupp
gang y an busstrafik bedéms det
inte paverka val av fardsatt.
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn Negativt bidrag: Forbattrad
bidrar till miljokvalitetsmalet. Paverkan p& mangden personbils- och |framkomlighet kan pa Expertaru
Begransad klimatpaverkan nas [lastbilstrafik i fordonskilometer. marginalen medféra 6kad perigripp
genom en stegvis dkad trafik.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en o
fordonsflotta som &r oberoende |pgverkan pa energianvandning per Negativt bidrag: Hogre
av fossila branslen. fordonskilometer. hastlg_het medf_or hogre Expertgrupp
energiférbrukning.
Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets -
kunskapsunderlag och Negativt bidrag: Byggandet
WiEiseenete Paverkan pa energianvandning vid kraver energi. Okad vagyta
energieffektivisering och byggande, drift och underhall av att underhalla och fler turer |Expertgrupp
begrénsad klimatpaverkan’ infrastruktur. vid snéréjning med 2+1-
2014:137. sektion.
Negativt bidrag: Hogre
Antalet personer exponerade for hastighet medfor okat buller
U . i . och eventuellt kan det
bullernivaer hdgre an riktvarden for . Expertgrupp
buller medfora att nagra
fastigheter passerar
i riktvardet.
(2]
TU
g Antalet. ez(poneraQe f<.).r hoga o Inget bidrag: Beddms inte
~ bullernivaer, det vill sdga bullernivaer averkas Expertgrupp
2 hogre én 10 dBA over riktvardena P '
8
= Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Bedoms inte Expertaru
med hog ljudmiljokvalitet paverkas. perigrupp
Positivt bidrag: Ny gang-
Fysisk aktivitet i transportsystemet och cykelbana kan medféra |Expertgrupp
Okad aktivitet.
Barns, funktionshindrades och aldres P 2
mojlighet att pa egen hand ta sig fram eslabidaniije e Expertgru
2 nojighet att pa eg 9 och cykelbana. perigrupp
= till sina mal
X
% Tillgangligheten meql kollektivtrafik, till Positivt bidrag: Ny gang-
m fots och med cykel till utbud och Expertgrupp
. och cykelbana.
aktiviteter
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Vagtransportsystemets totala Negativt bidrag: Hojd
Halsa. emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |hastighet bedoms oka Expertgrupp
Transportsektorn partiklar (PM10). utslappen.
bidrar till att 6vriga
molljokvahFetsr.nal Halter av kvavedioxid (NO2) och
nas och till minskad . . . .
~ L = inandningsbara partiklar (PM10), i . . P
ohélsa. Prioritet ges 5 N P i Inget bidrag: Beddms inte
. I O tatorter med atgardsprogram for 2 Expertgrupp
till de miljopolitiska o . o . |paverkas.
o1 A miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
delmal dar . N . . . .
Ovre utvarderings-troskeln overskrids.
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for Antalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: Beddoms inte
lF A . A Expertgrupp
méjligheterna att na over MKN. paverkas.
uppsatta mal.
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Beddms inte Expertaru
- dricksvattenforsorjningsperspektiv paverkas. pertgrupp
(0]
o . .
> Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inoget bidrag: Bedoms inte Expertgrupp
paverkas.
. u ° Inget bidrag: Beddms inte
Betydelse for skyddsvarda omraden paverkas. Expertgrupp
E Inget bidrag: Bedoms int
T . nget bidrag: Bedoms inte
B Ise fi k hal Il o
s etydelse for bakgrundshalt metaller paverkas. Expertgrupp
. - Inget bidrag: Beddms inte
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar paverkas. Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Beddms inte Expertaru
under driftskede paverkas. pertgrupp
8  |Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
5=
25 delse for uppkomsten och
g = Bety gse or uppromsten oc Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
o Betydelse for uppratthallande och
g utveckling av landskapets utmarkande |Negativt bidrag: Breddning
3 karaktar och kvaliteter — avseende och mittracke ger ett 6kat Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller visuellt intrang.
- visuell karaktar.
Positivt bidrag:
) . Viltstyrningsatgarder
g Betydelse fér mortalitet bedéms minska risken for Expertgrupp
= pakaorning.
_:J
=
(% Negativt bidrag:
2] . - Viltstyrningsatgarder,
_% Betydelse for barriarer breddning och mittréicke kan Expertgrupp
;§ medféra en kad barrir.
h-]
»g Negativt bidrag: Okat buller
5 Betydelse for stérning kan medfora okad storning |Expertgrupp
E av djurliv.
X
2 ! o
E) Betydelse for forekomst av livsmiljoer. Inoget bidrag: Bedoms inte Expertgrupp
=) paverkas.
2
Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Bedoms inte Expertaru
Landskap inhemska biologiska mangfalden. paverkas. pertgrupp
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. u ° Inget bidrag: Inga utpekade
0 Betydelse for utpekade vardeomraden. omraden identifierade. Expertgrupp
S
<3 . . Inget bidrag: Beddms inte
>
2 Betydelse for strukturomvandling. paverkas. Expertgrupp
o}
2 Ingér i "Betydelse for
5 uppratthallande och/eller
E utveckling av landskapets
= Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och Expertaru
= karaktér och samband kvaliteter - avseende perigripp
© delaspekterna skala,
3 struktur eller visuell
(2] o
= karaktar"
=
g
§ Betydelse for.f.cfrfflll av |nfrastquturens Inget bidrag: Bedéms inte
= egna kulturmiljdvarden respektive god sverkas Expertgrupp
z skotsel av dessa varden. P '
3
& Negativt bidrag: Vid
S ) ) breddning finns risk att
L
Betydelse for utradering okénda forlamningar Expertgrupp
forstors.
- Doda & allvarligt skadade. Minskat quﬂwt b|drag: .
Trafiksakerhet . Méotesseparering medfor Expertgrupp
antal omkomna och allvarligt skadade. . -
minskad skaderisk.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk -15,5 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 71 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk mdkr '

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberédknad samhallsekonomisk -4,5 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberédknad samhallsekonomisk 21,4 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej relevant

4.5 Malkonflikter

Positiv pdverkan pa tillgdanglighet med bil stdlls mot negativ pdverkan pd klimat och landskap.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvéandning,
GWh

Kalla och datum

Byggskede totalt

4891

34

Bilaga 3

Byggskede, reinvestering
samt DoU per ar

108

[N

Bilaga 3

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

6 460

63

Bilaga 3

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser
5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-11-23 (rev 2017-05-30), Niklas Alvaeus, Trafikverket

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:
2015-09-18, Niklas Alvaeus, Trafikverket

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:
2015-09-21

Niklas Alvaeus, trafikanalytiker, Trafikverket

Mattias Holmquist, projektledare, Trafikverket

Krister Wall, bitradande projektledare, Trafikverket

Jan Magnusson, utredare, Rambéll

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-03

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-09 Emma Rosklint, samhdllsekonom, Trafikverket

2017-06-16 Emma Rosklint, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-06-19 Peo Nordlif, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-13 Agnes von Koch och Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:
2017-06-19 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2015-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Peter Fredriksson, Trafikverket, 2016-10-17, YSY007 Rv 26 Mullsjo - Slttding, GKI 161017
b) Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-11-03, YSY007_omrdkning_invkostnad
¢) Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2017-05-30, YSYo07 _omrdkning_invkostnad_85proc

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Peter Fredriksson, Trafikverket, 2016-10-17
a) YSYoo7 klimatkalkyl resultat
b) YSYoo7 klimatkalkyl indata

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-11-23 (rev 2017-05-30), YSYo07_Arbets-PM EVA

Bilaga 5: EVA-kalkyl
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-11-23 (rev 2017-05-30), 26_mullsjo-sldtting

Bilaga 6: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-11-03, YSYo07 FKB

Bilaga 7: Atgardsvalsstudie
Trafikverket, 2015-11-16, AVS Mullsjo - Slitting

Bilaga 8: ATK-berakning
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-11-23, YSYoo7 _ATK-justering

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:
Namn, datum Notering
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