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Simrishamnsbanan, flera alt. Jarnvagsstrackning,
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Tomelilla-Simrishamn. Den nya banan ar ca 65 km 1dng och med den tinkta trafikeringen forsorjs
titorterna Simrishamn, Tomelilla, Sjobo, Veberdd, Dalby samt i Malmé Ostervirn, Malmo C,
Triangeln och Hyllie. Befolkningstillvaxten dr ldg och konkurrenskraftiga restider for titorter langs

straket Malmo Tomelilla Simrishamn har potential for befolkningsokning och tillvixt genom
forbittrade restider till Malmo/Oresundsregionen.

1. Beskrivning av atgarden

Syftet men banan &r att bidra till konkurrenskraftiga restider i straket for tillvaxt och
befolkningsutveckling. Skapa forutsattningar for en langsiktigt ekonomisk, social och miljomassigt
hallbar utveckling genom att:

Simrishamnsbanan ar en ny jarnviagslinje mellan Malm6 och Tomelilla inklusive den befintliga banan

straket uppnas inte. Bussforbindelserna kan inte tillskapa tillrackligt korta restider. Tatorterna langs

Starka utvecklingen av en flerkarning ortsstruktur i sodra Skane sa att forutsattningarna for regional

tillvaxt och balans mellan olika delar av Skane forbattras.

Oka tillgangligheten till arbetsplatser, utbildning och bostader inom regionen.

Minska milj6- och klimatpaverkan inom transportsektorn genom 6kad andel resor med kollektiva
fardmedel.

4925 mnkr i prisniva 2013-06.

Atgarden &r en jarnvag enkelsparig for persontrafik, med stationslésningar for attraktiva
resmojligheter. OBS att prisnivan for kalkylen ar egentligen jan 2014.

Forslag till atgard: Kostnaden ar
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2. Samhallsekonomisk analys

3. Fordelningsanalys

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-3452 Negativt Ingen effekt Oldénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2030 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid: -687,7 kptim/ar 2783
Godstransporter Restid gods: -1,2 kptim/ar 13
|Persontransp.foretag Biljettintekter: 48 mnkr/ar -710 '
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,61 DSS/ar 120
Klimat CO2-utslapp: -1,297 kton/ar 50
Halsa Utslapp av luftféroreningar 36
Landskap Landkapseffekter far inte ingd i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnad: -0,4 mnkr/ar 39
SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 244 mnkr/ar -5 783 T
Nettonuvéarde -3452
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= -0,60 |informationsvarde NNK = [HOG NNK-iga*= [ -0,69 | NNK-idu= [ -0,60
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Negativt Trafikering positivt och byggnation negativt
:0
g Halsa Férsumbart Negativt Luftféroreningar marginellt positivt
Landskap Negativt Intrdng och barriar i natur- och kulturmiljo
Resenarer Ingen effekt Ingar i kalkylen
. |Godstransporter Ingen effekt Forbattring for vagtp ingdr i kalkylen
=] .
£ Persontransportforetag Ingen effekt Ingen effekt Ingar i kalkylen
O rafiksakerhet Ingen effekt Ingar i kalkylen
Ovrigt Ingen effekt Ej relevant
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Negativt Milj6 och landskap
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; succesivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ « . ... |Kommun- - e e
. res- . Lansvis for-[ .~ . trans- Narings- . specifik for-
nings- Nationellt/I . vis for- Trafikslag |Alder .
kostn, delning . porter, gren delnings
aspekt . nter- delning
restidsos nationellt externt aspekt
akerhet berérda
Storst Kvinnor: Allman Personer
nytta/ (60%) " |Regionalt Skane Sjobo Resendrer |tjanst Spar mellan 18 |Staffanstorp
fordel > service och 65 &r
(storst)
negativ
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Landskap |Neutralt Buss Neutralt Sjobo
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —

Trygot & bekvamt Positivt bidrag

Tillforlitlighet Inget bidrag

Naringslivets transporter

Nojdhet & kvalitet

Inget bidrag. Litet
bidrag rérande

Tillganglighet regionalt/ lander

Pendling

Positivt bidrag

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Negativt bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Overflyttning transportslag

Positivt bidrag

Klimat Energi: transportsystemet Inget bidrag
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhallning Negativt bidrag
Méanniskors halsa Positivt&Negativt
Befolkning Positivt

. Luft Posit-ivt
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat PositivtaNegat

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Ny bana ger intrdng och barridr samt negativ paverkan pa landskap, samtidigt uppfylls mal om
funktionell pendlingsregion

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Med befintlig planering om markanvdndning ger dtgdrden inte ett effektivt bidrag
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1 .Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Beskrivning av atgard
Atgéardsnamn Objekt-id Syfte Atgérds-kostnad Sammanhang Lan
(mnkr)
Simrishamnsbanan, Ingér i: regionens
fl?ra ?.It' s XSY700 Regional tillvéxt och Tillganglighet |4 925 Iang5|k.t|ga Skane
Jarnvéagsstrackning, strategi och
utredning utvecklingsplaner

Tabell 1.2 Atgéardstypsbeskrivning enligt fyrstegsprincipen

Indelning av atgarder enligt fyrstegsprncipen

Ingar steg 3-atgarder
enligt fyrstegs-
principen?

Ingar steg 2-atgarder
enligt fyrstegs-
principen?

Ingar steg 1-atgarder
enligt fyrstegs-
principen?

Ar &tgéarden ett resultat
av en
atgardsvalsstudie?

Ingar steg 4-atgarder
enligt fyrstegs-
principen?

Nej Nej Nej Ja Ja

Namn och datum pa
atgardsvalsstudien samt
vilken aktér som
foreslagit att atgarden
ska utredas

Vilka steg 3-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 2-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 1-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 4-atgarder
ingar? (kortfattat)

Befintliga vagar och gc

Ej relevan i
| relevant anpassas till JU

Ej relevant Ej relevant Jarnvagsbana

Tabell 1.3 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Kvalitetsstatus for atgardsforslaget

Aktuellt skede |Senaste Datum och Betydande Ar MKB Innebar Om normer Leder atgarden
vid stallnings- namn for miljo- gjord? befintliga for- |eller lagar till att normer
upprattande [tagande fore |[senaste paverkan? hallanden att |6verskrids overskrids eller
av den upp-rattandet |stallnings- normer eller lagar dvertrads i
samlade av samlad tagande fore overskrids Overtrads, annan del av
effekt- effekt- uppréttandet av eller lagar Ioser i safall [transport-
beddmningen |bedémning samlad effekt- Overtrads? atgards- systemet?
beddmning forslaget
problemet?
Lokaliseringsut Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
redning pagar
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Tomestie

Hoilviken ;- Yatad Vel
1.3 Nuldge och brister
Ej angett
Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och Ej angett
bostader
Lokalisering av service .
och handel EJ angett
Distansarbete Ej angett
Resvanor och/eller Ei ancett
godsfléden lang
Fardmedel.sfordelnlng Ej angett
persontrafik
Fardmedelsférdelning .

. E
godstrafik ] angett
Banlangd: Ej angett
Banstandard: Ej angett
Bantrafik: Ej angett
Banfléde: Ej angett

1.4 Fyrstegsanalys
Ej angett
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1.5 Syfte
Ej angett

1.6 Forslag till atgard/er

Ej angett

& TRAFIKVERKET

Vilka steg 1-atgarder for

N Ej
persontransporter ingar? | angett
Vilka steg 1-atgarder for .

L E
godstransporter ingar? | angett
Vilka steg 2-atgarder for .

N E
persontransporter ingar? | angett
Vilka steg 2-atgarder for .

L E
godstransporter ingar? | angett
Vilka steg 3-atgarder .
ingar? 9 9 Ej angett
Vilka steg 4-atgarder .
ingar? 9 9 Ej angett
Banlangd: Ej angett
Banstandard: Ej angett
Bantrafik: Ej angett
Banflode: Ej angett
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.4 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

u Datum for
Namn p& Atgards: upprattad
P kostnad i PP Prisniva Berédkningsmetod
kostnadskalkyl l6pande oriser kostnads-
pandep kalky!
Huvud-analysens
utrednings—y Referens 141209
i 0,
alternativ. Rapport 4952 Ej angett 2014-01 Successiv kalkyl 50 %,
Nominell Simrishamnsbanan. upprattad hosten 2014
df (Kostnadskalkyl

atgardskostnad pdf ( yD
Tabell 1.5 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

uppdelning pa kostnad per |atgards- Prisniva T

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings-y Successiv kalkyl 50 %,

. TRV, €] planlagd i i omraknat fran prisniva 2014-

;Itematll\l/' AP2014-2025 4925 4925 2013-06 01 med Investeringsindex
Nomine banhé&llning
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

JU plan

1.9 Relation till andra atgarder

Indirekt har atgdrden starka samband med utvecklingsplaner och malambitioner inom regionen och som
delstrak for mellanregional pendling och socialt utbyte

1.10 Ovrigt

Denna samlade effektbedomningen (Seb) bygger pd UA1 som innebdr att banan gar genom tdtorterna med
centralt stationsldge. I UA2, som redovisas 1 en separat Seb, gdr banan séder om Staffanstorp med ett
perifert stationsldge. Det finns ytterligare tva UA som kan vara aktuella att bedoma. UA3 dr en annan
jarnvdgskorridor mellan Dalby och Veberdd, i 6vrigt lik UA1 rérande nyttor och kostnader. UA4 dr en
jarnvdgskorridor norr om Veberdd med ett perifert stationsldge. Skillnaden jamfort med UA1 dr
tillgdngligheten till stationen for Veberads tditort. Den bedéms inte ha nGgon avgérande betydelse for den
samlade bedomningen. Ovriga nyttor och kostnader dr likvéirdiga med UA1.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhillsekonomisk analys (dven kallad samhillsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-
nyttokalkyl) innebar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning
av samtliga relevanta samhallsekonomiska effekter av en &tgard.

Den samhaéllsekonomiska analysen innebir en stravan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom
att man tillimpar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av
samhillets totala vilfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla
negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av dtgérden ar stérre dn noll. Med andra ord, en dtgérd ar
lonsam om de totala samhéllsekonomiska intdkterna dr storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Viarderingen av effekterna baseras pad marknadsekonomiska principer hirledda fran malet om total
samhillsekonomisk effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas
genom beridknade fiktiva priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar viarderade, med faktiska eller
berdknade priser, sammanstills i sjdlva kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid
kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga
att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de
kan dven kvantifieras.

2.1 Prissatta effekter
2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylfoérutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person2030_140401_JA
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 2.9.14
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant

Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant

Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Enligt Person2030_140401_JA
Ekonomiskt scenario Enlig Person2030_140401_JA
Néaringslivsscenario Enligt Person2030_140401_JA
Ovrig scenarioinformation Enligt Person2030_140401_JA
Trafikering - kollektivtrafik Enligt Person2030_140401_JA
Trafikering - gods Ej relevant

Infrastrukturnéat Enligt Person2030_140401_JA
ASEK-version ASEK 5.1

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2010-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2030

Diskonteringsar 2012

Oppningsar 2017

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 5

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum Sampers/Samkalk 2.9.14 g;(glév:il)lfalle 2014-04-28
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett?- R
B nuvarde* [NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [5 783 -3452 -0,60 -0,60
Kanslighetsanalys med
hogre kostnad t.ex. .
succesivkalkyl 85% eller EJ angett 7518 -5 187 0,69 -0.69
motsvarande
Kénslighetsanalyser ;
AIternatlY . Successiv kalkyl 50 % |5 783 -3 158 -0,55 -0,55
markanvandning
Bilinnehav prognos lag Successiv kalkyl 50 % [5 783 -3378 -0,58 -0,59

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvirdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga
samhillsekonomiska intdkter och kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhaillsekonomiska
investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NKK-idu ar lika med nettonuvirdet dividerat med summan av den
samhaéllsekonomiska investeringskostnaden och nuvirdet av nettoférandringen av drift- och
underhéallskostnader for infrastrukturhéllaren.

Klassificering av atgarder utifran NNK-i, enligt ASEK5

Kategori NNK-i - intervall
Mycket hdg l6nsamhet NNK-i >=2
Hog I6nsamhet 1=<NNK-i< 2
Lénsam 0,5=<NNK-i<1
Svagt [6nsam 0=<NNK-i<0,5
Olénsam -0,3=<NNK-i<0
Mycket oldnsam NNK-i < -0,3
Klasificering av NNK-i: Mycket oldnsamt
Kommentar:
Ej angett
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats
och virderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberdkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den
samhaéllsekonomiska analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarviarderade effekter i
tabell 2.6a. I de fall en effekt dr konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den
verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt redovisas en viss effekt antingen monetért virderad i tabell 2.5a
eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar emellertid den monetira virderingen av en effekt
endast vissa delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser. I sddana fall kan man komplettera den
monetira virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av de delar av effekten som
inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen
av om atgédrden ar I6nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde
Berord/ Efx gl e]ifel;t Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning or prognosar detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2030 (mnkr) (mnkr) Y9
Re;tld pb, Effekten for prognosaret avser . e Sampers/
regionalt ersontimmar (Kptimyar) -4,5 kptim/ar |51 Samkalk
tjdnste P P ' 2.9.14
Re;tld pb, Effekten for prognosaret avser e Sampers/
regionalt . e -20,3 kptim/ar |69 Samkalk
arbete persontimmar (kptim/ar). 2014
Restid pb, N o Sampers/
regionalt ovr. E:;'gﬁ;ﬂ:%:gﬁ?nt?;/agst avser -41,3 kptim/ar |96 Samkalk
privat P P ' 2.9.14
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ejangett 0,0 mnkr/ar |0 Samkalk
tjanste 2.9.14
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 0,1 mnkr/ar |-2 Samkalk
arbete 29.14
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 0,2 mnkr/ar |-4 Samkalk
% Ovr. privat 29.14
g
> x . 2783 Sampers/
@ ysgg\(’g;{ tetr)/ Ej angett 0,0 mnkr/ar |0 Samkalk
W gskatlp 2.9.14
s .. o Sampers/
Roestloll' tag, Effekter_l for progngsaeret avser 65,4 kptim/ar |662 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar).

29.14
et Sampers/
koll_ektlv- Effekter_1 for progngsaoret avser 556.3 kptim/ar 1912 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 2914
reaionalt .
Reskostnad
kollektiv- Sampers/

: Ej angett 0,0 mnkr/ar |0 Samkalk
trafik,

. 2.9.14
regionalt
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. .. 2 Sampers/
Raestl(.j. buss, Ef‘fekter? for prognpsacret avser 0.0 kptim/ar |0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 2914
Reskostnad Sampers/
buss, Ej angett 0,0 mnkr/ar |0 Samkalk
langvaga 2.9.14
.. 2 Sampers/
Restid flyg Ef‘fekter? for prognpsacr etavser 0,0 kptim/ar |0 Samkalk
persontimmar (kptim/ar). 2914
o Sampers/
f Reskostnad Ej angett 0,0 mnkr/ar |0 Samkalk
X flyg 2914
it Restid pb Effekten for prognosaret avser Sampers/
LII—J rkestrzfik ersontimm;Pr (IEJ tim/ar) 1.2 kptim/ar 113 Samkalk
z y P P ' 2.9.14
4
L Restid lastbil |Effekten for prognosaret avser g Sampers/
= (utan slép) ersontimmar (kptim/ar) 0.0 kptim/ar 10 Samkalk
& p p p . 2.9.14
. . N o Sampers/
Re.stld lastbil Effekter_l for progngsaeret avser 0.0 kptim/ar |0 Samkalk
(sléap) persontimmar (kptim/ar). 2914
Sampers/
RESkOStnad. Ej angett -0,00858 |mnkr/ar |0 Samkalk
pb yrkestrafik 2914
Reskostnad Sampers/
lastbil (utan |Ej angett 0 mnkr/ar |0 Samkalk
sléap) 2.9.14
Sampers/
[od
L g ifg.? S(;ng) Ej angett 0 mnkr/ar |0 Samkalk
o P 2914
8 Transporttid Sampers/
2 |gods pb Ej angett -0,00412 |mnkr/ar |0 13 Samkalk
< |yrkestrafik 2.9.14
s
8 Transporttid Sampers/
8 gods lastbil  |Ej angett 0 mnkr/ar |0 Samkalk
(u. slap) 2.9.14
Transporttid Sampers/
gods lastbil |Ej angett 0 mnkr/ar |0 Samkalk
(sléap) 29.14
Vagavgifter/ Sampers/
véagskatt pb Ej angett 0 mnkr/ar |0 Samkalk
yrkestrafik 2.9.14
Vagavgiiter/ Sampers/
vagsl.<att Ej angett 0 mnkr/ar |0 Samkalk
lastbil (u. 2914
slap) =
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt Ej angett 0 mnkr/ar |0 Samkalk
lastbil (slap) 29.14
Sampers/
g Biljett-intékter |Ej angett 48,04 mnkr/&r |1 076 Samkalk
LII—J 2.9.14
5
£ |kostnader fo Sampers/
% Kollektiv- Ej angett 68,86 mnkr/ar |-1 555 Samkalk
a
o |[trafik -710 2.9.14
2
= Moms & Sampers/
Z 'oms pa Ej angett 2,71946 |mnkr/ar |-61 Samkalk
O |biljett-intékter
) 29.14
ﬁ Sampers/
& Banavgifter Ej angett 7,61353 |mnkr/ar |[-170 Samkalk
2914
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~ A Sampers/
@)
= Trafiksakerhe Total olyckskostnad Ej angett |Ej angett |120 Samkalk
t-totalt
I 2.9.14
I
4
LQJ 120 Sampers/
Q Doda Forand.rllng av statistiskt forvantat 0,01 D/ar Ej beraknat Samkalk
= antal dédade
é 2.9.14
04
= o o " A Sampers/
Svart Forandnong av statistiskt forvantat 062332 |SS/Ar Ej beraknat Samkalk
skadade antal svart skadade
2.9.14
T coz- o ) Sampers/
= . Avser koldioxid -1,30 kton/ar 50,26 50 Samkalk
= |ekvivalenter
< 2.9.14
i Avser NOX, VOC, SO2, ach Sampers/
e Luft Partiklar ' ' ' -5,76 ton/ar 17,91 Samkalk
i 2.9.14
T =
] g Sampers/
= o |Luft- NOX Kvaveoxider -4,49804 [ton/ar 14,35 Samkalk
o4 £ 2.9.14
L X
; = Sampers/
= = |Luft- voc Kolvaten 1,184 |ton/ar 1,42 36 Samkalk
X
< 29.14
9
< Sampers/
(ﬁ Luft - SO2 Svaveldioxid -0,004 ton/ar 0,11 Samkalk
< 2.9.14
Luft - _ . Sampers/
i Partiklar -0,080 ton/ar 2,01 Samkalk
Partiklar 29.14
<
b
i i
o= Zlﬁ;glge”t Sampers/
w X ge Ej angett 5,90 mnkr/&r |-132 Samkalk
< o |kollektiv- 2.9.14
O W [trafik "
o
>
O
Drivmedels-
skatt for Sampers/
N . Ej angett -3,04505 |mnkr/ar |-68 Samkalk
vagtrafik,
. 2.9.14
regionalt
14 . . Sampers/
|
e \\llggsal\(/gtltfter/ Ej angett 0 mnkr/ar |0 Samkalk
m ’ 2.9.14
LL
o Sampers/
|
K Moms pa e o ngett 271946 |mnkrar |61 Samkalk
o) biljett-intakter 2914
a 9.
) Sampers/
= Banavgifter Ej angett 7,61353 |mnkr/ar 170 Samkalk
39 2014
Moms Sampers/
fordons- Ej angett 0,05578 |mnkr/ar |-1 Samkalk
kostnader 29.14
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w S
<
g:: LéJ Inbesparade Ej angett Ej angett |Ejangett |0 E)
o E kostnader i JA|~ 29 Jang jang relevant
W=
[salN7))
Z 0
T X
I
O . 2 - Sampers/
Cl) @) % DoU vagtrafik l?rzzterolf;; r:d:rrirg)zllesnkostnad for vag -0,4 mnkr/ar |9 Samkalk
909 e 2.9.14
|
<x=>9 ik-
= o :<Z,: Trafik Drift- och underhéllskostnad fér . Sampers/
G0ith B'S [oberoende 3rmvag under kalkviberioden 0,00 mnkr/ar 0 Samkalk
S U <2 |poujarnvag Jamvag yip 2.9.14
SZ k1
o ()] -
[ 'ﬁ\':J o Re . Reinvesteringar under ° Sampers/
L X investeringar kalkvloerioden 0,00 mnkr/ar |0 Samkalk
o jarnvag yip 2.9.14
a
2 %084
&) s é e Effekten &r 2030 avser annuitetsberéknad Ei
z g % W= samhaéllsekonomisk investeringskostnad inklusive |244 mnkr/ &r |-5 783 -5 783 reJIevant
=>0W0O0 skattefaktor
< X LI>J 4
n w z
NETTONUVARDE -3 452

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Ej angett

Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

4000

3000
2000

1000

0

-1000 RS
&

-20004¢?
-3000

-4000

-5000

-6000
-7000
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2.1.2.4 Informationsvarde NNK-i

Nar atgardskostnaden dr hogst 70 miljoner kronor ar det tilldtet att anvinda antingen enkla eller avancerade
bedomningsregler. Nar atgiardskostnaden &r storre édn 70 miljoner kronor maste man tillimpa avancerade
bedomningsregler. Informationsvardet for NNK-i behover bara bedomas da avancerade bedémningsregler
tillampas.

Detaljerat informationsvarde for NNK-i bedéms som: HK/HR

Overgripande grad av informationsvérde: HOG

Motivering: Ej angett

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgirden som av olika skal inte varit
mojliga att virdera monetirt. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller
2.6a. Det kan emellertid i vara s att endast delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser kan
varderas monetart. I sddana fall kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte
ingdr i varderingen i tabell 2.5a.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvigda bedomningen
av om atgirden dr 16nsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedomning
Berbrdl Ex pa arlig effekt
3 Effektbenamning, kortfattad beskrivning och R Samman-vagd |Beddmt
paverkad av R Beddmning .
bedémning 2030 bedémning av
effekt
o
&
<L . 3 i 5
Z |Ej angett Effekt“en fangas |'den Ingen effekt Ingen effekt Upprattar
|(./|)J samhéllsekonomiska kalkylen en
w
14
o
i
-
o
8
04 2] . Effekten fangas i den Uppréttar
4
|"'_J é Ej angett samhéllsekonomiska kalkylen Ingen effekt Ingen effekt en
ol
m o
I (@]
= (O]
z
<
X Q
z | g
z | g
= x
L
|_
S
a . Effekten fangas i den Uppréattar
% Ej angett samhéllsekonomiska kalkylen Ingen effekt Ingen effekt en
&
-
z
@]
(]
o
w
a
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n
=
¥ -
ow | Effekten f3 id Uppratt
ﬁ T |Ej angett © fan angas 1 aen Ingen effekt Ingen effekt pprattar
- |z& samhallsekonomiska kalkylen en
g |Fy
| 5
=
I
@ =
S < |coz- Sarskild Klimatkalkyl har upprattats . . Upprattar
e = . u . '
Q T |ekvivalenter |avser framst under byggtiden 350000 jton Negativt Negativt en
X ~
=
(5]
=X
° -
z % %’ Manniskors Négon min_skat. buller pga av Positivt Uppréattar
|-||_J — @ |halsa - buller |minskad biltrafik en
< < 5 Forsumbart
i 9N 9
T 3:' =
L <L =
< -
g T= Manniskors Okat buller pga etableringen av Negativt Upprattar
5 halsa - buller |tagtrafik 9 en
= o [tendskap -
ﬁ < |skala, Har beddms hur jarnvagen anpassas
% struktur och |till landskapet med hénsyn till olika Negativt Negativt Uppréttar
% visuell lanskapstyper. Kunskapen i 9 9 en
i karaktéar jarnvagsutredningen &ar mycket god.
4
affa)
W< < I . 4
mx =2 5 nbesparad.e Ej relevant Ingen effekt Upprattar
Z < = — |kostnaderiJA en
=aoau
% Q
% = Ingen effekt
O}
(a4
Z 2 . "
W,
<ZE & 'f Effekt?n fangas |'den Ingen effekt Uppréattar
= Z 50 samhéllsekonomiska kalkylen en
g°2
N~ -

Kommentar:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Ej angett Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Ingen effekt Negativ (liten) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

Bedomningsméte med experter inom jdrnvdg, vdg, samhdlle, kollektivtrafik och miljé/landskap
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 4925
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

expertbedomt underlag):

Jbeddmas.

[Aktuell NNK-i -0,5969

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .. .
Overensstammer

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Negativ (liten)

IDetanerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

IGrad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24
IMC’)ing maximal sammanvégd samhallsekonomisk l6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd l6nsamhet Oldnsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréattaren

Motivering:

Samhdllsekonomisk lonsamhet klart negativ och icke virderade effekter har sammantaget inte bidragit till

fordndrad bedomning och resultat
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3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pé principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom
kriteriet for samhallsekonomisk 16nsamhet. Detta kriterium innebér att samhillets totala vilfard anses 6ka
om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den
totala kostnaden) av dtgirden &r storre &n noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid
inte hansyn till vem som far nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa
atgiarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska analysen behova kompletteras med information om
fordelningseffekterna av den analyserade dtgidrden. En sddan analys visar hur nyttan och kostnaderna av den
aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel for kvinnor och mén, for olika
alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (férdelar eller intdkter
respektive nackdelar eller kostnader) férdelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga
fordelningskonsekvenserna ar ofta 4r mycket svéra att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta
effekter som kan uppsta till exempel genom marknadsférandringar och dndringar i skatte- och
transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att redovisa en uppskattning av den direkta och
omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en séarskild analys av regionala expansionseffekter

eller analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas den i avsnitt 3.2
Fordjupad fordelningsanalys.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta . kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Kommentar . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Delanalys kon: restid,
reskostnad och ) Okat kollektivt resand tillfaller
- (ano A0 i
restidsosikerhet Kvinnor: (60%) fMan: (40%) Neutralt frémst kvinnor Uppréttaren
(persontrafik)
Lokal i | i Il . ingar i i & i
. ° at/rgglonat/ nationellt/ Regionalt Neutralt Neutralt Bz_anz_an ingari Rneglon Skanes Uppréattaren
internationellt prioriterade strak
Lansvis fordelning Skane Neutralt Neutralt Ba?an betjaner trafikanter i Upprattaren
Skane
Kommunvis férdelning Sjobo Tomelilla Neutralt Dessa kommuner ges storst Uppréttaren
effekt (relativ)
Trafikanter, transporter och . Negativ effekt av Trafikanalytiker
externt berdrda Resenarer TS Landskap barriar/intrang i landskapet Region Syd
- Allmén tjanst . i . .
Naringsgren service Ej bedomt Neutralt Betjaner endast resenarer Upprattaren
Trafikslag Spar Bil Buss Jarnvagssatsning Uppréttaren
Personer
Alder mellan 18 och |Ej bedomt Neutralt Framst arbetspendling Upprattaren
65 ar
Station i centralt lage Staffanstorp Veberdd Sjobo OBsgflr]nagar centralt genom Uppréttaren
3.2 Fordjupad fordelningsanalys
Ej angett Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar "att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett
funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljé och hilsa). Regeringen foreslog denna
maélstruktur i den trasnportpolitiska propositionen Mél for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:98), som riksdagen bif6ll 2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv

transportforsorjning

En atgard ar samhillsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfards6kning om de samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som
bedomda och med kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska
beslutssystemet maste ocksé anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk
effektivitet i transportsektorn forutsétter att kostnaden for investeringar motsvaras av individernas
betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tacker sina marginalkostnader. Samhéallsekonomisk
effektivitet innebar att samhaéllets resurser anviands for att skapa sa stor nytta for samhillet som majligt,
oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhillsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

|Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet | Olonsam |

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktigt hallbarhet. Langsiktig
héallbarhet ar ett 6vergripande mél for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven
i Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs hallbar
utveckling som "en utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstalla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan
den forutsitter god balans mellan tre delar som &ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk
och social héllbarhet. Nar man bedomer om en enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor
bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det
finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om huruvida en atgérd bidrar till hallbarhet utveckling eller
inte, men det kan delvis mitas med matt for samhéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hinsynsmalen. Men det betyder inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgéardens bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,

kompetensomrade)
% |Ekologisk . P . o - i x
b= Barriareffekt och hinder férsémrar utsikterna till vital och uthallig ekomiljo Uppréattaren
= [hallbarhet
=
c
1=
(o2}
£ |Samhaills-
'g ekonomisk Mycket olonsam atgard och negativa bedéningar om icke beraknade effekter Upprattaren
< |hallbarhet
o
C
=
[a}

Utokad och forstarkt regionsammanhalining. Starker den regionala identiteten och
tillfér en funktionellt social region med forbattrade mojlighet pa flertalet Upprattaren
socioekonomiska plan

Social
héllbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag &tgarden ger till de olika malen ska goras utifran fran en absolut skala.
Foljande skala anvénds:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebér till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran
bedomningen “férsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till
maéluppfyllelse har "inget bidrag” en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger olika dokument som kommit olika ldngt i besluts-
och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras
framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

. Kvalitativ beskrivning av Beddmt av (namn,
mal . . 2 2
bidraget till maluppfyllelse kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Fler
Tillforlitlighet alternativa resmojligheter Uppréattaren

bjud
Medborgarnas resor. erbjuds

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Fler resor
Trygghet & bekvamlighet erbjuds med tag som &r Uppréattaren
sakrare och har hég komfort

Tillforlitlighet Inget bidrag Uppréattaren
Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella

Inget bidrag. Litet bidrag

konkurrenskraften. . .
Kvalitet rorande lastbilstransporterna Ubprttaren
battre framkomlighet pa vag PP
11
Positivt bidrag: Fler
Pendling LIV L Uppréttaren

pendlingsmdjligheter till
Malmo och Lund

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Positivt bidrag:
Tillganglighet storstad Tillgangligheten till Malmo Uppréattaren
och Képenhamn 6kar

Positivt bidrag: Fler turister
kan na Osterlen. Fler
Tillganglighet till interregionala resmal |Jkommuner kan lttare na Uppréattaren
Lund, Malmé och
Képenhamn

Positivt bidrag: Bade kvinnor
och mén har varit delaktiga i |Regional trafikanalytiker
atgardens utformning

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmajlighet)

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. Positivt bidrag: Fler kan
Lika paverkansmdjlighet delta i samhallslivet utan Uppréattaren
tillgang till bl eller kérkort
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& TRAFIKVERKET

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for

Positivt bidrag: Stationerna
och tdgen ar anpassade for
funktionshindrade. Dock kan

agrg;:: ;r;\:jandbart ieh funktionshindrade reduktionen av antalet Upprattaren
?unktionsnedséttnin el giéh 21t
9 gangavstandet blir langre.
Barn & unga. B.?ms , Negativt bidrag: Det blir
ISy CSEIA R C langre vég till hallplatsen
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand For icke-resenarer kan : Uppréattaren
transportsystemet, och vistas i smvaaen bilda en barriar
trafikmiljoer, okar. ! g
a Positivt bidrag: Fler kan &ka

,:\n(tje.ll gang- & cykelresor av totala kollektivt och cykila till Uppréattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. [<Ortvaga stationen
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel -
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Positivt bidrag: : .

(exKlusive gAng och cykel) Kollektivtrafikens andel i Uppréattaren

straket okar
Hansynsmal?

Betydelse fér mangden personbils- och e o

lastbilstrafik, samt gang-, cykel-och E]?s;tll(\grbr:gr%%' Elie=se Upprattaren

kollektivtrafik. (GC/Koll, se Befolkning) 9
Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet. Inget bidrag: Minskad
Begransad klimatpaverkan nas B otk sndning [Piitrafik balanseras av att
genom en stegvis okad ety eise :r e?erg'f ekliv.anvandning fyllnadsgraden i tdgen inte  |Upprattaren
energieffektivitet i av transportsystemet . gor det namnvart
transportsystemet och ett energieffektivare
brutet beroende av fossila
branslen. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som &r Betydelse for energieffektivisering av
oberoende av fossila branslen. |fordon, fartyg och flygplan samt Inget bidrag: j utrett Uppréttaren

framjande av 6kad andel fornybar
energi.

Betydelse for energianvandning i
infrastrukturhallningen.

Negativt bidrag: Byggnation,
drift och underhall

Regional trafikanalytiker
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Hélsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal

nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

Antalet personer exponerade for

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Negativt bidrag: Stort antal
bostadshus over

bullernivaer hdgre an riktvarden for riktvérderna aven efter Uppréattaren
buller u
atgarder.
Antalet. ez(poneraQe fqr hoga g Inget bidrag: Litet bidrag N
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer tack vare 13 hastighet Upprattaren
hogre &n 10 dBA over riktvardena g 9
©
%2}
2
i=
o
S Negativt bidrag:Mellan
19 Sjobo och Tomelilla finns ett
s Betydelse for forekomst av omraden omrade med hdg .
@ o s . . - . . Upprattaren
=S med hdg ljudmiljokvalitet ljudmiljokvalitet. Vissa
partier & anda paverkade
av bl avag 11
Positivt bidrag: Okat
kollektivtrafikresande vilket
. L medfor bl.a. aktivitet med u
Fysisk aktivitet i transportsystemet gang och eykel, Hansyn Ar Uppréttaren
taget till passagemodjligheter
for ovrig GC-trafik
Positivt bidrag: Stationerna
ar i centrala lagen och
Barns, funktionshindrades och &dldres  |stationerna och tagen ar
mojlighet att pa egen hand ta sig fram Janpassade for Uppréattaren
_«? till sina mal funktionshindrade. Dock bor
£ 6kat avtand till hallplaterna
i) beaktas.
()
m
Tillgangligheten meq kollektivtrafik till Positivt bidrag: T&get ger )
fots och med cykel till utbud och e . 2 Uppréattaren
- mojligheter till fler resmal.
aktiviteter
Vagtra}nsportsyst?mets_ totala Positivt bidrag: Minskade N
emissioner av kvaveoxider (NOx) och VAQULSIA Uppréattaren
partiklar (PM10). gutsiapp.
.H 2Ll av kvavedlox@ (L102) e . Positivt bidrag: Biltrafiken
inandningsbara partiklar (PM10), i . . . o ..
N o . minskar i Malmé och pa vag N
= tatorter med atgardsprogram for . Uppréttaren
S o . o .. |11, som har hdga halter av
i miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar x
. . . . . : aktuella @mnen.
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Inget bidrag: Bidraget ar
Antalet personer exponerade for halter junderordnat den totala Ubpréttaren
over MKN. fororeningssituationen i bl.a. PP
Malmé
Kvalitet pa vatten ur ett Inggt p|drag: D etia alternativ u
. P . berdr inga storre Uppréttaren
dricksvattenférsorjningsperspektiv x
s vattentakter
g oz
> Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt

Sida 24 av 28

TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.15




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2012/70993; XSY700

Kontaktperson: Christina Ripa, 010-124 20 40, christina.ripa@trafikverket.se
Skede: Lokaliseringsutredning pagar

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

AN
s TRAFIKVERKET

Betydlese for fororenade omraden

Inget bidrag: Ev fororenade
massor tas om hand

Uppréttaren

visuell karaktar.

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for att varna den naturliga,

inhemska biologiska mangfalden.
Landskap
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Betydlese for skyddsvarda omraden Upprattaren

=

IS

= Betydlese for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Ej utrett Uppréattaren
Betydlese for bakgrundshalt sulfidjordar jInget bidrag: Ej utrett Upprattaren
Betydlese for skyddsvarda omraden Ubpréttaren
under driftskede PP

g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant

3

=

©

© ..

3 Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant

T hanteringen av avfall.

=

o Betydelse for uppratthallande och

< utveckling av landskapets utmarkande

2 karaktar och kvaliteter — avseende Upprattaren

§ delaspekterna skala, struktur eller

Upprattaren

Upprattaren

Upprattaren

Upprattaren

Upprattaren
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Negativt bidrag: Paverkan
Betydelse for utpekade vardeomraden. |pa riksintressen Vid Dalby, |Upprattaren
Romeleédsen och Gorslov

Inget bidrag: Dock viss
Betydelse for strukturomvandling. paverkan pa lokala Upprattaren
strukturer

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och .
= . Ej relevant
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"
Betydelse for forfall av infrastrukturens |Positivt bidrag: De gamla
egna kulturmiljovarden respektive god |stationsmiljoerna starks i Uppréttaren
skotsel av dessa varden. detta alternativ
Betydelse for utradering Neg.:jl.tlvt .bldrag: V.I.S > Upprattaren
fornlamningar berdrs
Trafiksékerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Farre Upprattaren

antal omkomna och allvarligt skadade. [férvantade skadade

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

'Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

*Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedomningsgrunder. Dessa finns
tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats under rubriken "Metod for bedomning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgdngspunkt fran hela planer och program.
Definitioner, indikatorer och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen
Samlad effektbedomning framéver eftersom de hér anviands vid bedomningar av en enskild dtgard eller ett
mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2030
Trafik-siakerhet F?rf..-.mdrmg av statistiskt f?rvantat antal dodac!e per m“dkr prognosjar 1 . Sampers/Sam
D (forandrad effekt prognosar 1 delat med annuitetsberédknad samhéllsekonomisk 0,1 D/mdkr kalk 2.9.14

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr

prognosar 1 (forandrad effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéaknad -3,3 DSS/ - Sampers/Sam

Trafik-sakerhet

DSS samhéallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) mlkr kalk 2.9.14
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr ar 2030 (férandrad effekt prognosar 1 Sampers/Sam
Restid delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -3,7 tim/tkr kaIIE’ 2914

skattefaktor)

Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2030
Koldioxid (forandrad effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -6,9
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

ton/ Sampers/Sam
mnkr kalk 2.9.14

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Utdkad arbetsmarknadsregion genom bl a restid

Simrishamn Malmé inom 60 minuter e | Vpprattaren

Utveckling och tillvéxt

4.5 Malkonflikter

Ny bana ger intrdng och barridr samt negativ paverkan pa landskap, samtidigt uppfylls mal om
funktionell pendlingsregion

Sida 27 av 28 TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.15



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2012/70993; XSY700

Kontaktperson: Christina Ripa, 010-124 20 40, christina.ripa@trafikverket.se :‘-i'l; TRAFI KV ER KET
Skede: Lokaliseringsutredning pagar N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:

2015-02-05; Samkalk, M4Traffic trafikanalytiker Johannes Ostlund, Anders Sjéholm trafikplanerare
Ramboll Sverige

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2015-03-18; Géran Sewring & Per Eriksson, Rambdéll Sverige

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:
Lars Fredén Sambhiille, Lena Asander Naturvdrd, Katarina Nykvist Kulturvérd

4. Skickad till kvalitetsgranskning av:

2015-03-23; Christina Ripa, Trafikverket Plsyu

5. Kvalitetsgranskning av enheten for Samhallsekonomi och modeller:

2015-04-10; René Braune, Trafikanalytiker, Trafikverket Plet

6. Godkand av:
2015-04-12; Peo Nordldf, cPLet, Trafikverket och 2015-04-27; Hdkan Persson, cPLnpp, Trafikverket

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
se www.trafikverket.se/seb

Bilaga 1: PM Sambhdllsekonomi.pdf

Bilaga 2: Lokaliseringsutredning

Bilaga 3: Klimatkalkyl PM, 2014

Bilaga 4: PM Regional Analys, 2014

Bilaga 5: 141209 Rapport Simrishamnsbanan.pdf (Kostnadskalkyl)
Bilaga 6: Kostnadsomrdkning Simrishamnsbanan 20150319
Bilaga 7:Diskontering Simrishamnsbanan 20150319
Samkalk-korning
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