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Nulage och brister:

I dag finns cykelvag pa hela strackan mellan Malmo och Helsingborg, utom mellan Hofterup och Haljarp. Strackan ar utpekad som ett
regionalt cykelstrak i Region Skanes cykelstrategi, och bristen har identifierats och prioriterats i den regionala cykelvagsplanen. Genom
tatorterna Hofterup och Alstorp &r trafikflddena for stora for att det ska anses sakert att cykla i blandtrafik pa vag 1144.

Strackan ar en kommande delstracka av den nationella cykelleden Sydkustleden.
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Gangvagens langd (km): Ej relevant.

Gangvagens standard: Gangvag saknas.

Gangtrafik (gdende per Okant.

dygn):

Cykelvagens langd (km): 7,7

Cykelvagens standard: Blandtrafik

Cykeltrafik: Okant

Vaglangd: 7,7

Vagstandard: Vanlig vag, 6,5 - 13 meter, 50 - 90 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 5400 f/d varav 11 % lastbilar (2017)

Atgirdens syfte:

Okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter langs strackan. Atgarda den utpekade funktionella bristen och méjliggéra cykling pé det
regionala straket Landskrona - Kavlinge.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 95,58 mnkr i prisniva 2019-06

Separerad gang- och cykelvag langs hela strackan mellan Hofterup och Haljarp. Trafiksakra gang- och cykelpassager. Anpassning av
busshallplatser.

Gangvagens langd (km): 7.7

Gangvagens standard: Friliggande gang- och cykelvag
Gangtrafik (gdende per Okant

dygn):

Cykelvagens langd (km): 7,7

Cykelvagens standard: Friliggande gang- och cykelvag
Cykeltrafik: Okant

Vaglangd (km): 7.7

Vagstandard: Vanlig vag, 6,5 - 13 meter, 50 - 90 km/h
Vagtrafik: 5400 f/d varav 11 % lastbilar (2017)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
effeke I\l(l::;g)e Beddmning Beskrivning
Resenarer - Positivt Okad komfort for cyklister pa strackan.
Godstransporter - Férsumbart Effekten pa restid bedéms vara forsumbar.
Persontransportforetag - Forsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt Okad trafiksakerhet for gdng- och cykeltrafiken.
Klimat - Forsumbart Forsumbar minskning avseende trafikens utslapp av CO2.
Halsa - Positivt Viss forbattrad halsa for gdende och cyklister.
Landskap - Negativt Kan paverka naturreservat samt forn- och
kulturldamningar negativt.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och - Negativt En ny gadng- och cykelvag innebar en 6kning av
reinvesteringskostnader under anlaggningsmassan vilket leder 6kande drift- och
livslangd underhallskostnader.
Samhallsekonomisk 124
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
- Positivt

Huvudanalys
KA hogre invkostnad
KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

- - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

- - Atgardens I6nsamhet &r i detta skede svarbedémd och
osaker. Detta eftersom det saknas underlag avseende
antalet gang- och cykelresenarer pa strackan samt da
inga kalkyler avseende I6nsamhet har genomforts.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet - endast bedomd

Samlad effektbedémning
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Skane Neutralt
Kommun Kavlinge Neutralt
Naringsgren Turism Neutralt
Trafikslag Cykel Gods-vag
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar framférallt gdng- och cykeltrafiken.
Fordjupade férdelningsanalyser har ej genomforts.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bedéms ge ett negativt bidrag p& energianvandning i byggskedet samt risk fér negativ paverkan avseende biologiska
mangfald samt forn- och kulturlamningar. De negativa effekterna bor vagas mot de positiva effekterna trafiksakerhetseffekterna.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida5av25



Atgardens lénsamhet &r i detta skede svarbedémd och oséker. Detta eftersom det saknas underlag avseende antalet gdng- och
cykelresenarer pa strackan samt da inga kalkyler avseende l6nsamhet har genomforts.

Atgarden mojliggor en éverflyttning fran bil till mer hallbara transportslag. Byggskedet medfér dock ékad klimatpaverkan och
atgarden kan innebéara negativa paverkan for natur- och kulturmiljon.

Atgardens kostnadseffektivitet &r i detta skede svarbedémd. Atgarden bedéms dock bidra positivt till en balanserad utveckling och
langsiktigt hallbar tillvaxt.

Atgarden bedéms innebéra positiva effekter pa trafiksdkerhet och halsa samt jamlikhet och jamstélldhet. Forbattrade mojligheter
for resande med gang- och cykeltrafik bidrar till 6kad social hallbarhet.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Lv 1144 Hofterup - Haljarp, GC-vag
Objekt-id VSY2273

Arendenummer

Lan Skane

Kommun Kavlinge

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Gang och cykel

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

I dag finns cykelvag pa hela strackan mellan Malmé och Helsingborg, utom mellan Hofterup och Haljarp. Strackan ar utpekad som
ett regionalt cykelstrak i Region Skanes cykelstrategi, och bristen har identifierats och prioriterats i den regionala cykelvagsplanen.
Genom tatorterna Hofterup och Alstorp &r trafikflédena for stora for att det ska anses sdkert att cykla i blandtrafik p& vag 1144.

Strackan ar en kommande delstracka av den nationella cykelleden Sydkustleden.

Gangvagens langd (km): Ej relevant.
Gangvagens standard: Gangvag saknas.
Gangtrafik (gaende per Okant.

dygn):

Cykelvagens langd (km): 7.7
Cykelvégens standard: Blandtrafik

Cykeltrafik (cykel per dygn): Okant

Vaglangd (km): 7,7
Vagstandard: Vanlig vag, 6,5 - 13 meter, 50 - 90 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 5400 f/d varav 11 % lastbilar (2017)
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Syfte

Okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter langs strackan. Atgérda den utpekade funktionella bristen och méjliggéra cykling pa
det regionala straket Landskrona - Kavlinge.

Del av den nationella cykelleden Sydkustleden.

Forslag till atgard

Separerad gang- och cykelvag langs hela strackan mellan Hofterup och Haljarp. Trafiksakra gdng- och cykelpassager. Anpassning
av busshallplatser.

Gangvagens langd(km): 7,7

Gangvagens standard: Friliggande gang- och cykelvag
Gangtrafik(gaende per Okant

dygn):

Cykelvagens langd(km): 7.7

Cykelvagens standard: Friliggande gang- och cykelvag
Cykeltrafik: Okant

Vaglangd (km): 7,7, km

Vagstandard: Vanlig vag, 6,5 - 13 meter, 50 - 90 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 5400 f/d varav 11 % lastbilar (2017)

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréaknad till
Senaste rev Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-02-18  jun-20 GKl(endast 88,8 26,6 95,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Strackan ar en kommande delstracka av den nationella cykelleden Sydkustleden.

Atgarden finns med i Cykelvagsplan fér Skane 2018-2029.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys -
Avvikelse fran prognos persontrafik -

Prognos godstrafik - huvudanalys -

Avvikelse fran prognos godstrafik -

ASEK-version ASEK 7.0
Avvikelse fran ASEK -

Prisniva for kalkylvarden 2017 - medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025
Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 1
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg -

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl -

Kommentar
Ingen kalkyl ar genomford.

Samlad effektbedémning Sida9 av25



Objektnummer: VSY2273 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Ekstrém Johan, PLsyd, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-29

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 124 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

161 - -
motsvarande 6
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Resendrer

Komfort - - -

Restid - arbetsresor - - _
Okad komfort for cyklister
pa strackan.

Restid - 6vriga privatresor (ex

arbetsresor)
Godstransporter

) ) Effekten pa restid bedoms
Restid - lastbil ) . . i varapfbrsumbar
Persontransportforetag
Effekter saknas -
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Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet-totalt - - -

Klimat

CO2-ekvivalenter - - -

Halsa

Fysisk aktivitet - - -

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt-och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt-och
djurliv: stérning

Forn- och kulturlamningar - - -

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Effekter saknas
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall - - _

Samlad effektbedémning

Okad trafiksakerhet for
gang- och cykeltrafiken.

Forsumbart: Ny gang- och cykelbana
bedéms ge forsumbar effekt pa R ) .
N . Forsumbar minskning
trafikens utslapp av CO2 da . "
- . ) N . Forsumbart  avseende trafikens utslapp
atgarden ej bedoéms paverka
" . P . av CO2.
fardmedelsfordelning i ndgon storre

utstrackning.

Viss forbattrad halsa for
gdende och cyklister.

Forsumbart: Tillkommande gang-
och cykelvag utmed befintlig vag
beddms ej 6ka barriareffekten.

Kan paverka naturreservat
samt forn- och
kulturlamningar negativt.

Férsumbart: Atgérden bedéms ej
paverka landskapsbilden i storre
utstrackning da tillkommande gang-
och cykelvag anlaggs utmed
befintlig vag.

Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -

En ny gang- och cykelvag
innebar en 6kning av
anlaggningsmassan vilket
leder 6kande drift- och
underhéllskostnader.
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SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 124

NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Okad trafiksdkerhet och komfort fér gdng- och cykeltrafiken ger en postiv effekt.
Aven manniskors hélsa bedéms férbattras. Atgarden kan innebéra negativa
effekter avseende storningar av den biologiska mangfalden samt forn- och
kulturlamningar. De positiva effekterna beddms dock dvervaga de negativa.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Osaker Idnsamhet - endast beddmd

Upprattaren

@in
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Atgérdens lénsamhet &r i detta skede svarbedémd och oséker. Detta eftersom det saknas underlag avseende antalet gdng- och
cykelresenarer pa strackan samt da inga kalkyler avseende l6nsamhet har genomforts.

Samlad effektbedémning
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan
Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Lokalt

Skane

Kavlinge

Turism

Cykel

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Regionalt

Neutralt

Landskrona

Neutralt

Gang

Unga vuxna: 18-

25ar

Atgarden gynnar framférallt gang- och cykeltrafiken.
Fordjupade fordelningsanalyser har ej genomforts.

Samlad effektbedémning

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Gods-vag

Neutralt

Sida15av25
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Motivering

Individer som kan ga eller cykla langs strackan gynnas av
atgarden. Enligt schabloner utgors en stérre andel av
persontrafikarbetet for cykel av man . Kvinnor utgér dock en
storre andel av persontrafikarbetet avseende gang.

Atgardens effekter bedéms framférallt vara lokala och framst
gynna kortare resor langs med straket. Da atgarden syftar till
att hoja standarden pa Sydkustleden gynnas aven turister som
nyttjar leden.

Forutsattningarna for resande med gang- och cykeltrafik i
vastra Skane forbattras.

Atgarden gynnar framférallt resande med gang- och
cykeltrafik mellan Kavlinge och Landskrona kommun.

Atgarden gynnar framst naringsgrenen turism. Effekter for
ovriga naringsgrenar bedéms som neutral.

Atgarden gynnar framférallt gdng- och cykeltrafiken pé& grund
av 6kad komfort och lagre olycksrisk. Cykeltrafiken bedéms
dock gynnas i hogre utstrackning an gangtrafiken pa grund av
strackans langd. Godstrafikens framkomlighet kan paverkas
negativt.

Atgarden gynnar samtliga individer som kan g eller cykla pa
strackan. Dock bedéms gang- och cykelvagen framforallt
nyttjas av personer i aldern 18-65 ar.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden mojliggor en éverflyttning fran bil till mer héllbara transportslag. Byggskedet medfér dock 6kad klimatpaverkan och
atgarden kan innebéara negativa paverkan for natur- och kulturmiljon.

Risken for negativ paverkan ar dock svarbedémd i detta skede da exakt dragning ej ar beslutad.
Ekonomisk hallbarhet

Atgardens kostnadseffektivitet &r i detta skede svarbedémd. Atgarden bedéms dock bidra positivt till en balanserad utveckling och
langsiktigt hallbar tillvaxt.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms innebdéra positiva effekter pa trafiksékerhet och halsa samt jamlikhet och jamstalldhet. Férbattrade majligheter
for resande med gang- och cykeltrafik bidrar till 6kad social hallbarhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Inget bidrag: Framkomligheten for godstransporter anses
ha forsumbar paverkan.

Tillforlitlighet

Inget bidrag: Godstransporter anses ha féorsumbar

Kvalitet .
paverkan.

Inget bidrag: Atgarder forbattrar pendlingsmajligheterna
Pendling med gang- och cykeltrafik, med bedéms ha en lokal
paverkan inom och mellan tvd kommuner

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Ej relevant.
Tillganglighet till Inget bidrag: Atgarden bedéms varken 6ka eller minska
interregionala resmal tillgangligheten till interregionala resmal.

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Trafikverkets processer ger individer,
Lika paverkansmaojlighet oavsett kon, mojlighet att paverka och inkomma med
synpunkter.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering
Funktionsmal

Inget bidrag: Atgarden kan bidra positivt till att 6ka
andelen kollektivtrafikresor da atgarden innebar

Andel kollektivtrafik av alla forbattrade gangvagar till busshallplatserna langs med
resor (exklusive gang och strackan. Dock kan atgarden aven innebara en
cykel) overflyttning fran kollektivtrafik till cykel vilket ger en

motverkande effekt. Sammantaget bedéms atgarden
darfor ge inget bidrag.

Mmal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Forbattrade majligheter till att resa
med gang- eller cykeltrafik beddms bidra positivt
da det kan innebara en dverflyttning fran biltrafik.

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Energianvandning per
fordonskilometer fordonskilometer paverkas ej.

Negativt bidrag: Atgarden innebar nybyggnation av
en gang- och cykelvag vilket innebar utslapp fran
byggande. Dessutom innebar atgarden en 6kning

av behovet av drift och underhall.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Atgarden innebar ej en dkning av

Antalet personer exponerade for bullernivaerna och om éverflyttning fran bil till
bullernivaer hogre an riktvarden cykel sker kan bullernivderna minska nagot. Dock
for buller kan gang- och cykeltrafikanter pa strackan

paverkas negativt pa grund av buller fran vagen

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej innebara att fler
personer exponeras for bullernivaer mer an 10 dB
Over riktvarden.

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej innebara en
6kning av bullernivderna och bedéms darfor ej
paverka naturreservatet Saxtorpsskogen.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet
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Mal Bed6mning och motivering

Hansynsmal

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Inget bidrag: Atgardens effekt pa de totala
emissionerna beddms vara mycket liten eftersom
overflyttning fran biltrafik till gang- eller cykeltrafik

beddms vara for liten for att paverka.

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Inga atgardsprogram for
miljokvalitetsnormerna finns langs strackan.
Atgardens effekt bedoms vara mycket liten.

Inget bidrag: Inga atgardsprogram for
miljokvalitetsnormerna finns langs strackan.
Atgardens effekt bedoms vara mycket liten.

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
vattenkvalitet ur ett
dricksvattenférsorjningsperspektiv.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Utmed strackan finns ett par
omraden med markféroreningar enligt EBH-
kartan. Om dessa paverkas och om atgarden blir
positiv eller negativ ar i dagslaget oklart.

Betydelse for fororenade omraden
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Naturreservat Saxtorpsskogen ar
belaget i anslutning till vagen och atgarden kan
paverka negativt. Atgarder maste vidtas i
byggskedet for att minimera ingrepp i, och
storningar pa, naturreservatet.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Underlag saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Ingen forekomst.

Inget bidrag: Paverkan for naturreservatet
Saxtorpsskogen beddms i driftskede vara mycket
liten.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka
landskapsbilden i storre utstrackning da gang- och
cykelvagen anlaggs utmed befintlig vag.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka

Betydelse for mortalitet .
Y mortaliteten.

Negativt bidrag: Marginell 6kning av

Betydelse for barriarer barriareffekten pa grund av breddat vagomrade

Inget bidrag: Beddéms ej paverkas. Under byggtid

Betydelse for stornin . )
y & kan storningar forekomma.

Negativt bidrag: Atgarden bedéms ge negativ

Betydelse for forekomst av paverkan da ny mark tas i ansprak.
livsmiljoer Naturreservatet Saxtorpsskogen kan paverkas
negativt.

Negativt bidrag: Atgarden bedéms kunna ge ett
negativt bidrag beroende pa magnituden av
atgardens paverkan pa naturreservatet
Saxtorpsskogen.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Negativt bidrag: Ett flertal forn- och
kulturlamningar langs med strackan kan paverkas
negativt.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej innebéara en
strukturell forandring av landskapet och
kulturmiljoer da gang- och cykelvagen anlaggs
utmed befintlig vag.

Betydelse for strukturomvandling
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Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Langs med strackan finns tre
milstenar pé olika platser. Atgérden risker att
paverka kulturmiljévardet negativt.

Betydelse for utradering

Trafiksékerhet
Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bedéms ge ett negativt bidrag pa energianvandning i byggskedet samt risk for negativ paverkan avseende biologiska
mangfald samt forn- och kulturlamningar. De negativa effekterna bor vagas mot de positiva effekterna trafiksédkerhetseffekterna.

Malkonflikter férekommer mellan 6kad trafiksakerhet for fotgangare och cyklister samt svagt forsamrad framkomlighet for
motorfordon.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 889
Bygg- och reinvestering samt DoU 208
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 832

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl Iv 1144 hofterup-haljarp, gc-vag.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
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