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Nulage och brister:

Vag 25 ar nationell stamvag och stracker sig mellan Vaxjo och Kalmar, dar den ansluter till E22. Vagen ar viktig for langvaga och dagliga
personresor, kollektivtrafik och godstransporter.

Strackan har bristande trafiksakerhet i nuvarande korsningar och i framkomlighet da hastigheten ar nedsatt till 70 km/h pa en langre
stracka. Det ar ocksa problem att svanga ut pa vagen fran det angransande verksamhetsomradet.

Vaglangd: 1,4
Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, 13 m, 70 - 100 km/h.
Vagtrafik (fordon per dygn):

9900 - 10 700 f/d varav 10 % tunga fordon (2017)

Samlad effektbedémning Sida 1 av23



Atgardens syfte:

Att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten samt majliggora fortsatta exploateringar i verksamhetsomradet.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 115,79 mnkr i prisniva 2019-06

Befintlig korsning med vag 558/Mineralvagen stangs och en planskildhet for gdng- och cykeltrafik byggs dar. Vag 558 dras i ny
strackning till korsning vid rastplats Glasporten. Den korsningen byggs om till trafikplats.

Vaglangd (km): 1,4 km

Vagstandard: Motesfri landsvag med planskilda korsningar, 13 m, 100 km/h
Vagtrafik: 9900 - 10700 f/d varav 10 % tunga fordon (2017)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer -50
Godstransporter -27
Persontransportforetag -
Trafiksakerhet 815
Klimat -4
Halsa 3
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter -
Inbesparade JA-kostnader -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader -5
under livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad 153
Nettonuvarde
579

Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 3,67
KA hogre invkostnad 2,62
KA Trafiktillvaxt 0% -
Trafiktillvaxt +50% -
KA utan exploatering 1,03

Beddomning

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Negativt

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart
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Ej beraknad

Beskrivning

Okat intrdng i landskapet. Fornlamningar
kan paverkas.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Negativt

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

579 EVA beddms fanga stor del av uppkomna effekter pa ett
relativt bra satt. Det finns dock stora osakerheter kring

534

tidplan for exploateringar samt malpunktsférdelning och

storlek pa den nyalstrade trafiken.

- Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

- Storsta delen av de samhallsekonomiska vinsterna bestar
i 6kad trafiksakerhet for befintliga och tillkommande

162

biltrafik. De ej varderbara effekterna ar negativa och

bestar till storsta delen av olika former av intrdng. Hog
NNK gor dock att den samlade Il6nsamheten bedéms
vara positiv. Om ingen exploatering sker (som dock ar
motivet till dtgarden) blir NNK betydligt lagre men
atgarden bedoéms aven da bli Ionsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Kalmar Neutralt
Kommun Nybro Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden bedéms framst gynna bilburen trafik, sdval den som nyttjar riksvag 25 samt den trafiken som genereras till och fran det

exploaterade omradet.
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Objektnummer: VSY2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Fredriksson Peter, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Forbattrade korsningspunkter ger hogre trafiksakerhet och framkomlighet. Okade utslédpp och 6kat intrang i landskapet.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Storsta delen av de samhallsekonomiska vinsterna bestar i 6kad trafiksakerhet for befintliga och tillkommande biltrafik. De gj

Samlad effektbedémning
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varderbara effekterna ar negativa och bestar till storsta delen av olika former av intrang. Hog NNK gor dock att den samlade
[6nsamheten beddms vara positiv. Om ingen exploatering sker (som dock ar motivet till atgarden) blir NNK betydligt Iagre men
atgarden bedoms aven da bli lonsam.

Stangd korsning medfér dkat trafikarbete. Atgdrden medfér intrang i landskapet.
Atgarden bedoms vara samhaéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till regionens utveckling.

Trafiksakerheten och framkomligheten férbattras for flera trafikantgrupper.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 25 Tpl Glasporten, Nybro
Objekt-id VSY2203

Arendenummer

Lan Kalmar

Kommun Nybro

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vag 25 ar nationell stamvag och stracker sig mellan Vaxjo och Kalmar, dar den ansluter till E22. Vagen ar viktig for langvaga och
dagliga personresor, kollektivtrafik och godstransporter.

Strackan har bristande trafiksékerhet i nuvarande korsningar och i framkomlighet da hastigheten ar nedsatt till 70 km/h pa en
langre stracka. Det &r ocksa problem att svanga ut pa vagen fran det angrédnsande verksamhetsomradet.

Nybro kommun planerar for stora exploateringar i anslutning till Smedstorpkorsningen vilket innebar att nuvarande problem med
framkomlighet och trafiksakerhet kommer att férvarras om befintlig trafikutformning ska hantera prognostiserade trafikfloden
fram till ar 2040. De foreslagna atgarderna ar en forutsattning for att mojliggéra kommunens exploateringar och bidra till 6kad
framkomlighet och trafiksdkerhet. Nuvarande vagskal vid Glasporten har trafiksakerhetsproblem, da det har skett flera
dodsolyckor 2003-2018.

Vaglangd (km): 1,4

Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, 13 m, 70 - 100 km/h.
Vagtrafik (fordon per dygn): 9900 - 10 700 f/d varav 10 % tunga fordon (2017)
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Syfte

Att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten samt mojliggora fortsatta exploateringar i verksamhetsomradet.

Forslag till atgard

Befintlig korsning med vag 558/Mineralvagen stangs och en planskildhet for gdng- och cykeltrafik byggs dar. Vag 558 dras i ny
strackning till korsning vid rastplats Glasporten. Den korsningen byggs om till trafikplats.

Foreslagna atgarder ingar i atgardspaket B i framtagen atgardsvalsstudie for Glasporten, daterad 2018-10-05

Vaglangd (km): 1,4 km, km
Vagstandard: Motesfri landsvag med planskilda korsningar, 13 m, 100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 9900 - 10 700 f/d varav 10 % tunga fordon (2017)

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berkningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-05 apr-18 GKl(endast 108,7 32,6 115,8

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgardsvalsstudie slutférd 2018. Atgarden &r inte namngiven i géllande nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

Ovrigt
Da atgardens samhallsekonomiska effekter till stor del bedéms paverkas av eventuell framtida exploatering i omradet runt
Glasporten i Nybro, gors tva jamforande samhéllsekonomiska kalkyler, en utan stérre exploateringar i omradet och en med.

Denna SEB analyserar foreslagna atgarder inklusive tillkommande exploateringar i omradet. Samhallsekonomisk kalkyl utan
exploatering redovisas som kanslighetsanalys.
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2. Samhallsekonomisk analys
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Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Basprognoser 2020-06-15

Ja (stor exploatering i naromradet)
Basprognoser 2020-06-15

Ja (stor exploatering i naromradet)
ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

40

EVA 2020:2

2021-04-15

1,39

1,83

1,21

1,39

Utover generell trafiktillvaxt har forvantad trafik fran planerad omfattande exploatering i naromradet lagts till for prognosaren.
Observera att redovisade trafiktillvaxttal bara redovisar den generella trafiktillvaxten (exklusive exploatering).
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 153 579 3,67
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 198 534 262
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med ) ) )
huvudkalkylen
KA utan exploatering 153 162 1,03

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvérde

Effektbenét;\; 2;:5 :itl::ngkortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;re:ir?;;nr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil 1,3 mnkr/ar -36,0 -
-50 Forsumbart -
Restid - personbil 2,34 kftim/ar -14,3 -
Godstransporter
Godskostnad 0,01  mnkr/ar -0,3 -
Reskostnad - lastbil 1,02 mnkr/ar -19,3 -27 - Forsumbart -
Restid - lastbil 0,72  kftim/ar -7.4 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Férsumbart -
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,57  AS/ar - -
Doda -0,06 D/ar - -
Ej allvarligt skadade -3,37 ES/ar - 815 - Forsumbart -
Mycket allvarligt skadade -0,13  MAS/ar - -
Trafiksékerhet - totalt - - 815,0 -
Klimat
CO2-ekvivalenter 0,02 kton/ar -3,6 -4 - Forsumbart -
Halsa
Luft - Avgaspartiklar 0,001  ton/ar 0,1 -
Luft - NOX 0,035  ton/ar 0,0 3 - Foérsumbart -
Luft - Slitagepartiklar 0,154  ton/ar 32 -
Landskap
Negativt: Befintliga fornlamningar i
narhet av Smedstorpskorsningen
Forn- och kulturlamningar - - - kan paverkas negativt beroende pa
placering och utformning av
foreslagen gc-port.
Negativt: Atgarden innebar Okat intréng i landskapet.
- byggande av ny trafikplats med Negativt Fornlamningar kan
planskilda konstruktioner som paverkas.
Landskap: skala, struktur, bygger mmSt, 5,'6 meter Over
) - - - - befintlig markniva. Tillkommande
visuell karaktar » . . o
vagar och anslutningar bidrar ocksa
till féréandring av befintlig
landskapskaraktar som bedéms
som negativa.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Budgeteffekter raknas inte uti EVA. |
reskostnadsposterna liksom har -
Samtliga budgeteffekter - - - - under budgeteffekter - ingar Forsumbart -
sdledes inte nagra skatter eller
liknande budgetrelaterade poster.
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 0,25  mnkr/ar -53 -5 | - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 153 |
NETTONUVARDE 579 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl
EVA bedoms fanga stor del av uppkomna effekter pa ett relativt bra satt.

Det finns dock stora osakerheter kring tidplan for exploateringar samt
malpunktsfordelning och storlek pa den nyalstrade trafiken.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Ej berdknade effekter bestar framst av negativ paverkan pa landskapsbilden.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Storsta delen av de samhallsekonomiska vinsterna bestar i 6kad trafiksakerhet for befintliga och tillkommande biltrafik. De g]
varderbara effekterna ar negativa och bestar till storsta delen av olika former av intrang. Hog NNK gor dock att den samlade
I6nsamheten bedéms vara positiv. Om ingen exploatering sker (som dock ar motivet till atgarden) blir NNK betydligt Iagre men
atgarden beddms aven da bli [l6nsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Neutralt

Regionalt

Kalmar

Nybro

Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Kronoberg

Kalmar

Neutralt

Cykel

Unga vuxna: 18-

25 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Atgarden domineras av trafiksikerhetsnyttor for biltrafik.
Generellt &ker mén bil i ndgot stérre utstrackning an kvinnor
men skillnaden ar liten och minskande.

Vag 25 ar en mycket viktig regional vag som binder samman
Vaxjo6 och Kalmar.

Riksvag genom Kalmar Ian, men viktig aven for Kronobergs lan
som forbinds via vagen.

Atgarden ligger i Nybro kommun men pendlingen till och fran
Kalmar ar omfattande.

Kunskap saknas for fordelningsanalys.

Framkomlighetsatgard framst for motorfordon, saval bil som
godstrafik. Inkluderar aven mindre atgard for framjande av
cykling.

Vuxna beddéms framst gynnas da fardas med bil i storst
utstrackning. Barn och ungdomar gynnas i viss utstrackning av
GC-porten

Atgarden bedoms framst gynna bilburen trafik, saval den som nyttjar riksvag 25 samt den trafiken som genereras till och fran det

exploaterade omradet.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Stangd korsning medfér dkat trafikarbete. Atgdrden medfér intrdng i landskapet.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden bedoms vara samhaéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till regionens utveckling.

Social hallbarhet
Trafiksakerheten och framkomligheten férbattras for flera trafikantgrupper.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 16 av23
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Samlad effektbedémning

Tillférlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte péaverka tillganglighet
till storstad i ndgon man.

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Inget bidrag: Atgarden ar avgransad och bedéms inte
paverka jamstalldhetskvoten inom transportpolitiken.

Inget bidrag: Projektet ar i ett tidigt skede och darfor finns

Lika paverkansmojlighet inte underlag for att beddma detta.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Inga direkta atgarder for att framja
kollektivtrafikens anvandbarhet for personer med
funktionsnedsattning foreslas.
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Barn & unga

Barns majligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mmal

Funktionsmal

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gdng- & cykelresor av
totala kortvaga

Beddmning och motivering

Inget bidrag: GC-port under vag 25 bedéms inte paverka
barn och ungas mojlighet att rora sig pa egen hand, da

det finns fa boende i omradet.

Inget bidrag: Gang- och cykelporten ar positivt for att
framja gang- och cykling, men beddms inte paverka

andelen gang- och cykelresor.

Inget bidrag: Mellan Nybro och Kalmar finns forbindelser

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

mal

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet
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med bade tdg och buss. Atgarden gynnar framst
transporter med bil, men dari dven framkomligheten med
buss. Atgarden bedéms darfor inte ha ndgon paverkan pa

eventuellt fardmedelsval.

Beddmning och motivering

Negativt bidrag: Atgarden leder till en 6kning i
antalet fordonskilometrar pa grund av den

borttagna Smedstorpkorsningen vilket leder till ett

nagot langre ruttval for vissa trafikrérelser ut pa
vag 25.

Positivt bidrag: Atgdrden innebar att hastigheten

kan okas fran 70 till 100 km/h pa en kortare stracka

vilket ger 6kad energianvandning. Det jamnare

trafikflodet langs hela strackan bedéms dock ge en

minskad energianvandning som ar stérre an
dkningen.

Negativt bidrag: Atgarden innebar byggande av ny
infrastruktur i form av trafikplats, gc-port och nya
anslutande vagar.

Inget bidrag: Atgarden planeras i ett omrade med
fa boende och den hojda hastighet pa vag 25
bedéms inte ge nagon betydande effekt pa
bullernivderna.

Inget bidrag: Atgarden planeras i ett omrade med
fa boende och den hojda hastighet pa vag 25
bedéms inte ge nagon betydande effekt pa
bullernivaerna.

Inget bidrag: Atgarden planeras i ett omrade med
befintlig infrastruktur darfér bedoms inte tysta
omraden finnas i ndromradet som paverkas.



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden innebar byggande av gc-
Fysisk aktivitet i transportsystemet  port samt anslutande gang- och cykelvagar men
bedoms inte paverka den fysiska aktiviteten.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarderna bidrar inte till att dessa
grupper enklare kan ta sig fram till sina mal.

Tillgangligheten med Positivt bidrag: Atgarden bidrar marginellt till
kollektivtrafik, till fots och med forbattrad tillganglighet till fots och med cykel
cykel till utbud och aktiviteter genom foreslagen gc-port.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Negativt bidrag: Okat trafikarbete bidrar till 6kade
emissioner av kvaveoxider och partiklar.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln verskrids

Inget bidrag: Atgarden planeras i ett omrade
utanfor tatort, och darmed finns inget
atgardsprogram.

Antalet personer exponerade for  Inget bidrag: Fa personer bor i omradet dar atgard

halter over MKN foreslas, bedéms inte paverkas.
Vatten
Inget bidrag: Inga dricksvattentakter finns i
Kvalitet pa vatten ur ett omradet. Planerat reservdricksvattentakt norr om
dricksvattenforsorjningsperspektiv omradet beddms inte paverkas av féreslagen
atgard.
Mark

Inget bidrag: Kunskap saknas, inga fororenade

B Ise for fororen mraden . . ) .
QeI I [Breren=el: O omraden identifierade i detta skede.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Befintliga skyddsvarda omraden
omraden berors ej av foreslagen atgard.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Befintliga skyddsvarda omraden
omraden under driftskede berors ej av foreslagen atgard.
Landskap
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Trafiksakerhet

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Negativt bidrag: Foreslagen trafikplats kommer
generera en storande effekt i det kringliggande
annars generellt sett flacka landskapet.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Mortalitet beddms endast marginellt
paverkas.

Negativt bidrag: Ny infrastruktur, inklusive ny vag
innebar nya barriarer for vaxt- och djurliv.

Negativt bidrag: Ny infrastruktur genom
skogsomrade innebar risk for 6kad storning fran
trafiken i landskapet.

Inget bidrag: Mark som erfordras for ny
infrastruktur bedéms inte vara viktig for forekomst
av befintliga livsmiljoer.

Inget bidrag: Byggande av ny infrastruktur bedéms
inte markbart paverka den biologiska mangfalden i
omradet. Dock saknas kunskap om befintliga
biotoper.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering
Doda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade
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Negativt bidrag: Befintliga utpekade vardeomraden
kan paverkas negativt, sarskild under byggskede.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
omraden for strukturomvandling.

Inget bidrag: Befintlig vag ar inte utpekad som
riksintresse for kulturmiljovard och utveckling av
vag 25/ vag 558 bedoms paverka befintliga
intressen marginellt.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Positivt bidrag: Atgarden bedéms positivt framja
trafiksakerheten, trots 6kade hastigheter pa vag
25. Farre plankorsningar och pa- och
avkorningsfalt minimerar risken for olyckor.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -11,34 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -140,04 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,56
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 2,81 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Forbattrade korsningspunkter ger hégre trafiksdkerhet och framkomlighet. Okade utslépp och ékat intréng i landskapet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 2281
Bygg- och reinvestering samt DoU 495
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 1980

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3.klimatkalkyl vsy2203, rv 25 nybro, tpl glasporten.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

16

0,478

19,1
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