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E6 Trafikplats Alnarp - Trafikplats Lomma, additionskorfalt
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Nulage och brister:

1 Treleborg

Ystad

E6 &r en av landets mest trafikerade motorvéagar och en viktig nationell pulsader. Den ar aven viktig for regional arbetspendling och

strackan mellan trafikplatserna Alnarp och Lomma ar den mest belastade motorvagsstrackan i Skane. Omfattande nationell och
internationell godstrafik samsas med lokal och regional pendlingstrafik samt nyttotrafik.

Strackan narmar sig sitt kapacitetstak. Analyser visar pa stora stérningar och laga hastigheter under relativt 1ang tid vid rusningstrafik
samt en hog frekvens av incidenter som skapar ytterligare stérningar och stopp i trafiken.

Vaglangd: 3 km

Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

Samlad effektbedémning

Motorvag 2+2 kf, 27 - 28,5m, 110 km/h

52 600 f/d varav 17 % lastbilar (2018)

Sida 1av23



Atgardens syfte:

Att minska risken for storningar genom att 6ka kapaciteten och framkomligheten.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 337,98 mnkr i prisniva 2019-06

Ett extra korfalt i vardera riktningen pa befintlig motorvag mellan trafikplats Ainarp och trafikplats Lomma.
Véaglangd (km): 3km

Végstandard: Motorvag 3+3 kf, 34,5 m (om befintligt vagomrade ej kan nyttjas), 110 km/h

Vagtrafik: 52 600 f/d varav 17 % lastbilar (2018)
Samlad effektbedémning Sida 2 av23



Objektnummer: VSY2202 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter
Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under
livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

891
198

453
Nettonuvaérde

636

Bedomning

Positivt

Positivt

Forsumbart

Positivt

Férsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Negativt
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Ej beraknad
Beskrivning

Minskad restidsosakerhet

Minskad osakerhet av
transporttiden

Minskad risk for
upphinnandeolyckor.

Okad vagyta att underhélla.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 1,40 636
KA hogre invkostnad 0,85 500
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -152

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Bara restid ingar i kalkylen men den bedéms utgora stor
del av de faktiska effekterna. Trafikutvecklingen i kalkylen
ar lagre an basprognosen vilket kan bidra till
underskattning av nyttorna. Trafikprognosen ar dock

osaker.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Stora beraknade restidsnyttor och ytterligare positiva €]
berdknade effekter gor att atgarden bedéms vara
|6nsam. Utan trafiktillvaxt minskar nyttorna och
|Idnsamheten blir mer osaker.

Sida 3av23
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Skane Neutralt
Kommun Malmoé Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Regional arbetspendling med bil bedoms gynnas mest.

Samlad effektbedémning Sida 4 av23



Objektnummer: VSY2202 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Forbattrad tillganglighet for biltrafiken vilket dock kan bidra till 6kad trafik.

@in
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Stora beraknade restidsnyttor och ytterligare positiva ej beraknade effekter gor att dtgarden bedéms vara Iénsam. Utan

Samlad effektbedémning
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trafiktillvaxt minskar nyttorna och I6nsamheten blir mer osaker.

Okad framkomlighet kan pa marginalen bidra till 6kad biltrafik och darmed ytterligare koldioxidutslapp. Viss ytterligare mark kan
behova tas i ansprak men da ganska marginellt.

Den samhallsekonomiska analysen pekar pa att atgarden ar I6nsam. Okad framkomlighet kan bidra till regional utvecklig, dock i
en region som redan har hog tillvaxt.

Okad kapacitet bedéms forbattra trafiksakerheten. Paverkan pé jamlikhet och jamstalldhet bedéms vara marginell.

Samlad effektbedémning Sida 6 av23
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Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E6 Trafikplats Alnarp - Trafikplats Lomma, additionskorfalt
Objekt-id VSY2202

Arendenummer

Lan Skane

Kommun Lomma

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E6 &r en av landets mest trafikerade motorvagar och en viktig nationell pulsader. Den &r dven viktig for regional arbetspendling
och strackan mellan trafikplatserna Alnarp och Lomma &r den mest belastade motorvagsstrackan i Skane. Omfattande nationell
och internationell godstrafik samsas med lokal och regional pendlingstrafik samt nyttotrafik.

Strackan narmar sig sitt kapacitetstak. Analyser visar pa stora stérningar och laga hastigheter under relativt lang tid vid
rusningstrafik samt en hog frekvens av incidenter som skapar ytterligare stoérningar och stopp i trafiken.

En betydande andel av trafiken som passerar omradet trafikerar endast strackan mellan trafikplatserna Alnarp och Lomma.

Vaglangd (km): 3 km

Vagstandard: Motorvag 2+2 kf, 27 - 28,5m, 110 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 52 600 f/d varav 17 % lastbilar (2018)

Samlad effektbedémning Sida 7 av23



Objektnummer: VSY2202 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Syfte

Att minska risken for stdrningar genom att 6ka kapaciteten och framkomligheten.

Ett extra korfalt i vardera riktningen skulle markant minska belastningen och stérningskansligheten pa E6 och frigora kapacitet for
den genomgaende trafiken. Betydande vinster finns dven for trafikanter vid av- och pafart. De extra korfalten ger ett storre
vavnings- respektive avvecklingsfonster an konventionella avfarter/pafarter. Trafikmangderna kommer efter atgérd vara fortsatt
hoga och sannolikt kommer medelhastigheten pa strackan under peaktid fortsatt ligga under skyltad hastighetsgrans, men
storningskansligheten kommer att minska jamfért med dagens situation.

Forslag till atgard
Ett extra korfalt i vardera riktningen pa befintlig motorvag mellan trafikplats Alnarp och trafikplats Lomma.

Eventuellt kommer skyltad hastighet sankas till 100 km/h vilket skulle ge ytterligare nagot hogre kapacitet. Det ar dock inte en
foljd av denna atgard sa har forutsatts att 110 km/h behalls.

Vaglangd (km): 3 km, km
Vagstandard: Motorvag 3+3 kf, 34,5 m (om befintligt vagomrade ej kan nyttjas), 110 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 52 600 f/d varav 17 % lastbilar (2018)

Saknas
Atgsrdskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréaknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-05-18 dec-20 Underlagskalkyl (endast vid 323,5 97.1 338,0

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage
Atgardsvalsstudie fér E6 genom Skane slutférdes 2018. Objektet &r inte namngivet i géllande Nationell plan fér

transportinfrastrukturen 2018-2029.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 8 av23
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2. Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2017-2040
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2017-2065
Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2040
Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2065

Kommentar

Anpassad prognos
ja

Anpassad prognos
ja

ASEK 7.0

nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

40

Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: 2020-06
2021-05-05

1,25

1,25

1,15

1,15

Upprakning av trafik enlig basprognos medfor orimligt langa restider. | en sadan situation skulle vissa trafikanter féormodligen
valja annan resvag, fardmedel, malpunkt eller att inte resa alls. Basprognosens upprakning 2017-2040 har darfor minskats med

20 procentenheter, se aven arbets-PM.

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 453 636 1,40
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 589 500 0,85
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 453 -152 <0

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
Kanslighetsanalys med 50 % hogre trafiktillvaxt har inte gjorts da redan basprognosen innebar sa mycket trafik att det inte kan
hanteras av kalkylverktyget pa ett realistiskt satt.

Samlad effektbedémning Sida 10 av23
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Samlad effektbedémning
Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter
Resendrer

Restid - personbil -140  kftim/ar ~ 890,8

891 Minskad restidsosakerhet

Restidsosakerhet - - _

Godstransporter
Godskostnad -29  kftim/ar 9,4 -

Restid - lasthil -29  kftim/ar 1891 -

199 Minskad osakerhet av

transporttiden
Restidsosakerhet - - -

Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbart -
Externa effekter

Trafiksakerhet

Minskad risk for

Trafiksakerhet - totalt - - - - .
upphinnandeolyckor.

Klimat

Effekter saknas Forsumbart -
Halsa

Effekter saknas Forsumbart -
Landskap

Effekter saknas Forsumbart -
Ovriga externa effekter

Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Forsumbart -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhéll - - B a Okad vég):ta att
underhalla.

Samlad effektbedémning Sida 11 av23



SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 453

NETTONUVARDE 636

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Bara restid ingar i kalkylen men den beddéms utgora stor del av de faktiska
effekterna. Trafikutvecklingen i kalkylen ar lagre an basprognosen vilket
kan bidra till underskattning av nyttorna. Trafikprognosen ar dock osaker.

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Minskad restidsosakerhet och forbattrad trafiksakerhet utgor de storsta ej

beraknade effekterna. Det fysiska ingreppet ar forhallandevis begransat vilket
bidrar till att 6vriga effekter bedéms vara sma.

Samlad effektbedémning Sida 12 av23



Objektnummer: VSY2202 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Stora beraknade restidsnyttor och ytterligare positiva ej berdknade effekter gor att atgarden bedéms vara Iénsam. Utan
trafiktillvaxt minskar nyttorna och I6nsamheten blir mer osaker.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VSY2202 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren
Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Skane

Malmo

Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel
Neutralt

Nationellt

Neutralt

Kavlinge

Neutralt

Gods-vag

Unga vuxna: 18-

25 ar

Regional arbetspendling med bil bedéms gynnas mest.

Samlad effektbedémning

Storst negativ
nytta/nackdel
Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Sida 14 av23
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Motivering

Atgarden gynnar bilresendrer. Mén kor idag ndgot mer bil &n
kvinnor men skillnaden ar liten och minskande.

En stor del av trafiken under hogtrafik beddms vara regional
arbetspendling. Aven betydande langvaga trafik forekommer
pa strackan.

Trafik inom Skane beddms utgdra en stor majoritet av trafiken
under hogtrafik.

Flera kommuner langs E6 far nytta av atgarden och det ar inte
sjalvklart vilka som gynnas mest. Malmé som inpendlingsort
beddms har gynnas mest. Kavlinge ar en av flera kommuner
norr om Malmé som gynnas.

Godstransporter och annan yrkestrafik gynnas men svart att
sarskilja specifika naringsgrenar.

Personbilstrafiken dominerar under hogtrafik och bedéms
darmed fa storre nytta an godstrafiken.

Arbetspendlare gynnas mest.



Objektnummer: VSY2202 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Okad framkomlighet kan pd marginalen bidra till 6kad biltrafik och darmed ytterligare koldioxidutslapp. Viss ytterligare mark kan
behova tas i ansprak men da ganska marginellt.

Ekonomisk hallbarhet
Den samhallsekonomiska analysen pekar pa att dtgarden ar I6nsam. Okad framkomlighet kan bidra till regional utvecklig, dock i
en region som redan har hog tillvaxt.

Social hallbarhet
Okad kapacitet bedéms forbattra trafiksdkerheten. Paverkan pa jamlikhet och jamstalldhet bedéms vara marginell.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 16 av23
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
Medborgarnas resor

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och  1rygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Naringslivets transporter  Tillforlitlighet
Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och

starker den internationella  Kvalitet
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och  Pendling
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
genomfdrandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Kunskap saknas.

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets

utformas sa att det ar anvandbarhet for Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
anvandbart for personer funktionshindrade

med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvag - ga eller cykla pa

egen hand Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Férutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Okad framkomlighet kan pa
marginalen bidra till 6kad biltrafik.

Positivt bidrag: Minskade kder kan minska
energiférbrukningen for framférallt fordon med
férbranningsmotor.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Byggandet medfor
energianvadning. Okad vagyta kan ¢ka
energianvandning i driftskede.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Utflyttning av trafik narmare
bebyggelse och hdgre hastigheter kan 6ka bullret.
Bullerskyddsatgarder kommer dock genomforas
vd behov.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Om sadana nivaer kommer
uppkomma genomfors atgarder.

Inget bidrag: Omgivningen ar redan utsatt for
buller.

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Positivt bidrag: Minskade kéer kan minska
utslappen fran fordon med forbranningsmotor.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Bedoms inte paverka luften i
tatorterna.

Inget bidrag: Bedoms inte paverka luften i
tatorterna.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Aven om atgarden kan kréva att
tytterligare mark tas i ansprak ar skillnaden mot

nulaget marginell.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden
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Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Marken intill vagen ar jordbruksmark
Betydelse for utradering och risken att det finns okanda fornlamningar
beddms vara liten.

Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Objektnummer: VSY2202 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -10,29
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Forbattrad tillganglighet for biltrafiken vilket dock kan bidra till 6kad trafik.
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Objektnummer: VSY2202 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 4223
Bygg- och reinvestering samt DoU 157
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 6291

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 5_klimatkalkyl vsy2202 e6 alnarp-lomma.pdf

Kommentar:
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Objektnummer: VSY2202 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

4a
4b
4c
Klimatkalkyl
5
SEA
1a
1b
2

3a
3b
3c
3d

3e

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 7f0d4a42-d03b-46e1-b9b4-aba4d5b89e436

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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Kostnadskalkyl

Forutsattningar kostnadskalkyl

Indexomrakning kostnad

Klimatkalkyl

Nyttoberakning huvudanalys

Nyttoberakning KA utan trafikokning

Vissim-modell

Arbets-PM simulering

Dokumentation simulering

Trafikberakning

Underlag hastighetsspridning

Resultat simulering
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