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E22 Fjalkinge - Gualdv, VSY202

1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: E22 mellan Trelleborg och Norrkdping ingdr i det nationella stamvagnatet och

utgor en viktig forbindelse mellan Skane, Blekinge och ostkusten upp till Norrkping. Inom Skane ar
E22 en betydelsefull regional forbindelse och pendlingsvag. E22 genom Skane byggs etappvis ut till
motorvag. Delen Fjélkinge - Gualdv (9 km) ar idag métesfri landsvag 2+1 dar kapacitetstaket bérjar
nas och hastigheten delvis ar sankt till 70 km/h.

Atgardens syfte: Okad framkomlighet och trafiksdkerhet samt férbattrad boendemiljo. SEB framtagen
som underlag for langsiktig plan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 407 mnkr i prisniva 2015-06.

Utbyggnad till motorvag i befintlig korridor. Ny trafikplats vid Backaskog. Lokalvagnatet kompletteras.
Of6randrad vaglangd for den genomgéende trafiken pa E22.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [lbnsamhet
1062 Negativt Forsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid personbil: -103 kftim/ar 1095 i
Godstransporter Restid lastbil: -6,5 kftim/ar -36
g [Persontransp.foretag Ej relevant 0
© . . .
% Trafiksakerhet Dddade och svart skadade: -2,28 DSS/ar 841
= Klimat CO2-utsléapp: 1,502 kton/ar -112
é Halsa Utsléapp av luftféroreningar -88
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
o =
X Ovrigt DoU-kostnad: 2,9 mnkr/ar =72
[}
2 SamEk Inv. Annuitetskostnad: 22,7 mnkr/ar -567 :
€ INettonuvarde 1062
§ Nyckeltal utifran prissatta effekter
. NNK-i= 1,87 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= 1,6 NNK-idu= 1,66
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
]
g Halsa Positivt Negativt Battre skydd av grundvattentakt
Landskap Negativt Okat intréng i landskapet
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
. |Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(=]
S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Marginell paverkan
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Foérsumbart Ej relevant
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt Det tkade intrAnget beddms vara den storsta effekten
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o akerhet berorda
c
< Stérst Ve 18
% nytta/ Man Regionalt Skane Kristianstad |Resenarer |Neutralt Bil Gg);r:a' " |Ej bedomt
o fordel
L
) storst .
® f1e ati\)/ Klimat:
n g ol - Neutralt Neutralt Neutralt Externt Jordbruk Neutralt Neutralt Ej bedomt
y berdérda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Inget bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga

Skolvag

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
e Luft Negrnslfivt
Vatten Positivt
Mark Positivt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

landskap.

Mal om okad tillgdnglighet star i konflikt med mal om minskad klimatpdverkan och bevarande av

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Positiv pdverkan pa social hallbarhet med sikrare vidg och pa ekonomisk héallbarhet med minskade
transportkostnader. Den ekologiska hdllbarheten kan pduverkas negativt da mark tas i ansprdak och
okad framkomlighet for bil kan pd@ marginalen bidra till 6kad trafik.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E22 Fjalkinge - Gualdv

Arendenummer TRV 2015/6662

Objekt-id VSY202

Sammanhang Del av utbyggnad av E22 genom Skane till motorvag.

Lan Skane

Koordinater startpunkt 454 394 6210 134
Koordinater malpunkt 462 918 6 210 929

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid uppréattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 5

Namn och datum pé ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbedémning

Oként (beslut om lokalisering ar dock taget 2016)

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, se referens 1

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Okéant

Om normer eller lagar éverskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Okant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Okant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulage och brister

E22 mellan Trelleborg och Norrképing ingdr i det nationella stamvdgnditet och utgor en viktig
forbindelse mellan Skane, Blekinge och ostkusten upp till Norrképing. Inom Skdne dr E22 en betydelsefull
regional forbindelse och pendlingsvig. E22 genom Skdne byggs etappuis ut till motorvdg. Delen
Fjdalkinge - Gualov (9 km) dr idag métesfri landsvdg 2+1 dar kapacitetstaket borjar ndas och hastigheten
delvis dr sdankt till 7o km/h.

Kristianstad ar den stora orten i norddstra Skane dit infrastruktur och verksamheter ar
Bebyggelsestruktur for koncentrerade. Mellan Kristianstad och Bromédlla ligger Fjélkinge, Backaskog och Gualdv.
arbetsplatser och Backaskog ér ett stationssamhélle, uppbyggt kring jarnvéagen. Fjalkinge har idag knappt
bostader 2000 invanare och Gual6v har ca 600 invanare. Backaskog ar en mindre tatort med drygt
300 invanare. Ostra Fjalkinge &r en samlad bebyggelsegrupp som idag delas av E22.

Lokalisering av service Stormarknaden EKO ligger i anslutning till nuvarande E22, mellan Fjélkinge och
och handel Backaskog.

Distansarbete Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden
Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsférdelning

Kunskap saknas

Kunskap saknas

Kunskap saknas

godstrafik

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvéagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 9 km

Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, 13 m, 70-90 km/h
Vagtrafik: 15 000 f/d (matar 2014), 13% tung trafik
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1.4 Fyrstegsanalys

Steg 1 Tank om - atgdrder som kan pdverka behov av transporter och val av transportsdtt

Idag gar det inte att losa de problem som finns ldngs E22 strdckan mellan Fjdlkinge-Gualov enbart
genom att pdverka transportbehov och transportsctt. De nationella malen och projektmalen bedoms inte
uppfyllas med steg 1 dtgdrder.

Steg 2 Optimera - atgdrder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon
Eftersom kapacitetsgrdnsen inom en snar framtid kommer att overskridas rdcker det inte att utfora
dtgdrder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon utan det krdvs en
standardokning. De nationella mdlen och projektmdalen bedoms inte uppfyllas med steg 2 atgdrder.

Steg 3 Bygg om - begrdnsade ombyggnadsatgdrder

En ombyggnad fran dagens vdagstandard till motorvdg dr for stor omfattning for att kunna betraktas
som en forbdttringsatgdrd. Vigen kommer att behéva justeras i plan, profil och langslutning vilket
medfor att det utgor ett nybyggnadsalternativ med storre ombyggnadsdtgdrder. De nationella malen och
projektmalen bedoms inte uppfyllas med steg 3 Gtgdrder.

Steg 4 Bygg nytt — nyinvesteringar och storre ombyggnadsdtgdrder

Standardokning fran 2+1 vdg till motorvdg bedoms omfatta nyinvesteringar och storre
ombyggnadsdtgdarder. De nationella mdlen och projektmdalen bedoms kunna uppfyllas med steg 4
dtgarder.

1.5 Syfte

SEB framtagen 1 arbetet med vigplan men har uppdaterats for att utgérda underlag for langsiktig plan.

Trafikverket har for avsikt att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten genom att bygga ut E22 genom
Skdane. Vald malstandard dr fyrfiltig motorvdg for hela strdackan. Mdlet dr att genom utbyggnaden av
vdg E22 till motorvdg, 6ka framkomligheten, fa en sdkrare vig och en bdttre miljo for dem som bor
utmed vdgen.
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1.6 Forslag till atgard/er

Utbyggnad till motorvdg i befintlig korridor. Ny trafikplats vid Béckaskog. Lokalvdgndtet kompletteras.
Ofordndrad vdgldngd for den genomgdende trafiken pd E22.

& TRAFIKVERKET

Vilka steg 1-atgarder for

ingar?

persontransporter ingar? E angett
bl LR
Vilka steg 2-5tgﬁfd?r f?r Ej angett
persontransporter ingar?

bl R
Vilka steg 3-atgarder Ej angett

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Motorvag i befintlig vagkorridor. Lokalvagat. En ny trafikplats.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvéagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 9 km

Vagstandard: Motorvag, 21,5 m, 110 km/h

Vagtrafik: 14 000 f/d (matar 2014), 13 % tung trafik
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum for
Namn pa kostnad i upprattad T oy
kostnadskalkyl |6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- VSY202 E22
alternativ. Fjalkinge-Gualdv 387 2017-01-18 2016-01 Successiv kalkyl 50 %
Nominell FKS 170118
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
u_ppdelnlng pa kostngq per atgards- Prisniva Beréakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Namngiven i
alternativ. gallande nationell 407 407 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell plan 2014-2025
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Vigplan, val av lokalisering dr gjort.

Namngiven i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 for produktion 2020-2025.

1.9 Relation till andra atgarder

En delstrdcka i ambitionen att hela E22 genom Skane skall vara motorvdg.

1.10 Ovrigt

Ej angett

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhillsekonomisk analys (dven kallad samhillsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl)
innebér att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhillsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebir en strdvan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhillets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgdrden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgard &r Ionsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.

Viarderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda fran méalet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som &r virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstélls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att virdera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allménna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2015-09-01

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringséar 2020

Oppningséar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-01-20
Sida 9 av 28
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutséttningar for att validera kalkylresultatet

En stor del av trafiken flyttas till motorvdgen. Vissa lokala stromar kommer att f& omvdgar da anslutning
till E22 stdngs.

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
Trafikokning [%]

. Referensscenario:
uuuuuuuuuuuuu

Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 |Ej angett

Personbil

Lastbil

Kommentar till tabell 2.2:
Gillande upprdkningstal for Skane lin, europavdgar.

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell &tgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk
investeringskostnad

Analysniva Huvudanalys Kanslighetsanalys - alternativ investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

lllllllllll ssiv
atgardskostnad
-06

Ej relevant Succe jrele
2015

\
B |

Nominell

Samhéllsekonomisk
investeringskostnad
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Sambhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Ej\t/taor_de* NNK-™ NNK-idu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkr) & -lau
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % 567 1062 1,87 1,66
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % 627 1002 1,60 1,43
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- ) o
vérdering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |567 830 1,46 1,30
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% frén Successiv kalkyl 50 % |567 243 0,43 0,39
baséaret
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillva % hogr )
afiktillvaxt S0% hogre | o ociv kalkyl 50 % |567 1635 2.88 253
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik &r 2040\ o ocqiy kalkyl 50 % |567 138 024 0,22
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvérdet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

1 tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberdkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svéarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedoéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i virderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och beddmningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanvéigda bedomningen av om
atgirden dr lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berékning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som véarderats monetért och som ingér i berdkning av nettonuvérde

Ex pa arlig effekt

Berord/ for prognoséar 1 Nuvérde Nuvérde Berék-nat
paverkad av  |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
& |Restid- Ej angett 1030  |kftim/ar 1255 Eva 2.96
x personbil
< 1095
& Reskostnad
w eskostnad - e o ngett 7.9 mnkr/ar  |-161 Eva 2.96
@ |personbil
o | & [Restid- Ej angett 6,5 Kftim/ar  |104 Eva 2.96
] = |lastbil
= e
= (e}
o a
%] -
i 2 |Reskostnad- | oo 28 mnkr/ar  |-144 -36 Eva 2.96
= < [lastbil
z | £
v | 8
& 8 Gods-kostnad |Ej angett -0,1 mnkr/ar |4 Eva 2.96
o
'_
x
o
a
29
< F E
& o Ejrelevant Ej relevant Ejangett |Ejangett |Ejberaknat 0
) relevant
3k
o
[}
[on
2 |Trafik-
5 sékerhet - Total olyckskostnad - - 841 Eva 2.96
I |totalt
4
§ 841
)
4 Forandri istiskt forva .
X |psda orandrlng av statistiskt férvantat 012 pers/&r |- Eva 2.96
< antal dodade
o
= |svart Foréandring av statistiskt forvantat o
skadade antal svart skadade 215 pers/ar |- Eva2.96
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'_
< |cO2-ekvival- o 2
= exviva Avser koldioxid 1,50 kton/ ar |[-112 -112 Eva 2.96
- |enter
¥4
@
[}
= Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - -88 Eva 2.96
m
i =
Y | 2
; o |Luft- NOX Kvaveoxider 15,659 [ton/ar - Eva 2.96
4 =
o3
19% =
[ kS 2
= Luft - VOC Kolvaten 0,124 ton/ar - -88 Eva 2.96
E
o
< Lo 2
9 Luft - SO2 Svaveldioxid 0,007 ton/ar - Eva 2.96
£
Luft_— Partiklar 0,167 ton/ar - Eva 2.96
Partiklar
<
%
i
x . ) . . — Ej
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 !
<o relevant
(U™
T W
>
O
o
w
1% Budgeteffekter raknas inte uti EVA. |
i Samtliga reskostnadsposterna liksom har - Ei
h budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar siledes |Ej angett |Ejangett |Ej beraknat 0 !
== . a . relevant
[ r inte nagra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
=)
0
w S
o =
2 g
<0 Inbesparade ) . . . « Ej
. Ej rel E E E ki
P <Z,: kostnader i JA|E1 € evant j angett |Ejangett |Ejberéknat 0 relevant
W=
0 »
Z 0
X
)
(%)} O
2z4
< x > o)
FEDO0
w %)) hd 2 . ift 2
a |_|>J g :f Drift ocl: Drift ochlunderhallskostnad under 2.9 S 72 Eva 2.96
% 20 Underhall kalkylperioden
Oz 2
oo
23 Q
0o
= & Totalt nuvarde
& = exkl invest-
S8 erings-
T 9 . . . . u Ej
g = kostnad Ej relevant Ej angett |Ejangett |Ej berdknat 0 !
2= (anvénds endast relevant
= 2 om uppdelning av
e nuvardet inte ar
>
= £ majligt)
%)
2820
n sSs=<
<L = ¥ =z 2 . "
% % % W E Effektein ar 2040 a}vsgr annwt_etsberaknad 23 mnki/ & |-567 567 Eva 2.96
S5 U) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< x4
* %z
NETTONUVARDE 1062
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

1200

1000

800

600 -~

400 -+

200 -+

0 | T T T T
-200

-400e¢7
-600

Q
-800 &

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

vardera monetirt. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.

atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skél inte varit mojliga att
emellertid vara s att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sddana fall

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

B Ex pa arlig effekt
Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning L
beddmning bedémning av
effekt 2040
[d
&
: . Effekten f: i . . E
<z( Ej angett e t§n énga5|.den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart xpertgru
umJ samhallsekonomiska kalkylen pp
L
4
[d
i}
'_
[d
£
12} . Effekten fangas i den . . Expertgru
x g = & pertg
z
E é Ej angett samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart op
5|5
o a)
w (o]
= O
z
<
X Q
L <
s |
= 4
0
s
'_
o
8 ) . 2 ) . Expertgru
o |Ej angett Marginell paverkan Ej angett [Ejangett |Férsumbart Forsumbart pp
Z
<
o
'_
z
]
%)
4
W
o
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G5 TRAFIKVERKET

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)
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n
=
'_
W
x
= 2 .
¥ |Ej angett Effekt?n fangas |_den Ej angett [Ejangett [Férsumbart Férsumbart Expertgru
:5 samhallsekonomiska kalkylen pp
x
L
<
o
|_
L o
= |Ejangett Eﬁekt?n fangas |_den Ej angett [Ejangett |[Férsumbart Forsumbart Expertgru
i samhallsekonomiska kalkylen pp
¥4
e
= R Hogre hastighet alstrar mer buller
o M k P . . . E
= h;ggl-sbziﬁer men bullerskyddsatgérder som Ej angett |Ejangett |Férsumbart Xpertgru
g motverkar detta ingdr i projektet. PP
®
s Positivt
% Alternativet innebar forstarkt
< |vatten grundvattenskydd samt en Ej angett |Ej angett |Positivt Expertgru
%) uppfylinad av mélet pp
=§ grundvattenresurser skyddas.
Utbyggnad i befintligt strék, med

Barriareffekte bland a_nnat sFangnlung av

r— &vrig trafik anslutningar, innebar att

(inkl ¢ !I:el huvudvagens barriar forstarks men  |Ej angett |Ej angett |Positivt

och gn ) nya planskildheter och lokalvagnéat

gang gor att effekten totalt bedéms vara
positiv.

Intrdng i Visst intrdng i kulturmiljo kan komma

Landskap - e .

effekter pa att ske - risk for intréng i

forn- ocr!nj fornlamningar finns alltid innan Ej angett |Ej angett |Forsumbart

I utredning/utgravning av arkeolog

a  |kulturlamning .
< genomforts.
X ar
%)
% Intrng i
< g Véagstrackningen gar mestadels
4 |Landskap -

skala genom ett flackt landskap.

) Tillkommande trafikplats samt Ej angett |Ej angett
struktur och i
. bullerskyddade atgéarder som plank
visuell innebar ett intrdng i landskapet
karaktar 9 pet
Sida 15 av 28 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/6662, VSY202 @iw

Kontaktpgrsolrj: Nllflas AIvaeusl,l Traflkverket,l 019—123 60 37' Ny TRA Fl KUER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér val av lokaliseringsalternativ/Typfall 5 N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Viltlivet i omradet paverkas i
huvudsak av de barriareffekter
Barrl'are.ffekte Yagnatef |nnebar:l MQtorvagen i §|g Ej angett |Ej angett |Positiv Expertgru
r— djurliv ar en storre barriar an dagens vag, pp

men da viltpassager anordnas blir
situationen béttre &n i nulaget.

<« <
z
O | ) ) ) Expertgru
g E ﬁ Ej angett Ej relevant Ej angett |Ejangett |Férsumbart ppp 9
o 5 it
i
x
85
W< < Inbesparade |_. ) ) Expertgr
oz '<—() p ) Ej relevant Ej angett [Ejangett |Férsumbart " xpertgru
zg 5= kostnader i JA Forsumbart pp
n O
~

Effekten fangas i den Ej angett |Ejangett |Forsumbart Expertgru

Ej angett samhallsekonomiska kalkylen pp

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingér i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (stor) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

Separat lokalvdgdit innebdr okad tillgdnglighet for oskyddade trafikanter med mindre barridreffekter till
foljd (tillforandet av viltpassager minskar barridreffekterna for viltlivet). Breddning, nya lokalvdgar och
broar medfor dock 6kat intrdng i landskapet.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 16 av 28 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/6662, VSY202
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér val av lokaliseringsalternativ/Typfall 5

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
[Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell 207
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 1,87

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller - u
Overensstammer

IMotivering

Vanlig &tgéard med forhallandevis sakra effektsamband.
Komplicerad trafikomférdelning men svart att saga om eventuella
felbeddmningar 6ver- eller underskattar nyttan.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Negativ (stor)

IDetaljerat informationsvéarde fér NNK-i

HK/LR

Overgripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 31
IM(‘jing maximal sammanvéagd samhéllsekonomisk Iénsamhet Lonsam
2.3.2 Slutligt bedémd sammanvéagd |6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Lonsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Bade positiva och negativa ej prissatta effekter vars summa bedoms vara negativ. De stora prissatta
nyttorna medfor att Gtgdrden dnda bedoms vara tydligt lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
" . Storsta nytta/ |Nast storsta . L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: tillganglighet ) an aker i sto ackni
elanalys . on: tillganglighet |, .. Kvinnor i Map akgr i storre utstrackning Expertgrupp
persontrafik bil &n kvinnor
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . Minskad restid for
internationellt Regionalt Lokalt Neutralt genomfartstrafik i forsta hand Expertgrupp
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Aktuell stréackning ligger i

Lan Skane Blekinge Neutralt Skéne

Expertgrupp

Kommun Kristianstad Bromolla Neutralt storSt‘f" de.le.n av strackan Expertgrupp
ligger i Kristianstads kommun

Stor andel privatbilister pa
strackan &ven om andelen tung
trafik ar relativt hog. Okat Expertgrupp
trafikarbete totalt ger hogre
utslapp.

Trafikanter, transporter och . Godstransport |Klimat: Externt
. Resenéarer ..
externt berdrda er berdrda

Ingen sarskild naringsgren som
Naringsgren Neutralt Neutralt Jordbruk gynnas. Dock kravs intrang i Expertgrupp
befintlig jordbruksmark.

Stor andel privatbilister p&
Trafikslag Bil Gods-véag Neutralt strackan &ven om andelen tung |Expertgrupp
trafik ar relativt hog.

Framst de som kor bil som
gynnas. Dock inga atgarder
som forsvarar for 6vriga
aldersgrupper.

;/:ana: 1865 |4dre: >65 &r  |Neutralt

Aldersgrupp Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medforrelativt stora effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det Gvergripande transportpolitiska mélet dr “att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet” Mélet konkretiseras genom ett funktionsmaél
(tillgdnglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna mélstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
20009.

4.1 Beddomning av bidrag till en samhéallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgérd ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vilfirds6kning om de samhéllsekonomiska intidkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intikter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sévil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méste ocksé
anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhillsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som técker
sina marginalkostnader. Samhéllsekonomisk effektivitet innebér att samhaéllets resurser anviands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mdojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hélsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en dtgird ger upphov till 4r en indikator p& hur atgédrden
bidrar till samhillsekonomisk effektivitet. En sidan sammanvégning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett overgripande maél for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frdn 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstilla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar man bedémer om en
enskild dtgérd bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med matt for
samhaillsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hédnsynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmaélen &r lika med atgiardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling L I5EN (narzm,
kompetensomrade)
© .
= . Negativ paverkan: Breddning/ny dragning av véag tar mer mark i ansprak. Okad
g |Ekologisk . e 4. S A
o o framkomlighet for biltrafik kan aven ha negativ inverkan pa andelen som reser med Expertgrupp
= |hallbarhet e . o L
&= kollektiva fardmedel om inte nya busshallplatser eller busslinjer hanteras.
=
<
& |samhalls-
= . Positiv paverkan: Okad framkomlighet &r positiv fér pendlingstrafiken i stréket.
R Atgarden uppvisar positiv Isnsamhet Expertgrupp
= [hanbarhet 9 ppvisarp :
(o))
S
S
[}
Social Positiv paverkan: Forbattrad trafiksakerhet och atskillnad mellan lokalt och regionalt
- 5 Expertgrupp
hallbarhet vagnat.

Sammantagen beskrivning av dtgardens bidrag till en hallbar utveckling

Positiv pdverkan pdé social héllbarhet med sikrare vig och pa ekonomisk héallbarhet med minskade
transportkostnader. Den ekologiska héllbarheten kan pdverkas negativt da mark tas i anspréak och 6kad
framkomlighet for bil kan pd marginalen bidra till 6kad trafik.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bed6mningen av vilket bidrag dtgérden ger till de olika mélen ska goras utifrin frin en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebér till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bed6mningen
“férsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika 1angt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras framaver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmt av (namn,

Mal Beddmning och motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Hogre
tillférlitlighet med
genomgaende standard med
Tillforlitlighet motorvég pa hela strackan Expertgrupp
samt kompletterande lokala
Medborgarnas resor. lankar for dvrig trafik.
Medborgarnas resor forbéattras Minskad olycksrisk.

genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Hog
trafiksékerhet och
genomgaende standard med
motorvag hela stréackan.
Lokalvagnat separerat fran
E22.

Trygghet & bekvamlighet Expertgrupp
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Positivt bidrag: Hogre
tillforlitighet med
genomgaende standard med
Tillférlitlighet motorvag pa hela strackan  |Expertgrupp
samt kompletterande lokala
Naringslivets transporter. lankar for 6vrig trafik.
Kvaliteten fér naringslivets Minskad olycksrisk.
transporter forbattras och
starker den internationella
Jkonkurrenskraften. Positivt bidrag: Hog
trafiksakerhet och
. genomgéende standard med
Kvalitet motorvag hela strackan. Expertgrupp
Lokalvagnat separerat fran
E22.
Positivt bidrag: Motorvag
Pendling som medger hogre hastighet |Expertgrupp
och darmed minskad restid.
Tillganglighet regionalt och
njell__an Iar.1der. THigangloneten Tillganglighet storstad Positivt bidrag: Forbattrad Expertgru
forpattras inom och mellan_ ganglig tillganglighet till Malm. pertgrupp
regioner samt mellan Sverige
och andra lander.
Positivt bidrag: Forbéttrad
Tillganglighet till interregionala resmal  [tillganglighet till exempel till  |Expertgrupp
Kastrups flygplats.
. . J_ams_talldhet :_I|_ka mojlighet att utforma Inget bidrag: Neutralt Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |sina liv (valmgjlighet)
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
[l 2 sl sz, Lika paverkansmgjlighet Inget bidrag: Neutralt Expertgrupp
Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas s& |, o sirafiknatetets anvéindbarhet for [[RRSNSISEINEEEE
att det ar anvandbart for ) . och cykelvagnat forusatt Expertgrupp
funktionshindrade . ) u
Ipersoner med kollektivtrafik p& lokalvagar
funktionsnedséttning.
Barn & unga. B_:irns Positivt bidrag: Separat gang-
méjligheter att sjélva pa ett n oy o
u u n u 2 2 och cykelvagnat. Sakra
sakert satt anvanda Skolvéag - ga eller cykla pa egen hand : Expertgrupp
. . kopplingar mellan
transportsystemet, och vistas i u
S samhallena.
trafikmiljoer, okar.
Positivt bidrag: Separat gang-
Andel gang- & cykelresor av totala och cykelvagnat. Sakra
"’ ’ Expertgrupp
kortvaga kopplingar mellan
_ _ samhéllena.
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutséattningarna for att vélja
Jkollektivtrafik, gng och cykel Positivt bidrag: Nytt
[elfe b Andel kollektivtrafik av alla resor lokalvagnat underlattar
(exklusive gang och cykel) mojlighet for eventuell lokal |Expertgrupp
gang Y linje samt gor det lattare att
ta sig till hallplats.
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Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn bidrar | _, P . Negatlyt HIEIEER VRS S
S . o Paverkan pa mangden personbils- och |av trafikarbetetpa grund av
till miljokvalitetsmalet. : i . . . . Expertgrupp
. ; o . |lastbilstrafik i fordonskilometer. overflyttning till lokalvagnat.
Begransad klimatpaverkan nas ._ . .
L Galler framst personbil.
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
Jberoende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en Negativt bidrag: Okad
fordonsflotta som ar oberoende hastighet ger ékad
av fossila branslen. a a o brénsleférbrukning, men
Paverkan pa energianvandning per . .
) motorvagens ostorda Expertgrupp
. fordonskilometer. S .
Bakgrund till trafikstrommar leder till
beddmningsgrunder finns i minskad
"Trafikverkets acceleration/retardation.
kunskapsunderlag och
kI|mat§ cenar K.) f°f Negativt bidrag: Byggandet
energieffektivisering och 2 2 . . .
- ) ” Paverkan pa energianvandning vid medfor stor
begrénsad klimatpaverkan”, . 2 L . -
byggande, drift och underhall av energianvandning. Okad Expertgrupp
2014:137. - . .
infrastruktur. anlaggningsmassa skall
underhallas.
Positivt bidrag:
Antalet personer exponerade for Bullerskyddsatgarder ingar i
bullernivaer hogre an riktvarden for projektet. Nytt Iage innebéar |Expertgrupp
buller att nagra far 6kad stérning
men att fler far minskad.
Antalet exponerade for hoga Positivt bidrag:
‘_U,“ bullernivaer, det vill saga bullernivder  |Bullerskyddsatgarder ingar i |Expertgrupp
i hogre an 10 dBA dver riktvardena projektet
Q
o . . .
= Inget bidrag: Finns inga
g Betydelse for forekomst av omraden omraden med hog Expertaru
S |med hog ludmiljokvalitet ljudkvalitet inom perigrupp
utredningsomradet.
Positivt bidrag: Ny lokalvag
mojliggor lokala transporter
Fysisk aktivitet i transportsystemet for gang/cykel samt t.ex. Expertgrupp
landsvagscykling langs
stréckan
Positivt bidrag: Separat gang-
Barns, funktionshindrades och aldres och cykelvagnéat samt
mojlighet att pa egen hand ta sig fram till|lokalvagnéat. Sakrare Expertgrupp
sina mal kopplingar mellan och inom
o samhallena.
c
S
=
2
=2 Positivt bidrag: Separat gang-|
Tillgangligheten med kollektivtrafik till och cykelvagnéat samt
fots och med cykel till utbud och lokalvagnat. Sékrare Expertgrupp
aktiviteter kopplingar mellan och inom
samhallena.
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Vagtransportsystemets totala Negativt bidrag: Okat
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |trafikarbete och hogre Expertgrupp
partiklar (PM10). hastighet.
BT Halter av kvavedioxid (NO2) och
Transportsektorn . ) ) . Inget bidrag: Ej tatort med
. . . b= inandningsbara partiklar (PM10), i P «
Jbidrar till att 6vriga S u - . atgardsprogram eller dér
i . AT g - tatorter med atgardsprogram for N i - Expertgrupp
miljokvalitetsmal nas . L . |©®vre utvarderingstroskeln
h till minskad miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar Sverskrids
OC,, I m|n§ .a ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar - de for halt
transportsystemets bnez:'t\emg\(lersoner exponerade for halter Inget bidrag: Ej aktuellt Expertgrupp
utveckling ar av stor v :
|betydelse for
méjligheterna att na
uppsatta mal. Positivt bidrag: All
vagdagvatten fordrdjs. Dar
orenat vagdagvatten kan
Kvalitet pa vatten ur ett ‘T.a ngaAner | grundvattnet .
dricksvattenforsorjningsperspektiv el | =rertarupp
- Iningspersp att forhindra att grundvattnet
2 paverkas av vagdagvattnet
g och eventuellt utslapp vid
olycka.
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Positivt bidrag: Ett omrade
e a kring starkelsefabriken &r
Betydelse for férorenade omraden utpekat som Klass 4. Expertgrupp
Hanteras i projektet.
. . a Inget bidrag: Inga utpekade
. Betydelse for skyddsvéarda omraden omr&den berdrs. Expertgrupp
g
Betydelse for bakgrundshalt metaller ::?eet bidrag: Forekommer Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar iI:tgeet bidrag: Forekommer Expertgrupp
Betydelse for skyddsvérda omraden Inget bidrag: Inga utpekade
under driftskede omraden berors. Expertgrupp
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
S
=)
o
o .
§ Betydglse S TR S Beddms inte for narvarande |Ej relevant
g hanteringen av avfall.
a Betydelse for uppréatthallande och
& utveckling av landskapets utmarkande |Negativt bidrag:
9 karaktar och kvaliteter — avseende Tillkommande Trafikplats Expertgrupp
g delaspekterna skala, struktur eller innebar negativt inslag
- visuell karaktér.
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Positivt bidrag: Viltstangsel

antal omkomna och allvarligt skadade.

minskas da trafiksakerheten
forbattras.

2 Betydelse for mortalitet samt viltpassage Expertgrupp
E
° . . N\
E Betydelse for barriarer F_’o§|t|vt bidrag: Viltpassager Expertgrupp
@ tillférs
2
< o Inget bidrag: Befintlig
«©
g Betydelse for stérning korridor. Expertgrupp
o
8
2
o e . Inget bidrag: Inga utpekade
E Betydelse for forekomst av livsmiljder. omr&den berdrs. Expertgrupp
@
[=))
=)
2 Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Inga utpekade
o . - . o s . Expertgrupp
inhemska biologiska mangfalden. omréden berdrs.
Landskap Inget bidrag: Viss férbattring
Betydelse for utpekade vardeomraden. |och viss forsamring innbar  |Expertgrupp
totalt sett neutralt bidrag.
(O]
i)
(] . . o
o . . Inget bidrag: Bibehallen
g Betydelse for strukturomvandling. struktur Expertgrupp
[5]
o
% Ingér i "Betydelse for
s uppratthallande och/eller
S - . kli I k
2 Betydelse for mojligheten att avlasa utvef: g av andsﬂ apets .
P u utmarkande karaktér och Ej relevant
< karaktar och samband .
= kvaliteter - avseende
& delaspekterna skala, struktur
g eller visuell karaktar"
[=
‘e
E .
& Inget bidrag: For
= x i
= Betydelse for forfall av infrastrukturens kuIturvgrdena hos framforallt
= P ) Snedstigen och alléerna
= egna kulturmiljovarden respektive god K Expertgrupp
S . N ommer dessa
8 skotsel av dessa varden. S 2
- kulturmiljovarden att vardas
g och tas omhand.
('R
Negativt bidrag: Finns alltid
Betydelse for utradering risk, vet inget forran arkeolog | Expertgrupp
utrett.
Positivt bidrag: Antalet
. . . omkomna och allvarligt
Trafiksakerhet DB Sl LR RO, LTEh e skadade kommer att Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljsbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt frn hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framdver eftersom de hér anvands
vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (arlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -7,1 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdlkr
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr
Trafik-sékerhet pcrognosar 1 . . ) i ‘ 130,2 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 im/

Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -6,3 Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 85,9 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
A o A o ) . a Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . .
gjort bedémningen
uppfyllelse
ange ange edom ange
= = = " =

4.5 Malkonflikter

Mal om bkad tillgdnglighet stdr i konflikt med mdl om minskad klimatpaverkan och bevarande av
landskap.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 16 155 139 |Bilaga 3
Byggskede, reinvestering .
samt DoU per ar 291 3 |Bilaga 3

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 17 460 186
Ikalkylperioden

Kommentar:

Klimatkalkylen dar uppdaterad till version 4 men indata kommer fran klimatkalkylen till tidigare SEB
(v140503).
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-01-20, Patrik Lundquist, Trafikplanerare - Structor Mark Stockholm AB

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:
2016-03-10 Patrik Lundquist, Trafikplanerare - Structor Mark Stockholm AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:
2016-02-04

Johan Mansson, projektledare, Trafikverket

Niklas Alvaeus, trafikanalytiker, Trafikverket

Christina Nystrom, markforhandlare, Trafikverket

|Annelie Rossander, miljospecialist, Trafikverket

Peter Fredriksson, planerare, Trafikverket

Patrik Lundkuvist, trafikanalytiker, Structor

Henrik Sdre, uppdragsledare, Structor

Zubair Haya, projektingenjor, Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-10-20

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-13 Emma Rosklint, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2017-02-14 Peo Nordlof, cSambhdillsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-20 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:
2017-02-21 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Darvish Fattahi, Trafikverket, 2017-01-18, VSY202 E22 Fjilkinge-Gualov FKS 170118
b) Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2017-01-20, VSY202_omrdkn invkostnad
¢) Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2017-01-20, VSY202_omrdkn invkostnad_85proc

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-10-19
a) VSY202 klimatkalkyl resultat
b) VSY202 klimatkalkyl indata

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

a) Patrik Lundquist, Structor, 2016-03-11, VSY202_ EVA Arbets-PM 20160311
b) Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2017-01-20, VSY202 kompletterande arbets-PM__170120

Bilaga 5: EVA-kalkyl
Patrik Lundquist, Structor, 2017-01-20, E22-Fjalkinge-Gualov_Alt_1_E
(+kdnslighetsanalyser enligt ASEK 6)

Bilaga 6: Trafikomférdelning

Patrik Lundquist, Structor, 2016-03-11
a) Trafikomfordelning_Alt _1.pdf
b) Trafikfloden_Alt_1.pdf

Bilaga 7: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-10-19, VSY202 FKB_161019

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Trafikverket, 2010-08-20, MKB E22 Kristianstad - Bromolla delen Fjdlkinge - Gualov

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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