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Samlad effektbedémning

E4 Trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt
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Principiell utformning

Nulage och brister:
Idag finns kapacitetsproblem med tidvisa koer som foljd. E4 genomgaende har dessutom 1ag standard genom trafikplatsen, med enbart

ett korfalt per riktning. | sodergdende riktning dessutom via en 270-graders-ramp. Det finns dven en del andra svaga punkter i
trafikplatsen, sasom tvar kurva pa pafartsrampen mot rv 40V, plétslig och tvar kurva pa rampen fran rv 40 V. mot E4 S, vajningsplikt pa

rampen fran centrum mot E4 N.
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Vaglangd: 2,9 km norrgaende resp. 3,4 km sodergaende
Vagstandard: Motorvag 4 kf, 80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): Tpl Ljungarum-Tpl Raslatt: 47 000 f/d, 16 % tung trafik. Tpl Ljungarum-Tpl Ryhov: 52 000
f/d, 14% tung trafik (2019)

Atgardens syfte:

Syftet med atgarden ar okad kapacitet och framkomlighet for évergripande trafik, samt minska risken for incidenter och stopp i
trafiken.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 781,32 mnkr i prisniva 2019-06

Trafikplatsen byggs om helt genom att riva dagens bro och bygga nya broar. E4 gar far genomgaende korfalt i bada riktningar genom
trafikplatsen och samtliga relationer E4/vag 40 far direktramper i trafikplatsen. Aven végen norrut in mot Jénkdpings centrala delar
kommer ansluta planskilt till trafikplatsen vilket gor att trafikplatsen i praktiken har fyra anslutande ben av motorvagsstandard.
Korsningspunkten mellan Jordbrovagen och Barnhemsgatan far en ny typ av [6sning, en hybrid mellan droppe och planskild 16sning.

Vaglangd (km): Nybyggnad v40 och E4 ca 1,9 km samt ombyggnad ca 3,6 km. Nya ramper ca 3,9 km. 6 st
nya vagbroar mm.

Vdagstandard: Motorvag 4 kf, vagbredd 21,5 m, 80 km/h. Tillkommande additionskorfalt och ramper.

Vagtrafik: Tpl Ljungarum-Tpl Raslatt: 47 000 f/d, 16 % tung trafik. Tpl Ljungarum-Tpl Ryhov: 52 000

f/d, 14% tung trafik (2019)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Samlad effektbedémning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
() Bedémning Beskrivning
Resenarer 3897 | Positivt Okad kapacitet medfér minskad
restidsosakerhet.
Godstransporter 378 = Positivt Okad kapacitet medfér minskad
restidsosakerhet.
Persontransportforetag - Foérsumbart Marginell paverkan
Trafiksakerhet - Positivt Minskad risk fér upphinnandeolyckor.
Klimat - Forsumbart Marginell paverkan
Halsa - Foérsumbart -
Landskap - Negativt  Fler ramper och tre nivaer pa hojden.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader - Negativt Okad végyta och fler broar.
under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 1048
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
3227 'Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 3,08 3227 Kalkylen fangar endast restidseffekter, vilket gor att
o vk q 5 64 3101 positiva nyttor for trafiksakerheten inte finns med liksom
ogre invkostna ! kostnader for 6kat drift och underhall. Trafikutvecklingen
har stor inverkan pa restidsnyttorna och fatorer som
generell utveckling, exploatering och
omfordelningseffekter ar osakra.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -447 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% - - Beraknade restidseffekter tillsammans med flertalet ej
beréknade effekter bedéms vara positiva. Atgarden har fa
negativa effekter. Utan tafiktillvaxt blir NNK negativ och
den samlade I6nsamheten osaker.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Jonkoéping Neutralt
Kommun Jénkdping Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar framst bilpendling med mélpunkter lokalt och regionalt i Jonkdpings 1an. | andra hand gynnas kollektivtrafiken av

att belastningen i trafikplatsen sjunker.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden okar tillgangligheten och férbattrar robustheten i transportsystemet, men kan komma att 6ka emmisionerna.

@in
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Berdknade restidseffekter tillsammans med flertalet ej berdknade effekter bedéms vara positiva. Atgarden har fa negativa effekter.
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Utan tafiktillvaxt blir NNK negativ och den samlade I6nsamheten osaker.
Atgarden bedéms bidra negativt till ekologisk hallbarhet genom framjande av biltrafiken.

Atgarden bedoms vara samhaéllsekonomiskt I6nsam genom stora restidsnyttor. Effektivare transporter, smidigare arbetspendling
och ett mer robust vagnat gynnar den regionala utvecklingen.

Atgarden bidrar till férbattringad trafiksakerhet. Battre pendlingsmojligheter kan ocksa bidra till att mindre orter langre ifran
Jonkoping kan fungera som bostadsort vilket kan minska utflyttning och forbattra deras mojligheter att behalla service pa orten.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt

Objekt-id VSY1803

Arendenummer

Lan Jonkdping

Kommun Jonkoéping

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Idag finns kapacitetsproblem med tidvisa kéer som foljd. E4 genomgaende har dessutom lag standard genom trafikplatsen, med
enbart ett korfalt per riktning. | sodergdende riktning dessutom via en 270-graders-ramp. Det finns dven en del andra svaga
punkter i trafikplatsen, sdsom tvar kurva pa pafartsrampen mot rv 40V, plotslig och tvar kurva pa rampen fran rv 40 V mot E4 S,
vajningsplikt pa rampen fran centrum mot E4 N.

Just nu byggs ett additionskorfalt pa norra sidan av E4:an mellan trafikplats A6 och trafikplats Ryhov, samt fran trafikplats Ryhov
till trafikplats Ljungarum.

I trafikplats Ljungarum ansluter aven Jordbrovagen, som utgor en av Jonkopings centrums viktigaste in- och utfartsleder. |
trafikplatsens narhet pagar en stadsfornyelse (S6dra Munksjon) da ett tidigare industriomrade haller pa att goras om till ett
handels-, kontors- och bostadsomrade. Planering pagar aven att lokalisera en framtida hoghastighetsstation inom omradet.
Ytterligare planering av nya bostader i narheten av trafikplatsen ar inom stadsdelen Kattilstorp, som ar beldget vaster om
trafikplats Raslatt.

Vaglangd (km): 2,9 km norrgdende resp. 3,4 km sddergaende
Vagstandard: Motorvag 4 kf, 80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): Tpl Ljungarum-Tpl Raslatt: 47 000 f/d, 16 % tung trafik. Tpl Ljungarum-Tpl Ryhov: 52 000
f/d, 14% tung trafik (2019)
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Nuvarande utformning
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Syfte
Syftet med atgarden ar 6kad kapacitet och framkomlighet for vergripande trafik, samt minska risken for incidenter och stopp i
trafiken.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Trafikplatsen byggs om helt genom att riva dagens bro och bygga nya broar. E4 gar far genomgaende korfalt i bada riktningar
genom trafikplatsen och samtliga relationer E4/vag 40 far direktramper i trafikplatsen. Aven vagen norrut in mot Jénkdpings
centrala delar kommer ansluta planskilt till trafikplatsen vilket gor att trafikplatsen i praktiken har fyra anslutande ben av
motorvagsstandard.

Korsningspunkten mellan Jordbrovagen och Barnhemsgatan far en ny typ av 16sning, en hybrid mellan droppe och planskild
[6sning.

Se bilaga 7 for narmare beskrivning.

Vaglangd (km): Nybyggnad v40 och E4 ca 1,9 km samt ombyggnad ca 3,6 km. Nya ramper ca 3,9 km. 6 st
nya vagbroar mm., km

Vagstandard: Motorvag 4 kf, vagbredd 21,5 m, 80 km/h. Tillkommande additionskorfalt och ramper.

Vagtrafik (fordon per dygn): Tpl Ljungarum-Tpl Raslatt: 47 000 f/d, 16 % tung trafik. Tpl Ljungarum-Tpl Ryhov: 52 000
f/d, 14% tung trafik (2019)
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl Totalkostnad

Senaste . . P Totalkostnad Standardavvikelse ~ °mMraknad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-04-  jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 726,0 87,1 781,3
15 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage
Utredning av trafikplatsens utformning som kan ligga till grund fér upphandling av vagplan. Atgarden ar namngiven i gallande

Nationell plan for transportinfrastrukturen 2018-2029.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 12 av27
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2. Samhallsekonomisk analys
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Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Basprognoser 2020-06-15
ja

Basprognoser 2020-06-15
ja

ASEK 7.0

ja

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

40

Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: version 210210

2021-04-26

Trafikfloden fran Jonkdpings kommuns trafikmodell har anvants. Ligger relativt ndra basprognoser.

Projektet har bedémt byggtiden till 3 ar (jmf ASEK 4 ar) pga manga broar medfor att en stérre byggkostnad kan anvandas upp per

ar jamfort med bygge av en vanlig landsbygdsvag.

Samlad effektbedémning
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 1048 3227 3,08
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 1174 3101 264
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 1048 -447 <0

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 14 av27
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter
Resendrer

Restid - personbil - - 3897,0

Okad kapacitet medfér
minskad restidsosakerhet.

Okad kapacitet medfér
minskad restidsosakerhet.
Persontransportforetag

Effekter saknas - Marginell paverkan

3897
Restidsosakerhet - - R

Godstransporter
Godskostnad - - 16,1

Restid - lastbil - - 361,6

378

Restidsosakerhet - - R
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Externa effekter
Trafiksakerhet

Positivt: Beddmningen ar att
atgarderna forbattrar
Trafiksakerhet - totalt - - - - trafiksakerheten i trafikplatsen Positivt
genom att exempelvis minska risken
for upphinnandeolyckor.

Minskad risk for
upphinnandeolyckor.

Klimat

Férsumbart: Atgérderna antas i sig
inte oka trafikmangden och enbart
marginellt forandra reslangden.
Aven om &tgérderna i vissa fall
minskar kderna och saledes
CO2-ekvivalenter - - - - start/stopp-effekterna bedoms detta ~ Forsumbart Marginell paverkan
vara férsumbart. Med foérbattrad
framkomlighet kan eventuellt dven
fardmedelsvalet paverkas sa att fler
valjer bil vilket kan motverka denna

effekt..
Halsa
Effekter saknas Forsumbart -
Landskap
Negativt: Utbyggnad av befintlig
trafikplats. Trafikplatsen kan med
nya ramper och kérfalt och fler
nivaer pa hojden (tre) upplevas mer
Landskap: skala, struktur, visuellt dominerande och som en . Fler ramper och tre nivaer
) . - - - - . Negativt .
visuell karaktar annu mer markerad barriar. pa hojden.
Eftersom det ar en befintlig
trafikplats sa bedéms de negativa
effekterna av utbyggnaden dnda
vara begransade.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Negativt: Vagytan okar i form av
. . antal korfalt, ramper och broar . Okad vagyta och fler
Drift och underhall - - - - Negativt
it ochunderna vilket 6kar behovet av drift och cgat broar.
underhall.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1048
NETTONUVARDE 3227 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Kalkylen fangar endast restidseffekter, vilket gor att positiva nyttor for De e] berakningsbara effekterna for resenarer och foéretag, forutom drift och
trafiksakerheten inte finns med liksom kostnader for 6kat drift och underhallskostnaderna, bedéms vara positiva medan évriga effekter ar
underhall. Trafikutvecklingen har stor inverkan pa restidsnyttorna och forsumbara. De negativa effekterna pa landskapet bedéms vara begransade.

fatorer som generell utveckling, exploatering och omfordelningseffekter &r  Den samlade bedémningen ar darfor att atgarden ar 6vervagande positiv.
osakra.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Berdknade restidseffekter tillsammans med flertalet ej berdknade effekter bedéms vara positiva. Atgarden har fa negativa effekter.
Utan tafiktillvaxt blir NNK negativ och den samlade I6nsamheten osaker.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan
Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Lokalt

Jonkoping

J6nkoping

Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Regionalt

Neutralt

Habo, Varnamo,
Vaggeryd

Neutralt

Buss

Unga vuxna: 18-
25ar

Storst negativ
nytta/nackdel
Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Fler man bedéms gynnas av atgarden eftersom man star for
en nagot storre del av personbilsresandet.

Till stérsta del gynnas den lokala respektive regionala
biltrafiken, da de utgor huvuddelen av trafiken pa strackan,
men dven nationell trafik gynnas.

Jonkopings lan far storst nyttor, svart att identifiera vilket [an
som far nast storsta nytta.

Jonkopings kommun gynnas mest av atgarden, men aven trafik
till/fran omkringliggande kommuner.

Godstransporter pa vag gynnas men svart att identifiera
specifika naringsgrenar som gynnas mer.

Atgarden bedéms i férsta hand gynna biltrafik i Jénkoping,
framforallt pendlingstrafik i hogtrafiktid. | andra hand gynnas
de bussar som anvander strackan i de mest belastade
perioderna.

Vuxna med korkort bedéms gynnas mest.

Atgarden gynnar framst bilpendling med méalpunkter lokalt och regionalt i Jénkdpings 1an. | andra hand gynnas kollektivtrafiken av
att belastningen i trafikplatsen sjunker.

Atgarden gor stérst nytta i hogtrafik morgon och eftermiddag darav gynnas arbetspendlare mest av dtgarden. Aven godstrafiken

gynnas.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bedéms bidra negativt till ekologisk hallbarhet genom framjande av biltrafiken.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bedéms vara samhaéllsekonomiskt I6nsam genom stora restidsnyttor. Effektivare transporter, smidigare arbetspendling
och ett mer robust vagnat gynnar den regionala utvecklingen.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till forbattringad trafiksdkerhet. Battre pendlingsmajligheter kan ocksa bidra till att mindre orter langre ifran
Jonkoping kan fungera som bostadsort vilket kan minska utflyttning och forbattra deras majligheter att behalla service pa orten.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
vélja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Ej tillrackligt nara storstad for att paverka.
Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Paverkas ej.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Paverkas ej.

Skolvég - ga eller cykla pa

s e Inget bidrag: Paverkas ej, bedoms ej inga i skolvag.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering
Funktionsmal

Inget bidrag: Kollektivtrafiken och biltrafiken far samma
forbattringar under hogtrafiktid. Andelen
kollektivtrafikresendrer bedoms darfor inte 6ka.
Eventuellt beddms aven battre framkomlighet for
personbilar kunna gynna bilpendling relativt
kollektivtrafikpendling.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Mmal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Atgarden framjar vagtrafik med bil
och lastbil och kan pa marginalen bidra till fler
bilresor.

Positivt bidrag: Jamnare trafikflode och mindre
Paverkan pa energianvandning per | tomgangskorning eller langsam korning pga. koer
fordonskilometer minskar energianvandningen per
fordonskilometer nagot.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Storre vaganlaggning kraver
energi for byggande och underhall.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Kunskap saknas, men atgarden beror
framst ett omrade som redan ar utsatt for buller.
Okad trafik och vagar som placeras narmare
bebyggelsen kan dock medféra okat buller.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Inga nya vagar eller 6kad trafik i
omraden med hog ljudmiljokvalitet omraden som inte redan idag &r utsatta for buller.

Negativt bidrag: Genom framkomlighetsforbattring
for personbilar och buss relativt gang och cykel,
Fysisk aktivitet i transportsystemet = bedéms atgarden, i vissa resrelationer dar dessa
ar konkurrerande fardmedel, leda till nagot mindre
fysisk aktivitiet.

Befolkning
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand Inget bidrag: Bedéms ej paverkas.
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Atgarden bedéms ge kortare restid

Tillgangligheten med i hogtrafik och medféra minskad risk for

kollektivtrafik, till fots och med kollektivtrafiken att fastna i kder vilket ger mindre

cykel till utbud och aktiviteter restidsosakerhet. Ingen paverkan pa gang- och
cykel.

Luft

Inget bidrag: Kunskap saknas men
personbilstrafiken gynnas och lastbilar far battre
framkomlighet, vilket kan ge storre totala
emissioner av kvaveoxider och partiklar pa sikt.
Daremot kommer vagtrafiken praglas av jamnare
hastighet, och trafik kan komma att omflyttas fran
kansligare stadsgator dar fler exponerade
personer ror sig, vilket ar positivt.

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och Inget bidrag: Atgarden bedéms kunna ¢ka
inandningsbara partiklar (PM10), i biltrafiken, men kan ocksa omflytta trafiken fran
tatorter med atgardsprogram for  stadsgatorna i Jonkoping dar antalet exponerade
miljokvalitetsnormer, samt i personer ar storre och héga nivaer medfor storre
tatorter dar dvre utvarderings- negativa halsoeffekter. Sammantaget blir
troskeln dverskrids beddmningen inget bidrag.

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: Kunskap saknas.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Mark

Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag: Bedéms ej paverkas.

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Bedéms ej paverkas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Betydelse for skyddsvarda

omréden under driftskede Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Landskap
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Trafiksdkerhet

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Trafikplatsen byggs ut pa samma
plats dar befintlig trafikplats redan idag paverkar
landskapets karaktar och kvalitet.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
Betydelse for mortalitet Inget bidrag: -

Negativt bidrag: Tarfikplatsen ar redan idag en stor
Betydelse for barriarer barriar som ytterligare kommer att forstarkas med
nya byggnationer.

Betydelse for stérning Inget bidrag: -

Betydelse for forekomst av

livsmiljoer Inget bidrag: -

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: -
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

vardeomraden Inget bidrag: -
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: -
Betydelse for forfall av

Lnu]clrtisrtr::ijl?ct;\]/;gzs %Qspektive god Inget bidrag: -
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering Inget bidrag: -

Positivt bidrag: Atgarden bedéms minska antalet
Doda & allvarligt skadade. Minskat = olyckor, genom farre korfaltsbyten samt mindre
antal omkomna och allvarligt hastighetsdifferens mellan fordon. Dessutom
skadade minskad risk fér upphinnandeolyckor, till foljd av
minskad risk for kobildning.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,00 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad 0,00 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -34,60
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,00 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden okar tillgangligheten och férbattrar robustheten i transportsystemet, men kan komma att 6ka emmisionerna.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 13034
Bygg- och reinvestering samt DoU 275
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 10993

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3 - klimatkalkyl_2021-06-07.pdf
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Energianvandning, GWh
72

2,02

80,8
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Berakning restidsnytta kanslighetsanalys

Kalkyl-PM
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Sida 27 av27

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning



	E4 Trafikplats Ljungarum, genomgående körfält
	Nuläge och brister:
	Åtgärdens syfte:
	Förslag till åtgärd:
	Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning
	Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning
	Kommentar till fördelningstabellen

	Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning
	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:


	1. Beskrivning av åtgärden
	Sammanfattande beskrivning av åtgärden
	Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av åtgärden

	Nuläge och brister
	Syfte
	Förslag till åtgärd
	Åtgärdskostnad
	Planeringsläge
	Övrigt

	2. Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.1 Allmänna kalkylförutsättningar för samhällsekonomisk kalkyl
	Kommentar

	Tabell 2.2 Nyckeltal samhällsekonomi
	Kommentar

	Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.3 Samhällsekonomisk analys

	Slutligt bedömd sammanvägd lönsamhet
	Tabell 2.4
	Motivering:


	3. Fördelningsanalys
	Tabell 3.1 Fördelningsanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Kommentar:

	Företagsekonomisk konsekvensbeskrivning
	Kommentar:


	4. Transportpolitisk målanalys
	Bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Ekologisk hållbarhet
	Ekonomisk hållbarhet
	Social hållbarhet
	Bedömningarna av långsiktig hållbarhet är gjorda av:

	Bedömning av bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Tabell 4.1 Transportpolitisk målanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Resultat från Klimatkalkyl
	Tabell 4.3 Utsläpp och energianvändning: Byggande, drift, underhåll, reinvestering
	Kommentar:


	Bilagor och referenser
	Bilagor
	Referenser


