Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1803 ain

Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8) .‘:!:. TRAFI KVER KET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

E4 Tpl Ljungarum, genomgaende korfalt, VSY1803

1. Beskrivning av atgarden

Nulage och brister: ldag finns kapacitetsproblem med delvis langa koer som f6ljd. E4 genomgaende
har dessutom en lag standard genom trafikplatsen, med enbart ett korfalt per riktning. | sédergaende
riktning dessutom via en 270-graders-ramp. Det finns &ven en del andra svaga punkter i trafikplatsen,
sasom tvar kurva pa pafartsrampen mot rv 40V, plétslig och tvar kurva pa rampen fran rv 40V mot
E4S, vajningsplikt pa rampen fran centrum mot E4N.

Atgardens syfte: Syftet med tgarden &r okad kapacitet och framkomlighet fér 6vergripande trafik,
samt minska risken for incidenter och stopp i trafiken. SEB framtagen som underlag for l1&ngsiktig plan.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 479 mnkr i prisniva 2015-06.

E4 gors genomgaende i trafikplatsen och nya pa- och avfartsramper byggs fran E4 till befintlig del av
trafikplatsen. Aven i befintlig trafikplats kompletteras och justeras ramper. | objektet ingar dven
additionskorfalt pa strackan mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [lbnsamhet
1115 Férsumbart Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Total restidsnytta personbil 1575
Godstransporter Total restidsnytta tungtrafik 207
%
> |Persontransp.foretag Ej beraknat 0
©
% Trafiksakerhet Ej beraknat 0
~ Klimat Ej beraknat 0
%)
é Halsa Ej beraknat 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
IS Ovrigt Ej beraknat 0
g SamEk Inv. Ej beraknat -667 :
E Nettonuvarde 1115
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
U)_ NNK-i= 1,67 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= 1,06 NNK-idu= -
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Jamnare hastighet kan ge sma effekter
]
g Halsa Forsumbart Forsumbart Marg. minskad kostnad for buller, PM och NOx
Landskap Forsumbart Viss 6kning av intrang
Resenarer Positivt Mindre trangsel, lagre kostnader
. |Godstransporter Positivt Mindre trangsel, lagre kostnader
(=)}
'S |Persontransportféretag Forsumbart Positivt Mindre trangsel, lagre kostnader
O
Trafiksakerhet Positivt Minskad risk for upphinnandeolyckor
Ovrigt Negativt Kostnader pga. 6kad anlaggningsmassa
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Resenéarseffekterna mest betydande
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos . externt aspekt
%] .. nationellt -
o akerhet berérda
c
< Stérst Ve 18
% nytta/ Man Lokalt Jonkoping |Jonkdping |Resenarer |Neutralt Bil Gg);r:a' " |Ej relevant
o fordel
L
) storst .
® f1e ati\)/ Klimat:
n g ol Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berdérda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET E £
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Negativt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
2 Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
f_‘g Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
‘% Ménniskors hélsa Negativt
€ Befolkning Inget bidrag
- . Luft Inget bidrag
= ) ) Halsa -
.T_) Bidrag till Vatten Inget bidrag
=3 HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
S
g_ Materiella tillgangar Beddms inte fn
2 Landskap Negativt
©
I:. Lol Biologisk méngfa}d, véixtliv, djurliv Inget bidrag
< Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Mot mdlen om sikrare och snabbare persontransporter, och forbdttrad godstrafik, star negativa
bidrag avseende fysisk aktitvitet och 6kade emissioner fran biltrafik.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden bidrar negativt till ekologisk héllbarhet genom frdmjande av biltrafiken. Atgdrden
bedoms bidra positivt till samhdllsekonomisk hallbarhet, framst genom restidsnyttor, och till social
hallbarhet genom forbdttrad trafiksdkerhet.
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Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgéardsnamn E4 Tpl Ljungarum, genomgaende korfalt

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VSY1803

Sammanhang Del av E4 genom Jonkoping, vég 40.

Lan Jonkoping

Koordinater startpunkt 449 931 6 401 048
Koordinater malpunkt 451 682 6 402 526

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
effektbeddmningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedomning

Ingen AVS gjord

Inga formella stallningstaganden

Betydande miljopaverkan? Nej

Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar JOkant
Overtrads?

Om normer eller lagar
overskrids eller dvertrads, l6ser i
sa fall &tgardsforslaget
problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar overtrads i JOkant
annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

2 I

=
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Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8) =

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.3 Nulage och brister

Idag finns kapacitetsproblem med delvis langa koer som foljd. Eq4 genomgdende har dessutom en ldg
standard genom trafikplatsen, med enbart ett kérfilt per riktning. I sédergdende rikining dessutom via en
270-graders-ramp. Det finns dven en del andra svaga punkter i trafikplatsen, sGsom tvdr kurva pa
pafartsrampen mot rv 40V, plotslig och tvdr kurva pd rampen fréan rv 40V mot E4S, vdjningsplikt pd
rampen frdn centrum mot E4N.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Omfattande narliggande bebyggelse, s&vél bostader som arbetsplatser.

bostader

Lokalisering av service Stort narliggande utbud, med handelsomrade savéal nordost som sydost om trafikplatsen.
och handel Blandad bebyggelse till vaster om E4 och Jordbrovagen norr om Trafikplatsen.
Distansarbete Kunskap saknas

Resvanor och/eller Uppskattningsvis 20 % av den totala trafiken pa det mest trafikerade snittet av E4 i
godsfléden Jonkodping &r ren genomfartstrafik.

Fardmedelsfordelning Biltrafiken star for 64 % av alla resor inom kommunen, motsvarande kollektivtrafikandel &r
persontrafik 10 %.

Fardmedelsfordelning

el Kunskap saknas
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 2,9 (norrgaende) / 3,4 (sdédergaende) km (inklusive delar dar additionskorfalt foreslas)
Vagstandard: Motorvég 4 kf, Vagbredd 21-27 meter, skyltad hastighet 90 km/h

Vagtrafik: ADT 26 000 (vag 40), 46 000 (E4), méatér 2015, lastbilsandel 15 %

1.4 Fyrstegsanalys

Med tanke pa trafikplatsens funktion som koppling mellan de nationella stamvdgarna E4 och rv 40 och
centala ldge i Jonkoping dr efterfrdgan pa kapacitet stor. Kommunen har som mdl att 6ka
kollektivtrafikandelen och prioriterar ddrmed framkomlighetsatgdrder for biltrafik lagt pa sitt vigndt.
Det fér till foljd att lokal trafik anvidnder E4an med dess trafikplatser for resor mellan olika stadsdelar. Da
trafikplatsen redan idag har hég belastning bedéms eventuella Gtgdrder for att begrdnsa efterfragan inte
rdcka for att sakerstdlla acceptabel framkomlighet for genomfartstrafiken. En mindre ombyggnad gjordes
2006 av norra delen for att losa akutakoproblem. Framkomligheten dr dock fortfarande begrdnsad och
problemen tilltar med okad trafik sé en storre ombyggnad av trafikplatsen bedéms vara nédvdndig. Idéer
om en E4-dragning utanfor Jonkoping har funnits men dr dels vdldigt kostsam och bedoms fa relativt lite
trafik da stor andel av trafiken har start- och/eller malpunkt i Jonkdping.

1.5 Syfte
SEB framtagen som underlag for ldngsiktig plan.

Okad kapacitet och framkomlighet for 6vergripande trafik samt minska risken for incidenter och stopp i
trafiken.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.6 Forslag till atgard/er

E4 gors genomgdende i trafikplatsen och nya pa- och avfartsramper byggs fran E4 till befintlig del av
trafikplatsen. Aven i befintlig trafikplats kompletteras och justeras ramper. I objektet ingdr dven
additionskorfilt pa strdckan mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov.

Vilka steg 1-atgarder for

persontransporter ingar? Ej relevant
Vilka steg l-atgar.dero for Ej relevant
godstransporter ingar?

Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?

Vilka steg 2-atgar.der° for Ej relevant
godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Manga ingaende atgarder, for utforlig beskrivning se Arbets-PM. De viktigaste &r

o Nya/breddade direktramper E4S-E4N i bada riktningar

o Additionsfalt mellan Trafikplats Ryhov - Ljungarum - Raslétt i bada riktningar, pa vissa
platser mer an ett extra falt

o Borttagning av nuvarande 270-graders ramp for E4 i sodergaende riktning

0 Omdragning for mjukare kurva av nuvarande ramp Vag 40-E4S

o Omdragning fér mjukare kurva pafartsramp frn centrum mot Vag 40

o0 Borttagning av 270-gradersramp frAn centrum mot E4N, istallet ny ramp for denna
trafik via E4-direktrampen.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 2,9 km (inklusive delar dar additionskorfalt foreslas)

vagstandard: Mootorvég 4 kf, \{feigbiedd 21:27 met_er, skyltad hastig_het 90“kr.r.1/h. | jamforelse med JA
nagot bredare vag pa fler stallen. Tillkommande additionskorfalt.
Vagtrafiken antas ha 6kat med 27 % t.o.m. 2040 och dérefter i en takt motsvarande 37 %

Vagtrafik: till 2060. Trafiken antas emellertid inte 6ka fullt s& mycket under maxtimmen, se Arbets-

PM for detaljer. Samma lastbilsandel antas.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i l16pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i upprattad A o
kostnadskalkyl |6pande priser [kostnads- Prisniva Bee Sl
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- VSY1803 E4
alternatlv. T.raflkplats 479 2016-09-23 2015-06 GKI 50 %
Nominell Ljungarum, GKI
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelmng pa Kostna}q per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. Nationell plan 2018- |479 479 2015-06 GKI 50 %
Nominell 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Ombyggnad av trafikplats Ljungarum har utretts under lang tid. Bland annat togs en arbetsplan fram pa
1990-talet och en vigtekninsk utredning, avseende E4 pd hela delen genom Jonkéoping, gjordes 2012.

Atgérden dr inte namngiven i gdllande nationell plan 2014-2025.

1.9 Relation till andra atgarder

Separat SEB gérs for tre additionskérfdilt pd E4-strdckningar genom Jonkdping, samtliga éster om Trp
Ljungarum.

1.10 Ovrigt
Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhaéllsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgérd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhaillsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos
Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos
Naringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods Se gods- och personprognos

Infrastrukturnét Handkodat i Vissim

ASEK-version ASEKG6

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014 medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Sgrzglgztizlgggflkyl_restldsnytta, 2016-11-17
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Kalkylen baseras pd nuvarande trafik, som angiven i TIKK, upprdknad med Trafikverkets prognosticerade
trafikokning (27 %). Okningen giiller for Grsmedeldygnstimmen (ADT), men inte for maxtimmen, utan
trafikokningen har antagits fordelats olika per timme da detta bedéms som mer realistiskt. Tidsvdrden dar
samma schabloner som i EVA.

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

afikokning [%]

Referensscenario:

Huvudscenario

ooooooooooooooooooo

Personbil

Lastbil

Kommentar till tabell 2.2:
Ej angett

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk
investeringskostnad

investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

GKI150 9 j rele 3*GKI 509 j rele

Nominell
atgardskostnad
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett?- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 50 % 667 1115 1,67 -
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. N o
successivkalkyl 85% eller 1,3 GKIS0 % 867 915 1,06
motsvarande
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI150 % 667 -326 -0,49 -
basaret
R Kéanslighetsanalys
Kanslighetsanalyser e o b
Trafiktillvaxt S0% hogre = o, 5 667 1808 2,71 -
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 5., 54 o 667 -399 0,60 -
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisvirdering, direkt kostnadsberékning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhaillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svérviarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) 7o)
5 Vissim+R
o . estidsnytt
< ) i . . . -
z Rest|dsqytta Total restidsnytta for personbil Ej angett |Ej angett |1 575 1575 or Mikro-
W |personbil
& mesomod
'a':J eller
Vissim+R
. estidsnytt
14
| 5 Restldsn_ytta Total restidsnytta for tung trafik Ej angett |Ej angett [195 or Mikro-
= — |godstrafik
X o mesomod
T 2 eller
LL
w [0}
E <Z( 207
§ |n_: Vissim+R
o 8 estidsnytt
é 8 Godskostnad [Total nytta for godskostnader Ej angett |Ej angett |12 or Mikro-
= mesomod
eller
o
o
a
%) O]
gg
; Hg Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
Sk
o
i
a
L
I
o
i
A0
'% = |Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
X -
i
<
o
l_
<
% % Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
£ <
L
LL
T _=
Y1z E
> (L%
% 32) © |Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
=T
i ©
<
z
F:
>
I;I(J ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
g
T W
>
0
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o
L
|_
N
i
"u'j Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
m
]
a
o)
m
w S
N =
z
< N Inbesparade . . . A .
% <Z( Kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
W =
o wn
Z 0
T X
[a)
S
. Drift och . . . . .
<L s
(7,) Underhéll Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
2
-

DRIFT-, UNDERHALLS-
OCH REINVESTERINGS
KOSTNADER UNDER

Totalt nuvéarde
exkl invest-
erings-
kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
(anvands endast
om uppdelning av
nuvérdet inte ar
majligt)

Totalt nuvarde exkl
investeringskostnad

Ej angett Ej angett |mnkr/ &r |Ej beraknat -667 Ej angett

MINUS
SAMMHALLS
EKONOMISK

INVESTERINGS-
KOSTNAD

NETTONUVARDE 1115

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

2000
1500 -
1000 -
500 -
0 - T T T T T T T T T T T
X X ) X X > Q S 3 e > &
500 & & & F T F & ¢ F I
& & (80 2 T \?}QO & &Q‘,{\ S « & A}{9
000 g8 &£ & CAN AR M M
(90 )é'b\ k\Q,,b ) N b@ \{_oo
N oY & R\ e
M S & 32 N
e A5 N S
] 3 S
B\

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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effekt 2040
. N Utover de direkta restidsvinsterna sa i
Restidsoséake |. w . P . . .. Uppréttar
innebar de féreslagna atgarderna att |Ej angett |Ej angett |Positivt
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restiden blir mer férutsagbar.
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TRAFIKANT EFFEKTER

Trangsel

En del av restidsvinsterna som
kvantifierats ar undervarderade,
eftersom bilresor i trangsel ska
véarderas hogre enligt ASEK 6.
Denna ej prissatta effekt bedéms
vara betydande.

Ej angett

Ej angett

& TRAFIKVERKET

Positivt

Uppréttar
en

GODSTRANSPORTER

Transporttido
sakerhet

Utover de direkta restidsvinsterna s&
innebar de foreslagna atgarderna att
transporttiderna blir mer
forutsagbara.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Upprattar
en

Positivt

Fordonskostn
ader

Med kortare kétider och jamnare fart
minskar slitaget pa fordonen.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréattar
en

PORTFORETAG

Fordonskostn
ader

Med kortare kder och jamnare fart
minskar slitaget pa fordonen. Mycket
begransad busstrafik i trafikplatsen
dock.

Ej angett

Ej angett

Férsumbart

Upprattar
en

Forsumbart

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

TRAFIK-SAKERHET | PERSONTRANS

(TS)

Totalt

Atgarden beddéms minska antalet
olyckor, genom farre korfaltsbyten
samt mindre hastighetsdifferens
mellan fordon. Dessutom minskad
risk for upphinnandeolyckor, till fljd
av minskad risk for kébildning.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréattar
en

Positivt

KLIMAT

Totalt

Genom att hastigheten for
véagtrafiken utjamnas och
koébildningarna blir mindre kan
mindre utslapp av CO2-gaser
vantas, men storleken pa effekten
beddms som férsumbar.

Ej angett

Ej angett

Férsumbart

Upprattar
en

Forsumbart

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Luft

Atgérden kan utéver minskade kéer,
och darigenom mindre
tomgangskorning och farre
accelerationer, leda till omflyttning
av trafik till E4 fran stadsgator s& att
farre manniskor exponeras for
partiklar och kvaveoxide, men
effekten bedéms som férsumbar

Ej angett

Ej angett

Férsumbart

Uppréttar
en

Forsumbart

Buller

Okad kapacitet p& E4 kan begransa
trafikbkningen inne i J6nkdping,
narmare bostader, men effekten
bedoms vara maéttlig.

Ej angett

Ej angett

Férsumbart

Uppréttar
en

LANDSKAP

Intréng i
Landskap -
skala,
struktur och
visuell
karaktar

Med ramperna och
additionskorfélten kan trafikplatsen
och E4/vag 40 upplevas som en
annu mer markerad barriar.
Skillnaden bedéms anda som
marginell.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Upprattar
en

Forsumbart
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< S 0
z
CxEl . . . . Upprattar
@ W X|Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Férsumbart PP
S - W en
1% LL
O Lulj
o
affa)
W< < Inbesparade |_. ) . i Uppréttar
x2S P . Ej relevant Ej angett |Ej angett |Férsumbart Negativt PP
Z < = — |kostnaderiJA en
=aow
n O
¥
[od
4, 0
< W Drift och Anlaggningsmassan okar vilket 6kar |_. . . Uppréattar
Z oS . . . Ej angett |Ej angett
e % ) Underhall behovet av drift och underhall. jange Jangett. (Negativt en
o~ 2
N -

Motivering:

De mest positiva ej prissatta effekterna bedoms vara trafiksdkerhetsforbdttringarna, med minskad risk for
olyckor, samt minskningen av trdangsel. Den mest negativa effekten bedoms vara kostnader relaterade till
okad anldggningsmassa.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

Den sammantagna bedémningen dr att trafiksékerhetsnyttan och véirdet av mindre tréngsel dr de mest
betydande effekterna.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

9 479
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

[Aktuell NNK-i 1,67

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

Overensstammer
expertbedomt underlag):

Analyser under trangsel medfor relativt stor osakehet men det ar

IMotivering svart att sdka om risken &r storst for under. eller dverskattning av
effekterna.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR
IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Atgdrden véintas ge betydande restidsnyttor, vilka vida 6verstiger investeringskostnaden. Tillsammans
med de sammantagna ej prissatta effekterna sd bedéms atgdrden som klart samhdallsekonomiskt
lonsam.Lonsamheten dr dock starkt beroende av trafiktillvixten. utan trafiktillvixt bedéms atgdrden inte
vara lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och

storsta a
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel U
bedémningen
Fler man bedéms gynnas av
Delanalys kaon: tillganglighet . atgarden eftersom méan star for )
y . gangllg Man Kvinnor Neutralt atga Eie efterso an star fo Uppréattaren
persontrafik en storre del av

personbilsresandet.

Till storsta del gynnas lokal
respektive regionala biltrafik,
Lokalt Regionalt Neutralt da de utgor huvuddelen av Upprattaren
trafiken pa strackan, men &ven
nationell trafik gynnas.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Jonkopings lan far storst nyttor,
Lan Jonkdping Neutralt Neutralt svart att identifiera vilket lan Uppréattaren
som far nast storsta nytta.

Jonko6pings kommun gynnas

Habo, P N
Kommun Jonkdping Varnamo, Neutralt me§t av atogarden,. men aven Uppréattaren
trafik till/fran omkringliggande
Vaggeryd.

kommuner.
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& TRAFIKVERKET

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenarer

Godstransport
er

Klimat: Externt
berérda

Den storsta nyttan beddms
tillfalla personbils-resenérer,
foljt av godstrafiken.

Uppréttaren

Naringsgren

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Godstransporter pa vag

gynnas men svart att identifiera
specifika néringsgrenar som
gynnas mer.

Upprattaren

Trafikslag

Bil

Gods-véag

Neutralt

Atgérden bedoms i forsta hand
gynna biltrafik i J6nkoping,
men ockséa godstrafiken. Aven
de bussar som anvéander
strackan gynnas.

Upprattaren

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Vuxna: 18-65
ar

Neutralt

Vuxna beddms gynnas mest.

Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar i de genomforda

bedoémningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
belysa ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att genomfora
FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
s
< |Ekologisk Atgérden beddms bidra negativt till ekologisk hallbarhet genom framjande av i
e} e Uppréttaren
= hallbarhet biltrafiken.
=
=
=
& |Samhalls-
oc_% ekonomisk Atgérden bedéms vara samhéllsekonomiskt [énsam genom stora restidsnyttor. Upprattaren
= [|h&llbarhet
(o))
C
=
[a}
Social Atgérden bidrar positivt till social hé&llbarhet genom férbattringar av Ubprttaren
hallbarhet trafiksakerheten. PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bidrar negativt till ekologisk héillbarhet genom frdmjande av biltrafiken. Atgdrden bedoms bidra
positivt till samhdallsekonomisk hdllbarhet, framst genom restidsnyttor, och till social hdllbarhet genom
forbdttrad trafiksdkerhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Risken for
Tillforlitlighet kobildning minskar, liksom jUpprattaren

restidsosakerheten.

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Den
nuvarande utformningen kan
Trygghet & bekvamlighet upplevas som kranglig, Upprattaren
atgarderna gor trafiken
langs E4 smidigare.

Positivt bidrag: Risken for
Tillforlitlighet kobildning minskar, liksom JUpprattaren

NENTIER NES U TEROET, transporttids-osékerheten.

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella

konkurrenskraften. Cvalitet Positivt bidrag: Uoorttaren
Transporttiderna forkortas. PP
Positivt bidrag: Bilpendlare
Pendling som passerar trafikplatsen JUpprattaren
far battre framkomlighet.
Tillganglighet regionalt och ; .
mellan lander. Tillganglighet storstad Inget bidrag: Ingen effekt Uppréttaren

kan identifieras
Tillgangligheten forbattras inom

och mellan regioner samt

mellan Sverige och andra - _
lander. Positivt bidrag: Trafik som

via E4/vag 40 passerar
genom Jonkdping kan
Tillganglighet till interregionala resmal |passera snabbare, och Uppréattaren
risken att fastna i ko blir
mindre. Farre bilar hamnar i
ko pa vag ut pa E4:an.

Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma JInget bidrag: Ingen effekt

S - . - Upprattaren

Jamstalldhet. Arbetsformerna, |Sina liv (valmgjlighet) kan identifieras PP
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. i .

Lika paverkansmajlighet IngeF bldr.a.g. Ingen effekt Uppréttaren

kan identifieras

Funktionshindrade.
Transp?rtsystlgmet utf?rmas sa Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for JInget bidrag: Ingen effekt N
att det ar anvandbart for Uppréattaren

personer med funktionshindrade kan identifieras

funktionsnedsattning.
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Barn & unga. Barns
mojligheter att sjéalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Inget bidrag: Ingen effekt

Skolvag - ga eller cykla p& egen hand kan identifieras

Upprattaren

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala

kortvaga Uppréttaren

Andel kollektivtrafik av alla resor

(exklusive gang och cykel) Upprattaren

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila bréanslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och

lastbilstrafik i fordonskilometer. Upprattaren

Positivt bidrag: JAmnare
trafikflode och mindre
tomgangskorning eller
langsamkarning pga. koer
minskar
energianvandningen per
fordonskilometer nagot.

Paverkan pa energianvandning per

fordonskilometer. Upprattaren

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Upprattaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for

Inget bidrag: Kunskap

bullernivaer hégre an riktvarden for Uppréattaren
saknas
buller
Antalet. ez(poneraQe fqr hoga f 2 Inget bidrag: Kunskap u
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer saknas Uppréattaren
hogre én 10 dBA over riktvardena
(]
(2]
?_g
[4) Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: ingen effekt Ubprattaren
9 med hog ljudmiljokvalitet kan identifieras. PP
(2]
I=
5
= Negativt bidrag: Genom
framkomlighetsforbattring for
personbilar relativt andra
gang och cykel, i vissa
Fysisk aktivitet i transportsystemet resrelationer dar dessa ar Upprattaren
konkurrerande fardmedel,
bedéms atgarden leda till
nagot mindre fysisk
aktivitiet.
Barns, funktionshindrades och &ldres . .
mojlighet att pa egen hand ta sig fram Inget bidrag: ingen effekt Uppréattaren
o S 2 kan identifieras.
< till sina mal
=
X
o
(0]
2 S . oo _ _
Tillgangligheten meq kollektivtrafik till Inget bidrag: ingen effekt )
fots och med cykel till utbud och . . Upprattaren
. kan identifieras.
aktiviteter
Inget bidrag:
Personbilstrafiken gynnas
och lastbilar far battre
framkomlighet, vilket kan ge
storre totala emissioner av
Vagtransportsystemets totala kvaveoxider och partiklar p&
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |sikt. Daremot kommer Uppréttaren
partiklar (PM10). vagtrafiken praglas av
jamnare hastighet, och trafik
kan komma att omflyttas
frdn kansligare stadsgator.
Sammantaget blir
beddmningen inget bidrag.
%’
-
Inget bidrag: Atgarden
Halter av kvévedioxid (NO2) och bedoms Oka biltrafiken, men
. . . . kan ocksa omflytta trafiken
inandningsbara partiklar (PM10), i o «
u P . fran stadsgatorna dar u
tatorter med atgardsprogram for Upprattaren
- . o .. Jantalet exponerade
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar n ..
.. w - . . . personer ar storre och hdga
Ovre utvarderings-tréskeln dverskrids. g e
nivaer uppmatts i underlag
till tgardsprogram.
Antalet personer exponerade for halter JInget bidrag: Kunskap Upprattaren

over MKN.

saknas
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Kvalitet pa vatten ur ett

Inget bidrag: ingen effekt

Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

inhemska biologiska mangfalden.

kan identifieras.

dricksvattenforsorjningsperspektiv kan identifieras. Upprattaren
g
§ Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden I|<nagneit dt::trizg:r;régen effekt Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omraden :(r;%]eit dzlr?trif;lige:rzlar;gen effekt Uppréattaren
=
T .. Inget bidrag: ingen effekt u
s Betydelse for bakgrundshalt metaller kan identifieras. Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar IngeF bldr.a.g: ingen effekt Upprattaren
kan identifieras.
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: ingen effekt .
under driftskede kan identifieras. Upprattaren
= Betydelse for areella naringar. Bedtms inte for narvarande |Ej relevant
B
=
©
© ..
5} Betyde_lse el Ol S Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Negativt bidrag: Den nya
Betydelse for uppratthallande och Infrastrukturen Iiommer att
o . . vara mer framtrédande och
g utveckling av landskapets utmarkande L
= " . - pataglig i siktlinjen &n den )
S karaktar och kvaliteter — avseende Upprattaren
g nuvarande. Séledes kan
© delaspekterna skala, struktur eller .
a visuell karaktar motorvéagen upplevas som
' en stdrre barriar, och stéra
det visuella intrycket.
> . .
= Betydelse for mortalitet Inget bidrag: ingen effekt Upprattaren
= kan identifieras.
€ ] L
o Betydelse for barriarer Inget bidrag: ingen effekt Uppréttaren
2 kan identifieras.
:fé e Inget bidrag: ingen effekt N
> Betydelse for storning kan identifieras. Uppréttaren
iel
I . L
= Betydelse for forekomst av livsmiljoer. IngeF bldr'a'g. ingen effekt Uppréttaren
o5 kan identifieras.
=
-(53, Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: ingen effekt Upprattaren
o
m
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Inget bidrag: ingen effekt

Betydelse for utpekade vardeomraden. kan identifieras.

Uppréttaren

Inget bidrag: ingen effekt

Betydelse for strukturomvandling. kan identifieras

Uppréttaren

Ingér i "Betydelse for
uppréatthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: ingen effekt

kan identifieras. Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: ingen effekt

Betydelse for utradering kan identifieras

Upprattaren

Positivt bidrag: Atgarden
beddms minska antalet
olyckor, genom farre
korfaltsbyten samt mindre
hastighetsdifferens mellan  JUpprattaren
fordon. Dessutom minskad
risk for upphinnandeolyckor,
till foljd av minskad risk for
kobildning.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna &r framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosér 1 hasItEiffr?:::irjver

Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberédknad samhallsekonomisk -13,1 tim/tkr S E Ange

investeringskostnad exklusive skattefaktor) veyrs-ion Ear
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Visionen i klimat och energistrategin innebdr att Jonkdpings ldn till Gr 2050 ska vara ett plus-

energildn, vilket betyder att behovet av energi har minskat och att den fornybara energin ger

ett 6verskott. Vigen till att forverkliga visionen dr strategiskt arbete, pa alla nivder i samhdllet, for
minskad klimatpdverkan och energieffektivisering. For omrddet transporter finns ett antal etappmadl (se
nedan). I det regionala trafikforsorjningsprogrammet anges fem centrala mdlsom ska vara uppnddda till
ar 2025. Dessa ror resandel, kundnéjdhet, tillgdanglighet for funktionsnedsatta, sjdlvfinansieringsgrad

samt miljé/hallbart samhadlle. (Regional transportplan for Jonkopings ldn, 2014)

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Fossilfri fordonspark

Ar 2030 ska Jénképings l4n ha en fordons-
park som ar oberoende av fossila branslen.

Inget bidrag

Upprattaren

Nya bilar och kollektivtrafik
drivs med fossilfria drivmedel

Ar 2020 drivs majoriteten av alla nya bilar

och kollektivtrafiken med fossilfria drivmedel.

Inget bidrag

Upprattaren

Fler biogasanlaggningar

Ar 2020 finns i lanet bade stora och sméa
biogasanlaggningar, tankstallen fér biogas
och elenergi i varje kommun.

Inget bidrag

Upprattaren

Okad andel resor med
kollektivtrafik eller cykel

Ar 2015 har andelen resor som sker med
kollektivtrafik eller cykel 6kat med 15
procent och till &r 2020 med 20 procent
jamfort med &r 2002 genom att samhallets
aktorer (kommun, stat, lanstrafik, arbetsgi-
vare) tillhandahaller och framjar attraktiva
alternativ som ar tillgangliga for alla.

Negativt bidrag

Upprattaren

Minskat koldioxidutslapp

Ar 2015 ska koldioxidutslappen frén trans-
portsektorn i J6nkopings lan vara minst 10
procent lagre an &r 2002.

Negativt bidrag

Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Mot mdlen om sdkrare och snabbare persontransporter, och forbdttrad godstrafik, star negativa bidrag

avseende fysisk aktitvitet och okade emissioner fran biltrafik.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,

Kalla och datum

kalkylperioden

Byggskede totalt 2789 17 |Bilaga 3
Byggskede, re|°nvester|ng 65 0,5 |Bilaga 3
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 2 600

Kommentar:

I klimatlakylen dr kalkylperioden felaktigt angiven till 60 Gr. Ddrav avvikande siffror pa sista raden i

tabellen ovan.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-11-17, Peter Jorgensen, Samhdllsekonom (WSP), Sebastian Hasselblom, Trafikanalytiker (WSP).

2. Uppréattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:
2016-11-21, Peter Jorgensen, Samhdllsekonom (WSP)

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat och godkdnt slutliga texter och bedomningar. Regional
granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar dr gjorda 2016-11-25 av Niklas Alvaeus,
Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-25

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-03-27 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2017-03-27 Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-04-05 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:
2017-04-05 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

& TRAFIKVERKET

a) Peter Fredriksson, Trafikverket, 2016-09-23, VSY1803 E4 Trafikplats Ljungarum, GKI

b) Peter Jorgensen, WSP, 2016-11-21, VSY1803 omrdkn invkostnad

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Peter Fredriksson, Trafikverket, 2016-10-18

a) VSY1803 klimatkalkyl resultat
b) VSY1803 klimatkalkyl indata

Bilaga 4: Samhallsekonomisk kalkyl

Peter Jorgensen, WSP, 2016-11-17, kalkyl_restidsnytta_ljungarum_161117

(+ kdnslighetsanalyser enligt ASEK)

Bilaga 5: Arbets-PM

Sebastian Hasselblom, WSP, 2017-02-09, Arbets-PM_VSY1803

Bilaga 6: Dokumentation for berékning av restidsvinster.

Peter Jorgensen, WSP, 2016-11-21, Dokumentation SEK_VSY1803

Bilaga 7: Berdkning kostnadseffektivitetstal
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-11-25, VSY1803_kostnadseffektivitetstal

Bilaga 8: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-11-25, VSY1803 FKB

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdattad
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Notering

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 30 av 30

SEB version 1.16 (Grundmall)



