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Trafikplats Ekhagen

Nulédge och brister:

Trafikplats Ekhagen ar den 6stra av trafikplatserna i Jonkoping dar de nationella stamvéagarna E4 och vag 40 gar ihop. Bada vagarna
har betydande funktion for l1angvaga gods- och persontransporter samt for arbetspendling och andra lokala resor. Trafikplatsen har
betydande brister vad galler kapacitet som medfor omfattande kobildning pa flertalet platser i och omkring trafikplatsen. Utover
biltrafiken trafikeras trafikplatsen av flera viktiga lokala stombusstrafiklinjer.

Vaglangd: 2,7 (vag 40 O mot E4 S)
Vdagstandard: Bilvag/cirkulationsplats, mellan 3-13 m beroende pa matpunkt i trafikplatsen, 50-
90km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT: 13390 dubbelriktat p& vag 40, méatér: 2019, 11% lastbilsandel. Matpunkt: vag 40
avsnitt 7410119.
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Atgardens syfte:

Syftet med atgarderna i Trafikplats Ekhagen ar att 6ka kapaciteten for trafik fran vag 40 och fran E4 norrgdende for att minska risken
for restidsforluster samt forbattra framkomligheten for den lokala stombusstrafiken genom okad trafiksakerhet och framkomlighet.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 220,5 mnkr i prisniva 2019-06
Huvudatgarden en ny bro 6ver E4 fran vag 40 och ramp pa E4 soderut vid sidan av trafikkplatsen for vastgaende trafik. Till det kommer

ett antal kompletterande atgarder pa E4 och 40 som ar nodvandiga for att fa battre kapcitet i 6stgaende riktning, bland annat nya av-
och pafarter till/fran lokalt gatunat.

Cykelvégens standard:

Véagléngd (km): 2,5km

Vagstandard: 2 korfalt, vagbredd: 7m, Skyltad hastighet: 60-90 km/h

Vagtrafik: ADT: 13390 dubbelriktat pa vag 40, matar: 2019, 11% lastbilsandel. Matpunkt: vag 40
avsnitt 7410119.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémnin
(mnkr) g
Resenarer 1838 | Positivt
Godstransporter 199  Positivt
Persontransportforetag - Forsumbart
Trafiksakerhet - Positivt
Klimat - Férsumbart
Halsa - Férsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Foérsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Foérsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och - Negativt
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 296
investeringskostnad
Nettonuvarde
1741 'Positivt
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Den sammanvagda beddmningen for resendrer ar évervagande
positivt, detta da restidsosakerheten forbattras bade for fjarrtrafik
och lokaltrafik.

Sammanvagt bedéms de foreslagna atgarderna ha en positiv effekt
pa godstrafiken. Likt for personbilstrafik forbattras
restidsosakerheten aven for godstransporter.

Den sammanvagda bedémningen ar att dtgarderna okar
trafiksakerheten for trafikplatsen.

Atgarderna antas inte 6ka trafikmangderna och enbart marginellt
forandra resldngden. Aven om &tgarderna i vissa fall minskar
koerna och saledes start/stopp-effekterna bedéms effekterna vara
férsumbara.

Riskerna for att dtgarderna ska medfora negativa effekter for luft
och buller bedéms sma och séledes bedoms effekterna vara
forsumbara.

Stora delar trafikplatsen byggs om med fler korfalt och
korsningspunkter samt en ny bro som kan paverka den visuella
upplevelsen, framfor allt for boende i narheten, negativt.

Inga Ovriga externa effekter har identifierats.

Inga budgeteffekter har identifierats.

Anlaggsningsmassan okar i form av utokat antal kérfalt och nya
vagar vilket 6kar drift- och underhallskostnaderna.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedomning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 5,89 1741
KA hogre invkostnad 4,30 1653
KA Trafiktillvaxt 0% 2,90 855

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Prognosen fran trafikmodellen innebar en relativt 1ag
upprakning av trafiken for fjarrelationerna. Dessa
osakerheter har hanterats genom upprakning av trafiken
for fjarrelationerna enligt Trafikverkets trafiktillvaxttal.
Kalkylen har endast fangat restidseffekter vilket ocksa
delvis ar en forklaring till det hoga NNK-vardet, da
kostnader sa som drift och underhall inte tas i beaktning.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Atgarderna bedéms vara ldnsamma da NNK-vardet &r
hogt samtidigt som de icke varderbara effekterna ar
dvervagande positiva. Aven om NNK-vardet kan anses for
hoégt med tanke pa de ej medraknade parametrarna sa ar
vardet sa pass hogt att det kan sjunka kraftigt innan
investeringen kan anses olénsam.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt
Lan Jonkoéping
Kommun Jonkdping
Naringsgren Kunskap saknas
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Neutralt

Neutralt

Atgarderna som foreslas gynnar framst biltrafik och i synnerhet da arbetspendling som star for majoriteten av trafiken under de
mest belastade perioderna. | andrahand gynnas kollektivtrafiken av att belastningen i trafikplatsen sjunker, vilket kar

framkomligheten.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Atgarderna dr mycket positiva for funktionsmalet tillgénglighet och har endast marginell paverkan pa hansynsmaélen. Nagot samre
for klimat pga riska for fler fordonskilometer samt Landskap pga att den visuella karakaren férandras av ny bro.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Atgarderna bedéms vara Il6nsamma da NNK-vardet 4r hogt samtidigt som de icke varderbara effekterna ar 6vervigande positiva.
Aven om NNK-vardet kan anses for hégt med tanke pa de ej medraknade parametrarna sa ar vardet sa pass hogt att det kan
sjunka kraftigt innan investeringen kan anses oldnsam.

Atgardens bedéms bidra negativt till ekologisk héllbarhet genom utbyggnad av infrastrukturen for bil och saledes bilanvédndandet,
i synnerhet i fjarrtrafiksrelationer.

Atgarderna bedéms vara samhallsekonomiskt Iénsamma och séledes ekonomisk héllbara, framst genom stora restidsnyttor for
persontrafik.

Atgarderna bidrar till ett sikrare transportsystem genom mindre kder och att kritiska korsningspunkter avlastas. Atgarderna anses

ha fédrsumbara halsoeffekter da platsen idag &r en stor trafikplats som ar hogt trafikerad. Atgarden gynnar framfér allt biltrafiken
och saledes man mer an kvinnor.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Trafikplats Ekhagen
Objekt-id VSY1802
Arendenummer

Lan Jonkoéping

Kommun Jonkoéping
Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Trafikplats Ekhagen ar den Ostra av trafikplatserna i Jonkoping dar de nationella stamvagarna E4 och vag 40 gar ihop. Bada
vagarna har betydande funktion for langvaga gods- och persontransporter samt for arbetspendling och andra lokala resor.
Trafikplatsen har betydande brister vad géller kapacitet som medfor omfattande kébildning pa flertalet platser i och omkring
trafikplatsen. Utdver biltrafiken trafikeras trafikplatsen av flera viktiga lokala stombusstrafiklinjer.

Idag uppstar koer pa vag 40 i nedférsbacken mot Trafikplats Ekhagen, dessa koer paverkar restiden negativt for all trafik fran vag
40 i samma fardriktning. Orsaken till dessa koder ar framfor allt de hoga trafikstrémmarna i trafikplatsen som medfor att det ar
svart for trafik fran vag 40 att ansluta. Utover det uppstar aven koer for trafik fran E4 och Jonkdping centrum mot Trafikplats
Ekhagen pa grund av 1ag framkomlighet vid trafikplatsen. Kéerna orsakar kder ut pa E4. Generellt &r kapaciteten i Trafikplats
Ekhagen for lag for dagens trafikmangder.

Aven busstrafiken paverkas negativt av den rddande trafiksituationen. Bussar frdn Ekhagsringen tvingas idag vanta lange, ibland
upp till flera minuter, for att kunna ta sig in i Trafikplats Ekhagen och sedan vidare in mot Jonkdping centrum. Bussarna saknar
prioritet pa platsen och behandlas saledes som 6vrig trafik.

vaglangd (km): 2,7 (vag 40 O mot E4 S)
Vagstandard: Bilvag/cirkulationsplats, mellan 3-13 m beroende pa matpunkt i trafikplatsen, 50-
90km/h.

vagtrafik (fordon per dygn): ADT: 13390 dubbelriktat pa vag 40, matar: 2019, 11% lastbilsandel. Matpunkt: vag 40
avsnitt 7410119.
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Langa koer paden - e
"natlonella vagen vag 40 Langa T pa E4
mot avfartsrampen
mot vag 40

Bussar far sta i flera

minuter for att komma in |

i cirkulationsplatsen
AR /S =Y

Trafikplats Ekhagen: Typisk situation vid Trafikplats Ekhagen idag.
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Syfte
Syftet med atgarderna i Trafikplats Ekhagen ar att 6ka kapaciteten for trafik fran vag 40 och fran E4 norrgadende for att minska

risken for restidsforluster samt forbattra framkomligheten for den lokala stombusstrafiken genom ¢kad trafiksakerhet och
framkomlighet.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Huvudatgarden en ny bro 6ver E4 fran vag 40 och ramp pa E4 séderut vid sidan av trafikkplatsen for vastgaende trafik. Till det
kommer ett antal kompletterande atgarder pa E4 och 40 som ar nodvandiga for att fa battre kapcitet i 6stgaende riktning, bland
annat nya av- och pafarter till/fran lokalt gatunat.

Foljande atgarder ingar:

1. Foljdatgarder korfalt norrgdende E4 samt Ny infart Ekhagsringen
Kompletterande foljdatgarder pa E4 norrgdende fran Odengatans pafart ( fran Jonkopings centrum) till ny avfart Ekhagsringen.
Den lokala biltrafiken anvander denna I6sning for att avlasta ekhagsrondellen och avfarten in till Ekhagsringen

2. Foljdatgarder korfalt E4 sddergdende Osterdngen - Ekhagen:
Korfaltsatgarder sédergdende E4 med start norr om trafikplatsen fram till den nya avfartsrampen fran vag 40 in mot avfart till
Odengatan (Jonkoping centrum) som ar en del av atgard 4.

3. Endast buss fran Ekhagsrondellen till Ekhagsringen:
Denna atgard innebar att man skapar ett bussfalt pa vagen fran Ekhagsrondellen till Ekhagsringen. Denna atgard ar mycket viktig
for att biltrafiken verkligen ska nyttja den nya infarten fran E4 till Ekhagsringen (atgard 1).

4. Ny bro fran Vag 40 till E4S/Odengatan:

Atgarden avlastar den kommunala Ekhagsrondellen fr&n genomgéende trafik p& vag 40 som skall vidare pa E4S/in p& Odengatan
(J6nkopings centrum). Kéerna pa vag 40 fran Nassjoé minskar kraftigt, kapaciteten forbattras och trafiksakerheten 6kar. Atgarden
ger staden 6kad radighet 6ver dagens trafikplats da fjarrtrafiken till mycket stor del lyfts bort fran denna. Vidare bidrar den till
okad framkomlighet for busstrafiken till/fran Ekhagen.

5. GC-bro 6ver E4:

Som en foljd av atgard 4 (Ny bro) kravs att GC-bron 6ver E4 vaster om Tpl Ekhagen behdver rivas och byggas upp lite langre
vasterut. | samband med denna atgard kommer GC-bron aven att breddas och forbattras, vilket gynnar gang- och
cykeltrafikanterna.

6. Trimning pafart Tpl A6:

For att 0ka trafiksakerheten och kapaciteten pa E4 i norrgaende riktning mellan Tpl A6 och Tpl Ekhagen férlangs pafartsstrackan
fran Tpl A6 till E4 norrgdende. Denna atgard forbattrar situationen for bland annat den nationella trafiken, inte minst
genomgaende vag 40 i 6stgaende riktning.

7. Direktpafart fran Ekhagsringen till flyovern (for fard mot E4S/Odengatan):

Belastningen pa Ekhagsrondellen minskar ytterligare med en ny pafart fran Ekhagsringen direkt till ny bro (atgard 4), som
biltrafiken ska nyttja for fard fran Ekhagsringen till E4S/Odengatan., vilket gynnar de kommunala intressena samt
kollektivtrafiken. Det paverkar dven det statliga vagnatet positivt genom minskad risk for kder pa avfartsrampen in i
Ekhagsrondellen fran E4 norrifran.

8. Forlangning av Tpl Jara:s pafart

Trafikplatsen kommer att fa en viss tkad belastning pga atgarderna i Tpl Ekhagen. Idag ar parallellpafarten for kort och klarar inte
aktuella VGU-krav, en mindre férlangning ingar.
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Cykelvagens standard:

Vaglangd (km): 2,5km, km
Vagstandard: 2 korfalt, vagbredd: 7m, Skyltad hastighet: 60-90 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT: 13390 dubbelriktat pa vag 40, matar: 2019, 11% lastbilsandel. Matpunkt: vag 40
avsnitt 7410119.

vg-""f A

'na atgarder
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DBS! Om pafarten fran Ekhagsringen direkt till flyovern
finte skulle anlaggas skulle det kravas vidare tva falt
ldngs vag 40 i nedforsbacken harifran, och sedan tva falt
som viker av mot flyovern (K2 far da en kilavfart till

dnster for att komma till Ekhagsrondellen). Detta av
kapacitetsskal.

Forlingd pafart for arTJr::pﬁ'IIa
kraven for 100 km/h {dven om
det bara 3r 90 km/h som skyltas).

e

o vidare
Usterdngen ach fartutsnite,
Oddengatan, | bida

ampen mot o i Jprincip lika ling =
tarut. P - i dagens parallelipifar

Aov trygghetsskil fir ghende och cyklister ligtrafiktider (slippa
Btgird i denna korsning med nyttja den egna G ) erbjud: " P plan. Med
. det § usliget uppstar .

ija for Sankt

nkelt s3tE att siikra
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inkt Giransuigen.

ringen, med en
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iken fran avfarten inte ska

igger | h
nen med barri

a
ch fram till viixlingsstrickan. GC
bron kan vara kvar.

Emallartid ar bedmnings dat mallan respeictive del (kilavfarten,
vialingssirakan wh pafarten] upplyller Iangderna som anges | VGU for
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Endast buss in mot Ekhégsringen fran rondellen
(OBS! Viktig atgard!)

Ekhagsm E N DAST

(antingen enbart
vagmarke eller kanske
bom med transponder

Exempel pa |6sning for att hindra bilar fran Ekhagsringen att
svanga vanster i cpl.
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My koppling som undviker
xtra trafik i cpl:en pd
Odengatan, for BK4-trafik
ran E4 norrifran mot vig 40
Osterut.

Relativt kort sammanvavningsst
(“lika villkor™ mellan det nya faltet
och K2 inifrin centrum), men med
i tanke pa l3g hastighet pd bagge
inkommande vigarna bedims den
som acceptabel

parallellpafart 8

(fran Tpl AG) S |
(tillrécklig langd enligt VGU, da
kan inrdkna del av dagens
additionsstricka som
bservationsstrickan, dvs. att fordon fran
pl A6 mot E4 redan pa slutet av dagens
Padditionsstricka borjar anpassa sig till
trafiken pa E4)

i -
man dven

il
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Parallellkorbanan ftar

ev. tryckas ut lite at

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-22 feb-21 Underlagskalkyl (endast 228,0 68,4 220,5

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden/Atgardspaketet for Trafikplats Ekhagen ar en del av AVS E4 Jénkoping. Atgérden anses vara fristdende fran andra
atgarder i AVS E4 Jonkdping och séledes inte vara beroende av andra atgérder i omradet. Atgérden anses inte heller ha nagon
paverkan pa andra atgarder. Atgarden &r inte namngiven i aktuell Nationell plan.

Ovrigt

Mer detaljerad information om &tgardspaketet se PM Ekhagen som &r en del av AVS E4 genom J6nkdping. Arendenummer hos
Trafikverket: TRV 2019/61185
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - Jonkopings kommun Trafikmodell for prognosar 2030/2040 med trafik pa
huvudanalys dygnsniva.

Avvikelse fran prognos Omrakning fran dyngstrafik till formiddags- och eftermiddagstrafik m.h.a.
persontrafik dronarfilmer. Fjarrtrafik (E4 och Vag 40) har raknats upp for att motsvara

upprakningstalen enligt EVA (1,29).

Prognos godstrafik - Jonkopings kommun Trafikmodell for prognosar 2030/2040 med trafik pa
huvudanalys dygnsniva.

Avvikelse fran prognos Omrakning fran dyngstrafik till formiddags- och eftermiddagstrafik m.h.a.
godstrafik dronarfilmer.

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningsér 2025

Utforandetid/byggtid, antal ar 3

(projektspecifik)

Kalkylperiod fran startar for 40

effekter

Kalkylverktyg Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: v210210

Datum for samhallsekonomisk 2021-05-04
kalkyl

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxt 1,43
Lastbil period Basar-Prognosar
1, faktor

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxt 1,92
Lastbil period Basar-Prognosar
2, faktor

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxt 1,17
Personbil period Basar-
Prognosar 1, faktor

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxt 1,41
Personbil period Basar-
Prognosar 2, faktor

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 296 1741 5,89
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 385 1653 4,30
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 296 855 2,90

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 19 av34



Objektnummer: VSY1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Berg Stefan, PLsyu, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

@in
17 TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-09

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resendrer

Restid - personbil - -

Restid - total - -

Restidsosakerhet - -

Godstransporter
Godskostnad - -

Restid - lastbil - -

Restidsosakerhet - -

Persontransportforetag

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

1838,3

Den sammanvagda
bedémningen for
resendrer ar dvervagande
positivt, detta da
restidsosdkerheten
forbattras bade for
fjarrtrafik och lokaltrafik.

1838

8,5
Sammanvagt bedéms de
foreslagna atgarderna ha
en positiv effekt pa
godstrafiken. Likt for
personbilstrafik forbattras
restidsosakerheten aven
for godstransporter.

190,4

199

Forsumbart
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Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

Effekter saknas

Halsa

Luft

Manniskors hélsa - buller

Landskap

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

Forsumbart: Med foreslagna
atgarder finns risk att biltrafikanter
reviderar sina ruttval och valjer
Trafikplats Ekhagen istallet for
andra resvagar. Dock bedoms
mangden tomgangskorning kunna
minska tack vare minskade koer,
vilket ar positivt for luftkvalitén.
Sammantaget bedéms effekterna
for luftkvalitén vara férsumbara.

Forsumbart: Pa specifika platser dar
vasentlig ombyggnad foreslas har
det ocksa budgeterats for
bulleratgarder. Dock finns en viss
risk for 6kade bullernivaer generellt
pa platser utan vasentlig
ombyggnad da viss trafik leds om
och vissa lokala strak kan fa 6kade
trafikmangder. Risken bedéms dock
sammantaget vara sa liten att
bullernivaerna ska oka till en sadan
niva att atgarder kravs pa dessa
platser.

Sida 21 av34

Den sammanvagda
beddmningen ar att
atgarderna okar
trafiksakerheten for
trafikplatsen.

Atgarderna antas inte 6ka
trafikmangderna och
enbart marginellt forandra
reslangden. Aven om
atgarderna i vissa fall
minskar kderna och
saledes start/stopp-
effekterna beddéms
effekterna vara
férsumbara.

Forsumbart

Riskerna for att
atgarderna ska medféra
negativa effekter for luft
och buller bedéms sma

och saledes bedéms
effekterna vara
férsumbara.

Forsumbart

Stora delar trafikplatsen
byggs om med fler korfalt
och korsningspunkter
samt en ny bro som kan
paverka den visuella
upplevelsen, framfor allt
for boende i narheten,
negativt.

Inga 6vriga externa

Forsum
orsumbart effekter har identifierats.



Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall - - - _

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 296

Forsumbart
Forsumbart
Negativt: Anlaggsningsmassan okar
i form av utokat antal korfalt och nya .
Negativt

vagar vilket okar drift- och
underhallskostnaderna.

Inga budgeteffekter har
identifierats.

Anlaggsningsmassan dkar
i form av utokat antal
korfalt och nya vagar vilket
okar drift- och
underhallskostnaderna.

NETTONUVARDE 1741

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

Prognosen fran trafikmodellen innebar en relativt Idg upprakning av
trafiken for fjarrelationerna. Dessa osakerheter har hanterats genom
upprakning av trafiken for fjarrelationerna enligt Trafikverkets
trafiktillvaxttal. Kalkylen har endast fangat restidseffekter vilket ocksa
delvis ar en forklaring till det hdga NNK-vardet, da kostnader sa som drift
och underhall inte tas i beaktning.

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Den sammanvagda bedémningen av ej berdknade effekterna ar att atgarderna
ar positiva. Detta baserat pa i synnerhet trafikanteffekterna som ar 6vervagande
positiva med till exempel minskade och mer férutsagbara restider.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgarderna bedéms vara l6nsamma da NNK-vardet 8r hogt samtidigt som de icke véarderbara effekterna ar évervigande positiva.
Aven om NNK-vardet kan anses for hégt med tanke pa de ej medraknade parametrarna sa ar vardet sa pass hogt att det kan
sjunka kraftigt innan investeringen kan anses olénsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt
Delanalys kon: tillganglighet

persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Néringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedomningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Jonkoping

Jonkoping

Kunskap saknas

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Lokalt

Neutralt

Nassjo

Kunskap saknas

Buss

Unga vuxna: 18-
25ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt

@in
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Samlad effektbedémning

Motivering

Fler man an kvinnor bedéms gynnas av atgardena da man star
for storre del av personbilsresandet.

Atgarderna bedéms ha storst fordelar regionalt men dven
lokalt da de framst forbattrar restiderna for trafiken mellan de
tva riksvagarna vag 40 och E4 men samtidigt forbattrar
framkomligheten for den lokala trafiken i trafikplatsen, da i
synnerhet kollektivtrafiken.

Jonkopings lan gynnas mest av atgérderna da den bade gynnar
lokaltrafiken i Jonkdping men aven fjarrtrafik som nyttjar
kopplingen mellan Vag 40/E4 i Trafikplats Ekhagen. Da
fjarrtrafiken som idag trafikerar Ekhagsrondellen kommer
flyttas 6ver till ny bro innebar detta att majoriteten av trafiken
som trafikerar Ekhagsrondellen kommer vara lokal. Detta
medfor, tack vare att i princip all trafik i Ekhagsrondellen ar
lokal och for att Ekhagsrondellen ar kommunal vag, att
radigheten 6ver cirkulationsplatsen okar for Jonkopings
kommun.

Jonkdpings kommun beddms gynnas mest av atgarderna da
framkomligheten for fjarrtrafiken, genom minskade kder och
forbattrade restider, 6kar pa vag 40 och E4.

Kunskap saknas om vilken naringsgren som gynnas mest av
atgarderna.

Majoriteten av atgarderna gynnar framst framkomligheten for
bil samtidigt som manga atgarder dven gynnar busstrafikens
framkomlighet.

Majoriteten av bilférarna, i synnerhet arbetspendlare, beddéms
finnas i aldersgruppen 25-65 och saledes gynnas de mest av
atgarderna. | andra hand gynnas unga vuxna som dven dessa
arbetspendlar till bade arbete och skola, bade med bil och med
kollektivtrafik.

Atgérderna som féreslas gynnar framst biltrafik och i synnerhet da arbetspendling som star fér majoriteten av trafiken under de
mest belastade perioderna. | andrahand gynnas kollektivtrafiken av att belastningen i trafikplatsen sjunker, vilket Okar

framkomligheten.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgardens bedéms bidra negativt till ekologisk héllbarhet genom utbyggnad av infrastrukturen for bil och saledes bilanvédndandet,
i synnerhet i fjarrtrafiksrelationer.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarderna bedéms vara samhallsekonomiskt Iénsamma och séledes ekonomisk héllbara, framst genom stora restidsnyttor for
persontrafik.

Social hallbarhet

Atgarderna bidrar till ett sékrare transportsystem genom mindre kder och att kritiska korsningspunkter avlastas. Atgdrderna anses
ha férsumbara hélsoeffekter da platsen idag &r en stor trafikplats som ar hogt trafikerad. Atgarden gynnar framfor allt biltrafiken
och sdledes méan mer an kvinnor.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Inget bidrag: Atgarderna anses inte bidra/bidra marginellt
till att starka kvalitén pa naringslivets transporter.

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv
genomforandet och (valmojlighet)

resultaten av

transportpolitiken o . Inget bidrag: Inget samrad har genomférts d& dtgarderna
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmojlighet befinner sig i en AVS.

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets Inget bidrag: Atgarderna bidrar enbart till battre restider
utformas sa att det ar anvandbarhet for men gynnar inte anvandarbarheten for personer med
anvandbart fér personer funktionshindrade funktionsnedsattning.

med funktionsnedsattning
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Barn & unga

Barns mdjligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Skolvag - ga eller cykla pa Inget bidrag: Nagra effekter for att forbattra skolvagen for
egen hand barn har inte identifierats.

Inget bidrag: Atgarderna bidrar inte till battre
Andel gang- & cykelresor av  forutsattningar for gang eller cykel. Ny gang- och cykelvag
totala kortvaga anlaggs men da det redan finns en idag anses atgarden
ha en forsumbar effekt pa valet av gang eller cykel.

Positivt bidrag: Atgarderna medfér att langvaga pendling
med bil gynnas men samtidigt forbattras

Andel kollektivtrafik av alla framkomligheten for busstrafiken i lokalvagnatet vilket
resor (exklusive gang och kan ha en positiv effekt pa resandet med kollektivtrafiken
cykel) lokalt. Forkortade restider genom mindre trafik och

prioritet i korsningar férbattrar forutsattningarna att
erbjuda en attraktiv kollektivtrafik.

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Da atgarderna 6kar
framkomligheten for personbils- och
lastbilstrafiken Okar troligtvis antalet
fordonskilometrar genom inducerad trafik. Okat
antal fordonskilometrar pa grund av nagot langre
resvag for vissa relationer bedéms vara forsumbar
da andra relationer far kortare resvagar.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarderna bidrar till mindre kéer
och saledes jamnare kérning vilket minskar
energidtgangen och saledes minskar utslapp.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Byggandet av atgarderna kommer
ha en negativ effekt pa energianvandning.

Manniskors halsa

Inget bidrag: Da atgarderna medfér omledning av
trafik, bland annat till viss del pa lokalvagnatet
finns en risk for ckade bullernivaer for boende i
narheten. Den fly over som ingar i dtgarderna
riskerar att orsaka 6kade bullernivaer for boende i
narheten utan bullerdédmpande atgarder. Om
atgarderna medfor att bullernivaerna 6verskrider
riktvardena beddms vara svart att svara pa.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller
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Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver

riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand

ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med

kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)

och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln overskrids

Sida29 av34

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Da atgarderna medfér omledning av
trafik, bland annat till viss del pa lokalvagnatet
finns en risk for 6kade bullernivaer for boende i
narheten. Den fly over som ingar i dtgarderna
riskerar att orsaka 6kade bullernivaer for boende i
narheten utan bullerdédmpande atgarder. Om
atgarderna medfor att bullernivderna ¢verskrider
riktvdrdena hoga bullernivaer bedéms vara svart
att svara pa.

Inget bidrag: Da atgarderna medfér omledning av
trafik, bland annat till viss del pa lokalvagnatet
finns en risk for ckade bullernivaer for boende i
narheten. Den fly over som ingar i dtgarderna
riskerar att orsaka 6kade bullernivaer for boende i
narheten utan bullerdéampande atgarder. Om
atgarderna paverkar forekomsten av omraden
med hog ljudmiljokvalité bedoms vara svart att
svara pa.

Inget bidrag: Da atgarderna till storsta del byggs
pa befintlig vagmiljo har det inte identifierats nagra
faktorer som paverkar den fysiska aktiviteten i
transportsystemet.

Inget bidrag: Atgardernas bedéms inte ha nagon
paverkan pa mojligheten for aldre, barns eller
funktionshindrade att ta sig fram till sina mal.

Positivt bidrag: Atgarderna bedéms 6ka
tillgangligheten till kollektivtrafiken da
restidsosakerheter och restider forbattras. Detta
medfor att attraktivare kollektivtrafik kan erbjudas
samt att det blir lattare for resenarer att planera
sina resor.

Inget bidrag: Da atgarderna inte bedéms bidra till
storre 6kningar i fordonskilometrar, varken genom
inducerad trafik eller I1angre resvagar bedoms
forandringen i transportsystemets totala
emissioner vara forsumbara.

Inget bidrag: Da atgarderna inte bedéms bidra till
storre 6kningar i fordonskilometrar, varken genom
inducerad trafik eller Iangre resvagar bedoms
férandringen i transportsystemets totala halter av
kvavedioxid och partiklar vara forsumbara.



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Viss trafik i omradet flyttas over till
lokalvagnatet och fler personer riskerar att
paverkas i hogre grad av emissioner &n idag. Det
bedoms dock svart att avgora ifall detta skulle
innebara halter 6ver MKN.

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Inga faktorer som paverkar
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattenforsorjningen har identifierats.
Mark

Inget bidrag: Da atgarderna till stor del byggs pa
eller intill redan befintligt vagomrade har det inte
identifierats nagra faktorer som paverkar
fororenade omraden.

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Da atgarderna till stor del byggs pa
Betydelse for skyddsvarda eller intill redan befintligt vagomrade har det inte
omraden identifierats nagra faktorer som paverkar
skyddsvarda omraden.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Inga faktorer som skulle ha betydelse
metaller for bakgrundhalten av metaller har identifierats.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Inga faktorer som skulle ha betydelse
sulfidjordar for bakgrundhalten av sulfidjodar har identifierats.

Inget bidrag: Da atgarderna till stor del byggs pa
Betydelse for skyddsvarda eller intill redan befintligt vdgomrade har det inte
omraden under driftskede identifierats nagra faktorer som paverkar
skyddsvarda omraden.

Landskap

Negativt bidrag: Atgarderna byggs till stor del i
befintlig miljo men kommer aven att inskranka pa
gronomraden vilket kan ha en negativ inverkan pa

landskapets karaktar och kvalitéer. Utover detta
kommer aven en viss byggnation ske pa hojden
vilket bedoms kunna ha en negativ effekt pa
landskapets visuella karaktar.

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Trafikplatsen 6kar i marginellt i
utbredning men bedéms inte inskranka pa sadan
mark som skulle riskera att paverka biologisk
mangfald eller vaxtlivet negativt.

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Trafikplatsen och E4 ar redan idag en
Betydelse for barriarer kraftfull barriar. Foreslagna atgarder forandrar
inte barriareffekten

Inget bidrag: Platsen ar redan idag kraftigt
Betydelse for storning paverkad av stérning. Atgarderna forandrar inte
detta.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Inget bidrag: Atgarderna byggs till stor del pa
Betydelse for forekomst av redan befintliga vagmiljoer och bedéms darfor inte
livsmiljoer bidra med till nagra effekter som paverkar

forekomsten av livsmiljoer.

Inget bidrag: Atgarderna byggs till stor del pa
redan befintliga vagmiljder och bedéms darfor inte
bidra med till ndgra effekter som paverkar
biologiska mangfalden.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Atgarderna byggs till stor del pa
Betydelse for utpekade redan befintliga vagmiljder och bedéms darfor inte
vardeomraden bidra med till nagra effekter som paverkar
utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarderna byggs till stor del pa
redan befintliga vagmiljoer eller pa hojden och
bedéms darfor inte bidra med till nagon
strukturomvandling i landskapet.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av Inget bidrag: Atgarderna byggs till stor del pa
infrastrukturens egna redan befintliga vagmiljder och bedéms darfor inte
kulturmiljovarden respektive god bidra med till ndgra effekter som paverkar
skotsel av dessa varden kulturmiljovarden.

Inget bidrag: Atgarderna byggs till stor del pa
redan befintliga vagmiljoer och bedéms darfor inte
bidra med till ndgra effekter som paverkar
utraderingkulturmiljovarden.

Betydelse for utradering

Positivt bidrag: Atgarderna bidrar till att
belastningen i manga konfliktpunkter minskar och
darmed aven risken for konflikter. De minskar aven

koerna och saledes aven risken for upphinnande
Doéda & allvarligt skadade. Minskat = olyckor samtidigt som vavningspunkterna mellan
antal omkomna och allvarligt stora trafikstrommar forbattras vilket ocksa
skadade minskar risken for olyckor. Sammantaget bidrar
atgarderna till en forbattrad trafiksituation ur ett
trafiksakerhetsperspektiv vilket anses minska
mangden olyckor och darmed aven antalet
allvarligt skadade och omkomna i trafiken.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk 0,00
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
N Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
Trafiksakerhet o - o . «
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad 0,00

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -56,80
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,00
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Atgarderna ar mycket positiva for funktionsmalet tillganglighet och har endast marginell paverkan pa hansynsmalen. Nagot sémre

for klimat pga riska for fler fordonskilometer samt Landskap pga att den visuella karakaren férandras av ny bro.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 3053
Bygg- och reinvestering samt DoU 596
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 2383

under hela kalkylperioden

Bilaga: vsy1802_bilaga_6_klimatkalkyl_e4_trafikplats_ekhagen_210504.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

15

0,396

15,8
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 4a Underlagskalkyl

Bilaga 4b Forutsattningar underlagskalkyl

Klimatkalkyl

bilaga 6 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 1 Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
Bilaga 2 Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
Bilaga 3 Berakning av kostnadseffektivitetstal.

Bilaga 4 KalkylPM

Bilaga 7 Vissimmodell

Ovrigt

Bilaga 5 Dokumentationsmall
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 010393f2-ceaa-4a71-adc4-f07a3ca12099

Utskriftsdatum : 2021-06-09
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