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Nulage och brister:

Vag 136 stréacker sig fran sodra till norra Oland, och &r den stérsta vagen pa on. Vagen har en stor variation géllande bredd, standard
och hastighet. P4 sommarmanaderna har vagen, mestadels som foljd av turisttrafiken, ett mycket hogt fléde vilket tillsammans med den
stora mangden direktanslutningar skapar stora kapacitetsproblem. Oskyddade trafikanter hanvisas till blandtrafik.
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Cykelvagens langd (km): 2,9

Cykelvagens standard: Blandtrafik

Cykeltrafik: Okant

Vaglangd: 2,9 km

Vagstandard: Vanlig vag, 9 m, 70-80 km/tim

Vagtrafik (fordon per dygn): 7200-7900 f/d varav 9 % lastbilar (2017)

Atgirdens syfte:

Att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for bade motorfordon och oskyddade trafikanter samt skapa effektivare och
attraktivare kollektivtrafik.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 187,62 mnkr i prisniva 2019-06
Vagen byggs om till en métesfri vag delvis i ny strackning. En trafikplats med tillhérande kollektivtrafikanlaggning byggs i Algutsrum.

Vid trafikplatsen anlaggs pendlarparkering for bade bil och cykel. Gang- och cykel separeras, delvis genom egen bana och delvis nyttjas
befintlig vag dar ny vag far ny strackning.

Cykelvagens langd (km): 2,9km

Cykelvagens standard: Separat gang- och cykelvag/blandtrafik lokalvag
Cykeltrafik: Okant

Véglangd (km): 3,0 km

Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, 13 m, 100 km/h
Vagtrafik: 7200-7900 f/d varav 9 % lastbilar (2017)

Annan anlaggning Busstrafik

dimension:

Annan anldggning standard: Kollektivtrafikanlaggning i Algutsrum anlaggs medan 3 av de 5 hallplatserna langs
strackan tas bort.

Annan anlaggning trafik: Busslinje 101, Byxelkrok-Kalmar trafikerar strackan Algutsrum-Glomminge med 27 turer
i vardera riktningen pa vardagar och 16 till 14 turer pa lérdagar och helgdagar. Strackan
trafikeras dven av Silverlinjen som kér fjarrbussar fran norra Oland, via Kalmar, till
Stockholm. Som bytespunkt i Algutsrum, men med annan strackning an langs vag 136,
trafikerar aven linje 102, Borgholm-Farjestaden med fyra till fem turer pa vardagar.
Darutover finns flera skolskjutslinjer.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effelt Nuvarde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 170 = Positivt
Godstransporter 13 Forsumbart
Persontransportforetag - Férsumbart
Trafiksakerhet 246 Forsumbart
Klimat 0 Forsumbart
Halsa 69  Positivt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och -5 Negativt
reinvesteringskostnader under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 252
Nettonuvarde
242 Negativt

Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 0,94
KA hogre invkostnad 0,65

KA Trafiktillvaxt 0% -

Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning
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Ej beraknad

Beskrivning

Okad komfort fér gdng och cykel. Minskad
restid for bussresenarer.

Forbattrade mojligheter for fysisk aktivitet och
sakrade grundvattentakter.

Intrang i landskapet och forstarkt barriar.

Drift och underhall GC-vag.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning

Relativt vanlig atgard med val underbyggda

effektsamband. Forenkling genom att inte hantera

196

lokaltrafiken medfoér dock viss osakerhet.

- Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

- Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa
samhallsekonomisk [6nsamhet. De ej beraknade
effekterna ar 6vervagande negativa men det finns daven
positiva effekter sd sammantaget bedéms de vara
begransade. Aven med hogre kostnad bedéms atgarden
vara l[dnsam.
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Regionala och lokala nyttor for biltrafik, gods och cykel. Turismen bedoms paverkas positivt.

Samlad effektbedémning

Storst nytta/férdel
Neutralt
Regionalt
Kalmar
Morbylanga
Turism
Bil

Vuxna: 18-65 ar
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Okad framkomlighet, tillférlitlighet och trafiksakerhet for trafikanter. Negativa effekter for landskapsbilden, 6kade stérnings- och
barriareffekter for djur och vaxter samt 6kad klimatpaverkan.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa samhallsekonomisk I6nsamhet. De ej beraknade effekterna ar évervagande negativa
men det finns &ven positiva effekter s sammantaget bedéms de vara begrénsade. Aven med hogre kostnad bedéms atgarden

vara l[énsam.
Forbattrad framkomlighet for bil kan p& marginalen bidra till mer trafik. Okat intrdng i landskapet.
Atgarden &r samhallsekonomisk Iénsam och bidrar till regional utveckling.

Atgarden bidrar positivt till den sociala hallbarheten genom férbattrade férutsattningar for oskyddade trafikanter att réra sig
mellan malpunkter samt genom ¢kad trafiksakerhet.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Lv 136 Algutsrum - GI6mminge

Objekt-id VS0092c

Arendenummer TRV 2018/29831

Lan Kalmar

Kommun Morbylanga

Trafikverksregion Syd

Trafikslag Vag

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Vag 136 stracker sig fran sédra till norra Oland, och &r den stérsta vagen pa én. Vagen har en stor variation géllande bredd,
standard och hastighet. P4 sommarmanaderna har vagen, mestadels som foljd av turisttrafiken, ett mycket hogt flode vilket
tillsammans med den stora mangden direktanslutningar skapar stora kapacitetsproblem. Oskyddade trafikanter hanvisas till
blandtrafik.

Strackan har bristande trafiksakerhet och framkomlighet, dessutom saknas mittracke trots hoga trafikfloden. Tidvis kdbildning
sommartid. Svarigheter att svanga ut pa vag 136 fran mindre vagar. Storningar for boende vid randbebyggelse. Det finns behov
av en kollektivtrafikanlaggning pa vag 136 vid Algutsrum for att snabba upp busslinjen mellan Kalmar och Borgholm. Periodvis
hoga trafikfloden som gor det svart for oskyddade trafikanter att passera vagen i plan.

Cykelvagens langd (km): 29
Cykelvagens standard: Blandtrafik

Cykeltrafik (cykel per dygn): Okant

Vaglangd (km): 2,9 km
Vagstandard: Vanlig vag, 9 m, 70-80 km/tim
Vagtrafik (fordon per dygn): 7200-7900 f/d varav 9 % lastbilar (2017)
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Syfte

Att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for bade motorfordon och oskyddade trafikanter samt skapa effektivare och
attraktivare kollektivtrafik.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Vagen byggs om till en motesfri vag delvis i ny strackning. En trafikplats med tillhérande kollektivtrafikanlaggning byggs i
Algutsrum. Vid trafikplatsen anlaggs pendlarparkering for bade bil och cykel. Gang- och cykel separeras, delvis genom egen bana
och delvis nyttjas befintlig vag dar ny vag far ny strackning.

Tre befintliga hallplatser (6 lagen) kommer stangas och resande hanvisas till den nya busshallplatsen vid
kollektivtrafikanlaggningen eller hallplatsen vid Sénnerborg. De héllplatser som stangs ar Hultsberg, Lilla Hult och Stora Hult.
Hallplatserna stangs da de antingen ligger langs med den gamla vag 136 eller inte bedoms kunna nas pa ett trafiksakert satt nar
hastigheten hojs. Hallplatsen vid Sénnerborg kommer rustas upp och tillganglighetsanpassas.

Den nya trafikplatsen med hallplatser, vagport, gang- och cykelvag samt pendlarparkering far belysning.

Nuvarande anslutning av Sénnerborgsvagen tas bort och flyttas sdder ut.

Mellan rastplats Idehultet och den nuvarande anslutningen av Sénnerborgsvagen gar vag 136 genom Strandskogens
vattenskyddsomrade. P strackan anlaggs vattenskyddsatgarder ldngs med vag 136 for att minska risken for att vattentakten

fororenas vid olyckor med olika typer av lackage fran trafiken.

Vid vagporten under vag 136 i hojd med Algutsrum kommer ett fordréjande dagvattenmagasin anlaggas pa den vastra sidan av
vag 136. Aven vid Lilla Hult anlaggs ett fordréjningsmagasin i form av en damm. En pumpstation anléggs dven har.

Atgarden innebdr att ett antal mindre anslutningsvégar och fastighetsutfarter till vag 136 kommer stangas.

Bullerskyddsatgarder ar aktuella pa flera platser utmed strackan och utfors antingen som fasadatgarder, skydd av uteplatser eller
bullerskarmar.

Vandoglor anlaggs vid Stora Hult och vid den nya anslutningen till SGnnerborg. En vandplats anlaggs i slutet av befintlig vag 136
innan den nya forbifarten gar ihop med befintlig vag 136.

Ny gang- och cykelvag byggs vid trafikplatsen, genom vagporten i Algutsrum och ansluter sedan till befintliga lokalvagar pa 6stra
och vastra sidan. Strax norr om Lilla Hult fram till korsningen vid Sénnerborg anlaggs en 2,5 meter bred gang- och cykelvag.
Separering sker genom 5 meter bred grasremsa eller sidoracken. Mellan trafikplatsen till Lilla Hult sker gang och cykling i
blandtrafik langs befintlig vag 136.

Cykelvagens langd(km): 2,9 km

Cykelvagens standard: Separat gang- och cykelvag/blandtrafik lokalvag
Cykeltrafik: Okant

Vaglangd (km): 3,0 km, km

Vagstandard: Métesfri landsvag 2+1, 13 m, 100 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 7200-7900 f/d varav 9 % lastbilar (2017)
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Annan anlaggning Busstrafik
dimension:

Annan anlaggning standard: Kollektivtrafikanlaggning i Algutsrum anlaggs medan 3 av de 5 hallplatserna langs
strackan tas bort.

Annan anlaggning trafik: Busslinje 101, Byxelkrok-Kalmar trafikerar strackan Algutsrum-Glémminge med 27 turer
i vardera riktningen pa vardagar och 16 till 14 turer pa lérdagar och helgdagar. Strackan
trafikeras dven av Silverlinjen som kér fjarrbussar frén norra Oland, via Kalmar, till
Stockholm. Som bytespunkt i Algutsrum, men med annan strackning an langs vag 136,
trafikerar aven linje 102, Borgholm-Farjestaden med fyra till fem turer pa vardagar.
Darutdver finns flera skolskjutslinjer.
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Bild 1: Oversiktlig kartbild éver féreslagna atgarder : Bild 1: Oversiktlig kartbild éver féreslagna atgarder
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NY VAG, VAGBANEKANTER MED
LANGDMATNNG

GRANS FOR VAGPLAN

MITTRACKE

SDORACKE

TRAKTGRANS

FASTIGHETSGRANS ALGUTSRUM

FASTIGHETSBETECKNING

BEFINTLIG VAG RIVS

Bild 2: planerad trafikplats med vagport for motortrafik och gang- och cykeltrafik under vag 136. : Bild 2: planerad trafikplats med
vagport for motortrafik och gang- och cykeltrafik under vag 136.

- e iy
Ny véndplats
-

—L .

LILLA HULT

Bild 3: Oversikt éver vag ny vag 136, ny fyrvagskorsning vid Lilla Hult och befintlig védg 136 som blir en lokalgata med vandplats i

den norra delen av gatan. : Bild 3: Oversikt 6ver vag ny vag 136, ny fyrvagskorsning vid Lilla Hult och befintlig vag 136 som blir en
lokalgata med vandplats i den norra delen av gatan.
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Ny vandplan Ny gang- och - i g;nlgv—"och
cykelvag - S g

Ny korshing med
vandosglor

Bild 4: Oversikt 6ver ny korsning med vandéglor vid Stora Hult. Vag 136 gér in i befintlig strackning igen strax séder om
korsningen. Till vanster i bilden (séder) syns den nya vandplanen i slutet pa befintlig vag 136 och den nya gang- och cykelvagen
ldngs med vag 136 pé den vastra sidan. : Bild 4: Oversikt éver ny korsning med vandoglor vid Stora Hult. Vag 136 gér in i befintlig
strackning igen strax soder om korsningen. Till vénster i bilden (séder) syns den nya vandplanen i slutet pa befintlig vag 136 och

den nya gang- och cykelvagen langs med vag 136 pa den vastra sidan.

2L NY VAG. VAGBANEKANTER MED FASTIGHE TSBETECKNNG
LANGDMATNNG

GRANS FOR VAGPLAN BEFINTUG VAG RIVS
MTTRACKE . -

SDORACKE VATTENSKYODSOMRADE
TRAKTGRANS

. VATTENSKYDDSATGARD
FASTIGHETSGRANS

Ny vindégla
SONNERBORG

Fastighetsutfarter
stangs och vands till
Sénnerborgsvigen

Ny anslutning av
s Sonnerborgsvagen

Ny gang- och
cykelvag

Bild 5: ny anslutning av Sonnerborgsvagen. Ny gang- och cykelvag soderifran gar langs med vag 136 pa den vastra sidan och
ansluter till S6nnerborgsvagen. En vandogla anlaggs i anslutning till Sonnerborgsvagen. Korsningen vid Sdnnerborg anlaggs med
vanstersvangsfalt. Mittracke med 1+1-vag upphor vid korsningen mot Sénnerborgsvagen. : Bild 5: ny anslutning av
Sonnerborgsvagen. Ny gang- och cykelvag soderifran gar 1angs med vag 136 pa den vastra sidan och ansluter till
Sénnerborgsvagen. En vandodgla anlaggs i anslutning till SGnnerborgsvagen. Korsningen vid Sénnerborg anlaggs med
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vanstersvangsfalt. Mittracke med 1+1-vag upphor vid korsningen mot Sénnerborgsvagen.

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
rev datum g (mkr) (mkr) DA 2
2021-03- jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 174,3 31,4 187,6
15 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Aktuell SEB ingar i samradshandling for framtagande av vagplan. Ingar i regional plan.

Ovrigt
Vagplanen for Algutsrum-Sonnerborg ingar i ett stérre sammanhang dar trafiksdkerhetshojande atgarder och

framkomlighetsatgarder ska vidtas pa vag 136 mellan Algutsrum och Borgholm. Forst i planeringen ligger strackan mellan Ralla
och Ekerum, sist i planeringen ar Ekerum-Borgholm.

For strackorna Algutsrum-Sonnerborg, Sénnerborg-Isgarde och Isgarde-Ralla pagar framtagande av samradshandling for vagplan.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognos 2020-06
Nej

Basprognos 2020-06
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2
2021-03-30

1,39

1,83

1,21

1,39
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)

252 242 0,94
297 196 0,65

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter

Resendrer

Reskostnad - gang och cykel

Reskostnad - personbil

Restid - kollektivtrafik

Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad

Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag
Effekter saknas

Externa effekter
Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Samlad effektbedémning

0,42

-21,71

-0,02
0,24

-1,76

-0,16
-0,01
-0,63

-0,04

mnkr/ar

kftim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

kftim/ar

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

-16,5

187,0

246,0

0,0

170
13 - Forsumbart
Forsumbart
246 - Forsumbart
0 - Forsumbart
Sida 16 av30

Okad komfort fér gdng och
cykel. Minskad restid for
bussresenarer.



Halsa

Dricksvatten

Fysisk aktivitet

Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX
Luft - Slitagepartiklar

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

0
-0,018

0,063

ton/ar
ton/ar

ton/ar

69
1,5
0,0
67,4
Sida 17 av30

Forbattrade mojligheter
for fysisk aktivitet och
sakrade
grundvattentakter.

Intrang i landskapet och
forstarkt barriar.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 0,17  mnkr/ar -4,6 -
5 Negativt: Drift- och e Drift och urjderhall GC-
Drift och underhall GC-vag - - - underhallskostnad av GC-vag vas.
saknas i kalkylen.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 252
NETTONUVARDE 242 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Relativt vanlig atgard med val underbyggda effektsamband. Forenkling Det 6kade intranget i ett kansligt landskap bedoms Gvervaga forbattringar for
genom att inte hantera lokaltrafiken medfor dock viss osakerhet. gang, cykel och buss samt battre skydd av vattentakt.

Samlad effektbedémning Sida 18 av30



Objektnummer: VSO092¢ Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2018/29831 @

Kontaktperson: Nelson Carl-Fredrik, IVsy7, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa samhallsekonomisk lonsamhet. De ej beraknade effekterna ar évervagande negativa
men det finns &ven positiva effekter s sammantaget bedéms de vara begrénsade. Aven med hogre kostnad bedéms atgarden
vara l[énsam.

De storsta samhallsekonomiska nyttorna ar resenarsnyttor tillsammans med ¢kad trafiksakerhet. Den stérsta negativa
samhaéllsekonomiska effekten ar intrang i landskapet.

Samlad effektbedémning Sida19av30



Objektnummer: VSO092¢ Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2018/29831
Kontaktperson: Nelson Carl-Fredrik, IVsy7, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Kalmar

Morbylanga

Turism

Bi

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst Storst negativ
nytta/fordel nytta/nackdel
Neutralt Neutralt
Lokalt Neutralt
Neutralt Neutralt
Borgholm Neutralt
Neutralt Neutralt
Gods-vag, cykel  Neutralt

Aldre: >65 &r

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Man och kvinnor beddms gynnas i lika stor grad av atgarden
da det ror bade fordonstrafik, kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter.

Genomgaende fordonstrafik far restidsforkortning. Gang- och
cykelvdgen som kommer bli en del av Olandsleden, r en
popular turistattraktion och ger bade regionala och lokala
nyttor. Atgérder i Algutsrum ger framst lokala nyttor.

Atgarden forbattrar lokalt och regionalt inom Kalmar lan.

Atgarden ger nyttor lokalt i Mérbylanga och regionalt genom
Borgholm.

Atgarden bidrar till forbattring for alla naringsgrenar som
anvander vagen, dar turism &r en av de viktigaste. Omradet ar
utpekat som nationell turistcykelled.

De trafikslag som gynnas mest ar biltrafik och gods som
transporteras pa vag. Aven fotgéngare och cyklister gynnas.

Personer med korkort gynnas mest av atgarden. Oskyddade
trafikanter sa som barn far dven stora férdelar i och med ¢kad
trafiksakerhet och framkomlighet.

Regionala och lokala nyttor for biltrafik, gods och cykel. Turismen bedoms paverkas positivt.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VSO092¢ Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2018/29831 @

Kontaktperson: Nelson Carl-Fredrik, IVsy7, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ingen FKB genomford
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Objektnummer: VSO092¢ Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2018/29831 @

Kontaktperson: Nelson Carl-Fredrik, IVsy7, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Forbattrad framkomlighet for bil kan p& marginalen bidra till mer trafik. Okat intrdng i landskapet.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden &r samhallsekonomisk lénsam och bidrar till regional utveckling.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar positivt till den sociala hallbarheten genom férbattrade forutsattningar fér oskyddade trafikanter att réra sig
mellan malpunkter samt genom ¢kad trafiksakerhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 22 av30



Objektnummer: VSO092c Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Nelson Carl-Fredrik, IVsy7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner  Tillganglighet storstad
samt mellan Sverige och

Pendling

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge ndgot ndmnvart
bidrag pa tillgangligheten till storstad

andra lander Tillganglighet till Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge ndgot namnvart
interregionala resmal bidrag pa interregional tillganglighet.

Jamstalldhet Jamstalldhet ) I|ka' mojlighet Inget bidrag: Atgarden ger positiva effekter for flera olika
Arbetsformerna, att utforma sina liv . o e

R - transportslag och bedéms inte paverka jamstalldheten.
genomfdrandet och (valmojlighet)
resultaten av
transportpolitiken Inget bidrag: Oként i detta skede. Beror bland annat p&

medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmajlighet

- hur samradsprocessen utformas.
samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Samlad effektbedémning Sida 23 av30



Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Positivt bidrag: For kortvaga resor (inom Algutsrum med
omnejd) forbattras mojligheten att ga eller cykla pa ett
tryggt och sakert satt. Kan innebara att andelen kortvaga
resor som gors genom gang eller cykel okar.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Atgarden innebar upprustade av héllplatser
men dven borttagande av tre hallplatser langs strackan.
Atgarden innebér stora forbattringar for biltrafiken. Ingen
overflyttningseffekt bedéms fas.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

mal Bedémning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Vagforlangning ger dkat
trafikarbete. Forbattrad framkomlighet kan
medfdra 0kad biltrafik. Vandoglor och trafikplats
medfor dven nagot langre korstrackor.

Positivt bidrag: Hogre hastighet ger tkad
energianvandning. Pa sommarhalvaret sa minskas
dock risk for kdbildning samt att minskning av
antal korsningar langs vag 136 innebar ett battre
flode och jamnare hastighet vilket ar en positiv
effekt.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Atgarden paverkar
energianvandningen negativt i bade bygg- och
driftskedet.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Forbifarten passerar farre bostader
an dagens strackning av vag 136 och minskar
antalet personer utsatta av buller med atgarden. |
och med att hastigheten hojs kommer ett antal
hushall fa forhéjd bullerniva. Bullerberakningar
pagar. Okant i detta skede darfor bedoms
atgarden som inget bidrag.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Utredning pagar, okant i detta skede.

Inget bidrag: Ombyggnaden sker i eller nara
befintlig strackning vilket gor att i férsta hand
redan paverkade omraden berors.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet
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Samlad effektbedémning

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Bedoms inte vara aktuellt.

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Bedoms inte vara aktuellt.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Alla jordmassor langs strackan
beddms kunna ateranvandas da de understiger
riktvarden fér mindre kanslig markanvandning.

Betydelse for fororenade omraden Vissa punkter med férhojda halter av PAH
férekommer i asfalten, huruvida dessa massor kan
ateranvandas utreds vidare i dialog med
kommunen.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Inget bidrag: Okant i detta skede.

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Inget bidrag: Okant i detta skede.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Negativt bidrag: Atgarden leder till ett
tillkommande intrang med breddning av vag och
gang- och cykelvag. Vald vagstracka forsoker
Betydelse for forekomst av undvika stenmurar och ateruppbyggnad av
livsmiljoer stenmurar kommer ske. En storre aldre ask

kommer tas ned, men laggas upp som faunadepa i
narheten. Sammantaget bedéms dock atgarden
som negativ for livsmiljoer.

Inget bidrag: Okat intréng tillsammans med ékad
risk for mortalitet, 6kade barriar och
storningseffekter innebar ett negativt bidrag for
den biologiska mangfalden. Ett 30-tal skyddade
rodlistade karlvaxter forekommer inom
vagplaneomradet. Som skyddsatgard kommer
avbaningsmassor anvandas for de nya
vagslanterna. Sammantaget bedéms inte
bevarandestatus for skyddade och rodlistade arter
paverkas med genomforda skyddsatgarder.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Negativt bidrag: Atgarden bedéms inte fa ndgon
direkt paverkan pa riksintresse for kulturmiljévard
Betydelse for utpekade da den nya vagen ligger utanfor detta omrade men
vardeomraden vagplanen stracker sig genom flera kultur- och
fornminnen vilka riskeras att paverkas negativt.
Vidare utredning kravs.

Negativt bidrag: Den nya vagen bryter den
historiska kopplingen mellan byn Algutsrum och
Betydelse for strukturomvandling randbebyggelsen och skapar en barriar mellan
landborgens kulturmiljévarden och det inre av
Oland.

Inget bidrag: Den nya vagen bryter den historiska
kopplingen mellan byn Algutsrum och
randbebyggelsen. Dock behalls den gamla vagen
som en lokalvag vilket gor att vagen kvarstar aven
om kopplingen och det ursprungliga syftet skiftar.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Negativt bidrag: Viss risk for borttagning av kultur-

Betydelse for utradering och fornlamning finns, vidare utredning kravs.

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till 6kad
Déda & allvarligt skadade. Minskat = trafiksakerhet genom 6kad separering av olika

antal omkomna och allvarligt trafikslag, mittracke och mojligheter att ta sig over
skadade vagen planskilt for bade motorfordon och gang-
och cykel.
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Objektnummer: VSO092¢ Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Nelson Carl-Fredrik, IVsy7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -1,84 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -26,59 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,02
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,20 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Okad framkomlighet, tillférlitlighet och trafiksékerhet for trafikanter. Negativa effekter for landskapsbilden, 6kade stérnings- och
barriareffekter for djur och vaxter samt 6kad klimatpaverkan.
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Objektnummer: VSO092¢ Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2018/29831
Kontaktperson: Nelson Carl-Fredrik, IVsy7, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 2995
Bygg- och reinvestering samt DoU 867
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 5200

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3_klimatkalkyl_2021-03-30.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
29

0,998

59,9



Objektnummer: VSO092¢ Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2018/29831

Kontaktperson: Nelson Carl-Fredrik, IVsy7, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b

2c
Klimatkalkyl
3

SEA

1a

1b

1c

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 8fab9b74-b65d-462e-a28f-3360be8fc609

Utskriftsdatum : 2021-07-01

Samlad effektbedémning

Kostnadskalkyl

Klimatkalkyl

SEK-importkalla

Arbets-PM EVA
Justering EVA-kalkyl

Indexomrakning kostnad

Indexomrakning kostnad hog

SEK-importkalla, justering

Sida 30av30

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning



	Lv 136 Algutsrum - Glömminge
	Nuläge och brister:
	Åtgärdens syfte:
	Förslag till åtgärd:
	Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning
	Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning
	Kommentar till fördelningstabellen

	Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning
	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:


	1. Beskrivning av åtgärden
	Sammanfattande beskrivning av åtgärden
	Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av åtgärden

	Nuläge och brister
	Syfte
	Förslag till åtgärd
	Åtgärdskostnad
	Planeringsläge
	Övrigt

	2. Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.1 Allmänna kalkylförutsättningar för samhällsekonomisk kalkyl
	Kommentar

	Tabell 2.2 Nyckeltal samhällsekonomi
	Kommentar

	Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.3 Samhällsekonomisk analys

	Slutligt bedömd sammanvägd lönsamhet
	Tabell 2.4
	Motivering:


	3. Fördelningsanalys
	Tabell 3.1 Fördelningsanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Kommentar:

	Företagsekonomisk konsekvensbeskrivning
	Kommentar:


	4. Transportpolitisk målanalys
	Bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Ekologisk hållbarhet
	Ekonomisk hållbarhet
	Social hållbarhet
	Bedömningarna av långsiktig hållbarhet är gjorda av:

	Bedömning av bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Tabell 4.1 Transportpolitisk målanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Resultat från Klimatkalkyl
	Tabell 4.3 Utsläpp och energianvändning: Byggande, drift, underhåll, reinvestering
	Kommentar:


	Bilagor och referenser
	Bilagor
	Referenser


