Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389

@in
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET
Skede: Faststalld vagplan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning
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Nulage och brister:

Vag 25 har idag brister vad galler framkomlighet och trafiksakerhet. Korsningen med vag 27 séderut ar idag utformad som en
cirkulationsplats (Fagrabacksrondellen) och har inte tillracklig trafikkapacitet. Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken vilket
medfor att langa koer bildas under vissa tider pa dygnet och framkomligheten ar begransad. Detta drabbar bland annat
kollektivtrafiken och dess mojligheter att gynna arbetspendling.
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Cykelvagens langd (km):
Cykelvagens standard:
Cykeltrafik:

Vaglangd:
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

Atgirdens syfte:

Ej relevant
3-4 m bredd

700-1000 cyklar/d, matar 2010-2012. Matpunkt: GC-port under vag 27 soder om befintlig
CPL.

3,3 km pa befintlig vag 25

Befintlig vag 25: vanlig vag, vagbredd 9 m, férutom ca 120 m MML i norra delen. Skyltad
hastighet 50-90 km/h.

8800-15300 f/d (Matar: 2014-2015) ca 10-12% tung trafik pa vag 25.

Minska restider for arbetspendling, langvaga resor och godstransporter samt att sakerstalla att detta sker pa ett trafiksakert satt.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 385,51 mnkr i prisniva 2019-06

En ny trafikplats byggs dar bade rv 25 och 27 blir genomgaende. Dispens for avsteg fran VGU har erhallits for att minimera intranget i
Fylleryds naturreservat. Lillestadsvagens anslutning till Osterleden stidngs och ansluts till trafikplatsen.

Cykelvagens langd (km):
Cykelvagens standard:
Cykeltrafik:

Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:

Samlad effektbedémning

1,2 km nya GC-vagar.
3 m bredd pa nya GC-vagar.

700-1000 cyklar/d, matar 2010-2012. Matpunkt: GC-port under vag 27 séder om befintlig
CPL.

Vag 25: 3 km, vag 27: 0,9 km + anslutningsvagar

MML 2+2 med 100 km/h i 3 km, varav ombyggnad i befintlig strackning 1,6 km och 1,4
km ny vag. MML 2+1 med 100 km/h i 0,9 km, ombyggnad i befintlig strackning.

8800-15300 f/d (Matar: 2014-2015) ca 10-12% tung trafik pa vag 25.
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Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389 @i
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Faststalld vagplan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde L .
Tl Beddomning Beskrivning
Resenarer 534 Forsumbart  Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Godstransporter 203 Forsumbart  Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Persontransportforetag - Foérsumbart I sammanhanget liten paverkan
Trafiksakerhet 474 Forsumbart  Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Klimat 7 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Halsa 110 Forsumbart  Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Landskap - Negativt Storskalig vaganlaggning vid stadens entré
samt intrang i naturreservat.
Ovriga externa effekter - Negativt Storre barriar mot Fyllerydsskogen.
Budgeteffekter - Forsumbart Ej relevant
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Ej relevant
Drift, underhalls- och 0 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
reinvesteringskostnader under livslangd kalkylen
Samhallsekonomisk investeringskostnad 517
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
811 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 1,57 811 Viss osakerhet om trafikomférdelning. EVA hanterar
trangsel schablonmassigt till exempel genom att effekt av
bakatblockering saknas och att olika utformning av
trafikplatser inte har nagon effekt. Sammantaget gor
detta effektberdkningen osaker men svart att sdga om
det medfor dver- eller underskattning.

KA hogre invkostnad 1,43 781

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - Stora beraknade nyttor jamfort med forhallandevis
begransade negativa ej prissatta effekter i form av
intrang i naturreservat och 6kad barriareffekt. Aven med
hogre kostnad bedéms atgarden vara lénsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921

Skede: Faststalld vagplan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt
Lan Kronoberg
Kommun Vaxjo
Naringsgren Kunskap saknas
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Gang

Neutralt

Atgarden gynnar framst genomfartstrafiken, bil- och godstrafik. Genom att avlasta det kommunala gatunatet gynnas dock aven

busstrafik och lokal pendling.
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Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921

Skede: Faststalld vagplan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Hélsa Manniskors halsa Positivt & negativt
Befolkning Inget bidrag
Luft Inget bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden skapar 6kad tillgéanglighet och trafiksékerhet fér resendrer men medfér 6kat intrdng i naturreservat.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Stora beraknade nyttor jamfért med férhallandevis begransade negativa ej prissatta effekter i form av intrang i naturreservat och
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dkad barridreffekt. Aven med hégre kostnad bedéms atgarden vara lénsam.

Negativt bidrag: Intrang i naturreservat. Atgarden gynnar biltrafikens framkomlighet vilket pa sikt kan bidra till 6kad trafik med
dess negativa effekter pa bland annat klimat.

Positivt bidrag: Projektet effektiviserar transporter inom regionen samt mellan regioner vilket gynnar utveckling och tillvaxt.
Projektet bedoms vara samhallsekonomiskt I6nsamt.

Positivt bidrag: Trafiksakerheten forbattras for alla transportslag. Tillgangligheten for kollektivtrafik, cykel och fotgangare mellan
Hogstorp och centrum samt till skolor forbattras eller bibehalls.
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Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389 @in
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Faststalld vagplan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 25 Osterleden i Vaxjo

Objekt-id VS0020

Arendenummer TRV 2015/14389

Lan Kronoberg

Kommun Vaxjo

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Faststalld vagplan

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Vag 25 har idag brister vad géller framkomlighet och trafiksdkerhet. Korsningen med vag 27 séderut ar idag utformad som en
cirkulationsplats (Fagrabacksrondellen) och har inte tillracklig trafikkapacitet. Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken
vilket medfor att langa koer bildas under vissa tider pa dygnet och framkomligheten ar begransad. Detta drabbar bland annat
kollektivtrafiken och dess méjligheter att gynna arbetspendling.

Vaster och Oster om Vaxjo ar vag 25 motesseparerad men den aktuella strackan ar inte motesseparerad. Oskyddade trafikanter
korsar vag 25 i plan mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen. Detta medfor att trafiksakerheten bedéms som otillracklig. Befintlig
cirkulationsplats har tidigare forbattrats med ett separat hogersvangfalt for trafiken pa vag 25 fran Kalmar mot Halmstad, men

problemet kvarstar och forvantas 6ka patagligt dven vid en |ag trafikprognosniva.

Cykelvagens langd (km): Ej relevant

Cykelvagens standard: 3-4 m bredd

Cykeltrafik (cykel per dygn): 700-1000 cyklar/d, matar 2010-2012. Matpunkt: GC-port under vag 27 séder om befintlig
CPL.

Vaglangd (km): 3,3 km pa befintlig vag 25

Vagstandard: Befintlig vag 25: vanlig vag, vagbredd 9 m, férutom ca 120 m MML i norra delen. Skyltad

hastighet 50-90 km/h.
Vagtrafik (fordon per dygn): 8800-15300 f/d (Matar: 2014-2015) ca 10-12% tung trafik pa vag 25.
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Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389 @in
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Faststalld vagplan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Syfte

Minska restider for arbetspendling, langvaga resor och godstransporter samt att sakerstalla att detta sker pa ett trafiksakert satt.

Samlad effektbedémning

Projektmalen ar:

« Atgarden skall bidra till en fullt fungerande trafikplats och ny métesseparerad vig som anpassas till det évergripande vagnatet
for Vaxjo och som samtidigt passar in i det nationella vagsystemet. Atgarden ska ha kapacitet fér framtida trafikokning.

* Forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.

« Hansyn ska tas till naturreservatet och tillgangligheten dit.

- Atgarden ska pa ett attraktivt satt bidra till stadens gestaltning.

Trafikverket har initierat projektet.

Forslag till atgard

En ny trafikplats byggs dar bade rv 25 och 27 blir genomgaende. Dispens for avsteg fran VGU har erhallits for att minimera
intrdnget i Fylleryds naturreservat. Lillestadsvagens anslutning till Osterleden stidngs och ansluts till trafikplatsen.

En "inre” cirkulationsplats for anslutning till Fagrabacksvagen och Hogstorpsvagen ar placerad i samma lage som befintlig
cirkulationsplats men med mindre radie an idag, 20 m jamfort med 40 m. Den "yttre” cirkulationsplatsen trafikeras av
genomfartstrafik mellan vag 27 och vag 25 dsterut samt infartstrafik till Vaxjo. Den "mellersta” cirkulationsplatsen separerar
trafiken till Lillestadsvagen fran trafiken mellan Fagrabacksvagen och Hogstorp, vilket framforallt frigor kapacitet for
kollektivtrafiken i den inre cirkulationsplatsen.

En lokalvag till Fyllerydsskogen, delvis pa befintlig vag med bro ¢ver vag 25, ersatter befintlig infart i plan till naturreservatet. Nya
gang- och cykelvagar med planskilda korsningar mellan Hogstorp och centrum samt in mot Fyllerydsskogen ingar ocksa i
projektet.

Cykelvagens langd(km): 1,2 km nya GC-vagar.

Cykelvagens standard: 3 m bredd pa nya GC-vagar.

Cykeltrafik: 700-1000 cyklar/d, matar 2010-2012. Matpunkt: GC-port under vag 27 soder om befintlig
CPL.

Vaglangd (km): Vag 25: 3 km, vag 27: 0,9 km + anslutningsvagar, km

Vagstandard: MML 2+2 med 100 km/h i 3 km, varav ombyggnad i befintlig strackning 1,6 km och 1,4

km ny vag. MML 2+1 med 100 km/h i 0,9 km, ombyggnad i befintlig strackning.
Vagtrafik (fordon per dygn): 8800-15300 f/d (Matar: 2014-2015) ca 10-12% tung trafik pa vag 25.
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Oversiktsplan. Statlig vag i gront, kommunal vag i blatt. : Oversiktsplan. Statlig vag i gront, kommunal vag i blatt.

Atgéi rdskostnad

2020-11-  jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 358,2
13 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
FKS)

385,5
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Planeringslage

Objektet finns med i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

Vagplanen blev faststalld 2020-10-23. Naturreservatet har upphavts.

Det som aterstar ar dispens for Gron Skoldmossa. Beslutet har dverklagats och ligger hos Mark- och miljodomstolen.
Planerad byggnation ar 2023-2024.

Atgarden &r ocksé en del i Trafikverkets satsning pa straket vag 27, Goéteborg-Karlskrona, med ombyggnad av ett flertal strackor bl
a forbifart Backaryd (vagplan framtagen) och Vackelsang - Saljeryd (6ppnad).

Ovrigt
Befintligt naturreservat har upphéavts pa den del som berors av objektet. Totalt 12,2 ha av skogen tas i ansprak, varav 4,6 ha

utanfor avsatt zon for infrastruktur.
Samordning med Vaxjé kommuns detaljplanearbete har skett i projektet.
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Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921

Skede: Faststalld vagplan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av25
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Samlad effektbedémning

Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

40

EVA 2020:2

2021-02-01

1,53

2,15

1,32

1,61



Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14389
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921

Skede: Faststalld vagplan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)

517 811 1,57
547 781 1,43

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389 @in
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Faststalld vagplan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenat;\; :;:5 :i(;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;r;rg:::/;gd Kortfattad beskrivning
= (2040) (mnkr) (mnkr) g
Trafikanteffekter
Resendarer
Reskostnad - personbil -0,02  mnkr/ar -14,1 - Effekten fangas i den
534 Forsumbart samhallsekonomiska
Restid - personbil -66,78  kftim/ar 547,7 - kalkylen
Godstransporter
Godskostnad -0,21  mnkr/ar 6,9 -
Effekten fangas i den
Reskostnad - lastbil 0 mnkr/ar 29,0 203 - Forsumbart samhallsekonomiska
kalkylen
Restid - lastbil -12,53  kftim/ar 167,0 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Férsumbart I sammanhanget liten

paverkan
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Externa effekter

Trafiksékerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,36  AS/ar - -
Doda -0,02 D/ar - -
Effekten fangas i den
Ej allvarligt skadade -1,59 ES/ar - 474 - Foérsumbart samhallsekonomiska
kalkylen
Mycket allvarligt skadade -0,09  MAS/ar - -
Trafiksakerhet - totalt - - 4741 -
Klimat
Effekten fangas i den
CO2-ekvivalenter -0,04  kton/ar 73 7 - Foérsumbart samhallsekonomiska
kalkylen
Halsa
Luft - Avgaspartiklar -0,002  ton/ar 33 -
Effekten fangas i den
Luft - NOX -0,116  ton/ar 0,0 110 - Foérsumbart samhallsekonomiska
kalkylen
Luft - Slitagepartiklar 0,031  ton/ar 106,7 -
Landskap
Biologisk mangfald, Viixt, Negatlyt: Bredare L samt
samt djurliv: barrisr - - - viltstdngsel medfor en okad
' barriareffekt for djurlivet.
Biologisk mangfald, Vaxt, i i ) Negativt: En del av naturreservatet Storskalig vaganlaggning
samt djurliv: livsmiljder - forsvinner. Negativt vid stadens entré samt
intrang i naturreservat.
Negativt: Entrén till staden kan
Landskap: skala, struktur, i i _ upplevas rorig for trafik fran oster
vissuell karaktar och séder. Atgarden medfér en
storskalig vaganlaggning.
Ovriga externa effekter
Barriareffekter - dvrig trafik NI BEICHED "agr”m mf.‘dfor . Storre barriar mot
; . - - - - att trafikplatsen utgor en storre Negativt
(inkl cykel och gang) Fyllerydsskogen.
barriar mot Fyllerydsskogen.

Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas Férsumbart Ej relevant
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Forsumbart Ej relevant
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Effekten fangas i den

Drift och Underhall 0,01  mnkr/ar 04 0 - Foérsumbart samhallsekonomiska
kalkylen
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 517
NETTONUVARDE 811 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt
Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Viss osakerhet om trafikomférdelning. EVA hanterar trangsel Intrdng i naturreservatet. Kompensationsatgarder planeras men ingar inte i

schablonméassigt till exempel genom att effekt av bakatblockering saknas investeringskostnad.
och att olika utformning av trafikplatser inte har nagon effekt.

Sammantaget gor detta effektberdkningen oséker men svart att sdga om

det medfor dver- eller underskattning.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Expertgrupp
Motivering:

Stora beraknade nyttor jamfért med férhallandevis begransade negativa ej prissatta effekter i form av intrang i naturreservat och
dkad barrigreffekt. Aven med hégre kostnad bedéms atgérden vara lénsam.

Vid beddmningen ingick kompetens inom miljo, samhallsplanering och SEB samt konsult och projektledare med detaljkunskaper
om projektet.
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Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921

Skede: Faststalld vagplan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Expertgrupp

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Kronoberg

Vaxjo

Kunskap saknas

Bi

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Kalmar, Blekinge

Lessebo, Tingsryd

Kunskap saknas

Gods-vag

Barn: <18 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Kunskap saknas

Gang

Neutralt
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Motivering

Atgarden gynnar framst den genomgaende trafiken som
omfattar en stérre andel man. Atgarden gynnar dock dven den
lokala trafiken dar férdelningen ar mer jamn och
kollektivtrafiken vilken omfattar fler kvinnor. Totalt sett bedéms
darfor atgarden gynna man och kvinnor lika.

Storst nytta ger atgarden for den genomgaende trafiken pa
vag 25 och 27 som far stora restidsvinster. Lokalt ger atgarden
effekter sasom minskade kéer och majligheter till effektivare
kollektivtrafik.

Eftersom en stor del av trafiken beddéms vara regional ar det
Kronobergs lan som gynnas mest, &ven om den genomgaende
trafiken kommer fran Kalmar, Blekinge och internationell trafik
fran farjehamnar i Blekinge.

En stor del av trafiken beddms ha start- och/eller malpunkt i
Vaxjo kommun. Nast mest bedéms narliggande kommuner
gynnas som far 6kad tillganglighet och battre majligheter till
pendling och effektiva transporter till foretagen pa orten.

Kunskap saknas.

Atgarden gynnar biltrafiken framst genomfartstrafiken. Genom
att avlasta det kommunala gatunatet gynnas aven
busstrafiken. Gangtrafiken missgynnas da de far langre vag till
skogen. Gangtrafiken till centrum och skola férsamras inte.

Vuxna beddms gynnas mest eftersom det ar denna grupp som
forflyttar sig pa riksvagarna och idag sitter i bilkder. Manga
yrkesarbetande pendlar dven med buss till sitt arbete. Aven
barn och ungdomar anvander kollektivtrafiken i hog
utstrackning for pendling till skolan och aktiviterter och gynnas
darmed. Vuxna och ungdomar har heller inga problem med det
6kade avstandet till skogen, syftet ar ofta att trana.

Atgarden gynnar framst genomfartstrafiken, bil- och godstrafik. Genom att avlasta det kommunala gatunétet gynnas dock dven

busstrafik och lokal pendling.

Gangtrafikanter far langre vag till skogen men trafiksékerheten fran Hogstorp forbattras. Dagens tillgéanglighet for gang- och
cykeltrafiken till centrum och skola bibehalls.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till stérsta delen i de genomférda berakningarna. En
sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for
nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar
skalet till att vi avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Negativt bidrag: Intrang i naturreservat. Atgarden gynnar biltrafikens framkomlighet vilket pa sikt kan bidra till 6kad trafik med
dess negativa effekter pa bland annat klimat.

Ekonomisk hallbarhet
Positivt bidrag: Projektet effektiviserar transporter inom regionen samt mellan regioner vilket gynnar utveckling och tillvaxt.
Projektet beddms vara samhallsekonomiskt I6nsamt.

Social hallbarhet
Positivt bidrag: Trafiksakerheten forbattras for alla transportslag. Tillgangligheten for kollektivtrafik, cykel och fotgdngare mellan
Hogstorp och centrum samt till skolor forbattras eller bibehalls.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Expertgrupp
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och Trygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Tillfsrlitlighet

Naringslivets transporter

. W Tillforlitlighet
Kvaliteten for naringslivets &
transporter forbattras och
starker den internationella i

Kvalitet

konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Langt fran storstaderna.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika méjlighet . R . . .

Arbetsformerna, Stt utforma sina liv Inget bidrag: Atgarden bedéms inte gynna nagot av kénen
. o mer.

genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av

transportpolitiken

medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmajlighet
samhalle

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte gynna nagot av kénen
mer.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Ev. nya hallplatser anpassas till
funktionshindrade.

Barn & u"r!g'a Inget bidrag: Forutsattningarna for gang- och
Barns mojligheter att sjalva - . 5 . . )

. - B} ) Skolvag - ga eller cykla pa cykeltrafiken kommer inte att férandras i stor grad.
pa ett sakert satt anvanda . ) . .. .

egen hand Befintliga planskilda korsningar och GC-vagar behalls eller

transportsystemet, och -

. . S ersatts.
vistas i trafikmiljoer, 6kar
Kollektivtrafik, gang & cykel Inget bidrag: Forutsattningarna for gang- och
Forutsattningarna for att Andel gang- & cykelresor av cykeltrafiken kommer inte att forandras i stor grad.
valja kollektivtrafik, gang totala kortvaga Befintliga planskilda korsningar och GC-vagar behalls eller
och cykel forbattras ersatts.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering
Funktionsmal

Inget bidrag: Andel kollektivtrafikresande bedéms kunna

Andel kollektivtrafik av alla O0ka mellan Hogstorp och centrum. Eftersom aven
resor (exklusive gang och biltrafiken i andra resrelationer gynnas av atgarden,
cykel) beddms dock 6kningen kunna motverkas i andra

resrelationer dar bilandelen kan 6ka.

Mmal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Trafikarbetet 6kar ndgot inom
utredningsomradet totalt sett. Trafikarbetet for
lastbilar minskar dock nagot..

Inget bidrag: Minskar nagot enligt EVA. Utslapp i
kosituationer hanteras nog dock schablonmassigt
sa osakerheten ar stor.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Okad vaglangd 6kar DoU. For
byggande av anlaggningen atgar energi.

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for Positivt bidrag: Bulleratgarder planeras
bullernivder hogre an riktvarden genomfdras som minskar antalet bullerutsatta
for buller jamfért med om projektet inte skulle genomféras.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver

Inget bidrag: Bulleratgarder foreslas som medfor
att inga bostader beraknas ha eller fa bullernivaer

riktvardena over 65 dBA.
Betydelse for forekomst av Negativt bidrag: Naturreservatet paverkas av
omraden med hog ljudmiljokvalitet buller langre in i skogen jamfort med idag.

Inget bidrag: Samma moéjligheter att forflytta sig till

Fysisk aktivitet i transportsystemet .
y portsy fots eller med cykel som idag.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och Inget bidrag: Samma mdjligheter att forflytta sig till
aldres mojlighet att pa egen hand fots eller med cykel som idag. Inga sarskilda

ta sig fram till sina mal atgarder for dessa grupper.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Inget bidrag: Kollektivtrafiken mellan Hégstorp och
Tillgangligheten med centrum kan forbattras map restid. Kommunen
kollektivtrafik, till fots och med planerar delvis andrad linjestrackning.
cykel till utbud och aktiviteter Tillgangligheten for GC-trafikanter behalls som

idag.
Luft

Inget bidrag: Utslapp av NOx minskar men utslapp
av partiklar 6kar enligt EVA. Osakerheten i
berakningarna ar dock stor for den har typen av

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

atgard.
Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Enligt kommunens OP &r risken for
miljokvalitetsnormer, samt i Overskridande av MKN for luft i dagslaget liten.
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids
Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Inga personer bedéms exponeras
halter ver MKN over MKN.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Inget bidrag

Mark

Inget bidrag: Det enda potentiellt férorenade
Betydelse for fororenade omraden  omrddet ar befintlig bensinmack. Denna berérs
inte av ombyggnadsatgarder.

Betydelse for skyddsvarda

ormraden Inget bidrag: Inget bidrag

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Inget bidrag

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Inget bidrag

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Inget bidrag

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Negativt bidrag: En stor trafikplats placeras i
kvaliteter - avseende landskapet.

delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet Positivt bidrag: Viltstangsel planeras.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Expertgrupp
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Betydelse for barriarer
Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Inget bidrag: Omradet som berors har

Betydelse for att varna den naturvarden enligt Skogsstyrelsen som utgors av
naturliga, inhemska biologiska den gamla tallskogen. Liknande naturomraden
mangfalden finns pa andra stallen i kommunen och det

beddms inte vara unikt.
Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

virdeomraden Inget bidrag: Inga utpekade omraden berors.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra

Betydelse for strukturomvandling nagon strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Inga gamla kulturvagar berors.

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -1,32 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -25,08 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -4,26
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,04 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden skapar 6kad tillganglighet och trafiksakerhet for resendrer men medfér 6kat intrang i naturreservat.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 9608
Bygg- och reinvestering samt DoU 238
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 9512

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

59

1,92

77

Klimatkalky! upprattades 2016-10-06. Klimatkalkylen har kérts om i version 7.0 2020-10-23 (med samma indata, men med ny

investeringskostnad).

Samlad effektbedémning Sida 24 av25



Objektnummer: VSO020 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14389
Kontaktperson: Holm Magne, IVsy7, 0771-921 921

Skede: Faststalld vagplan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1a

1b

1c
Klimatkalkyl
2

SEA

3a

3b

3c

Referenser

Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

Kostnadskalkyl
Indexomrakning kostnad

Indexomrakning kostnad hog

Klimatkalkyl

SEK-importkalla

EVA-fil

SEK-importkalla, justering
Arbets-PM EVA

Justering EVA-kalkyl

Beskrivning

06c269b0-cac7-4d66-aa10-a0961e7351e6

System-ID, nummer for identifikation i databas: 72d2674d-7736-46dd-af12-520d13132981

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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