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Nuléage och brister: E22 stracker sig fran Trelleborg och Malmé och via Blekinge och Kalmar lan till
Norrkoping. Strackan Losen-Jamjo ar viktig bade for den genomgaende trafiken och fér den
omfattande pendlingen in mot Karlskrona. Langfardstrafiken blandas med lokaltrafiken inklusive
langsamtgaende jordbruksmaskiner och gang- och cykeltrafik. Vagen saknar motesseparering och det
finns manga korsningar och anslutningar pa strackan. | JAmjo tatort rér sig manga oskyddade
trafikanter langs och tvars vagen. Delar av strdckan genom Jamjo &r under skoltid

hastighetsbegransad till 30km/h.

Atgardens syfte: Oka framkomlighet och sékerhet pd E22 samt férbattra boendemiljon i Jamjo.

Forslag till &tgard: Kostnaden ar

668 mnkr i prisniva 2015-06.

Vagen breddas i befintlig strackning fram till Ramdala (7 km), darefter gar vagen i ny strackning norr
om Jamjo (8 km). Vagen byggs som en motesfri motortrafikled med 2+2 korfélt fram till korsningen
med lv 738 vid Torstava och darefter 2+1 korfalt. Tre trafikplatser byggs.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
1091 Negativt Férsumbart Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenarer Restid: -141 ktim/ar 1545
Godstransporter Restid: -13,7 ktim/ar 207
2 |Persontransp.féretag Ej angett 0
©
= Trafiksékerhet Dédade och svart skadade: -0,97 DSS/ar 283 .
T Klimat CO2-utslapp: +0,14 kton/ar -13
= Halsa Utslapp till luft 42
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
o = : 2
% Ovrigt Drift- och underhallskostn: +1,5 mkr/ar -41
i) SamEK Inv. Ej angett -931 :
®  [Nettonuvarde 1001
(% Nyckeltal utifran prissatta effekter
. NNK-i= 1,17 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 0,91 NNK-idu= 1,12
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn::gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
fo]
g Halsa Forsumbart Negativt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Landskap Negativt Intrdng i landskapet
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
. |Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(o2
'S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Marginell paverkan
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Férsumbart Ej angett
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt Intrdng i landskapet
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) N nationellt -
o)) akerhet berérda
c
< Storst Personer
% nytta/ Man Lokalt Blekinge Karlskrona |Resenarer |Okéant Bil mellan 18 |Ej bedomt
= fordel och 65 ar
0
L
™ (storst)
negativ . i
nytta - Neutralt Neutralt Neutralt Landskap [Lantbruk Neutralt Neutralt Ej bedomt
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
: o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
[%2]
%\ Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
% Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
cTE\S Manniskors hélsa Positivt&Negativt
~ Befolkning Positivt
S . Luft Negativt
= Halsa —
8_ Bidrag till Vatten Positivt
'g HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
% Landskap Negativt
S
= Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
< Landskap 9 9 ] g
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

mangfalden.

Mal om 6kad tillganglighet star mot mal om bevarande av landskapet och den biologiska

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarden forbattrar tillgangligheten i regionen och bedéms bidra till en hallbar ekonomisk
utveckling Okad trafiksakerhet och battre boendemiljo i Jamjo birdar till social hallbarhet. Intréng i
landskapsbilden och naturmiljon kan paverka den ekologiska hallbarheten negativt.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 3 av 28

SEB version 1.16.2 (Eva-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/101795, VSO009
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikveket, 010-123 60 37

Skede: Vagplan, samradshandling

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E22 Lésen - Jamjo

Arendenummer TRV 2015/101795

Objekt-id VSO009

Sammanhang Nej

L&n Blekinge

Koordinater startpunkt 541 500 6 228 800
Koordinater malpunkt 554 600 6 230 000

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Véagplan, samradshandling

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Férstudie och Vagutredning utférda tidigare som ersétter Atgardsvalsstudie samt

Samradshandling - val av lokalisering.

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Inriktningsbeslut efter VU 2010-03-16

Betydande miljopaverkan? Ja

Ar MKB gjord? Ja
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar 6verskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nul&ge och brister

7?‘\9-«»;‘ f
E22 stracker sig fran Trelleborg och Malmo och via Blekinge och Kalmar lan till Norrképing. Strackan
Losen-Jamjo ar viktig bade for den genomgaende trafiken och for den omfattande pendlingen in mot
Karlskrona. Langvéaga trafik blandas med lokaltrafik inklusive langsamtgaende jordbruksmaskiner och
gang- och cykeltrafik. Vagen saknar motesseparering och det finns manga korsningar och anslutningar
pa strackan. | Jamjo tatort ror sig manga oskyddade trafikanter langs och tvars vagen. Delar av strackan
genom Jamjo &r under skoltid hastighetsbegréansad till 30 km/h.

Haltariim

Bebyggelsestruktur for Den aktuella strackan bestar framst av landsbygd med jordbruksfastigheter samt

arbetsplatser och villabebyggelse i framférallt Losen, Ramdala och Jamjo. Jordbruksverksamheten &r stor i

bostader omréadet och i Jamjo tatort finns en del arbetsplatser samlade.

Lokalisering av servi . N - u u ao s . o
oxalisering av service Service och handel & samlade i tatorterna langs strackan. Jamjo ar huvudort i omradet.

och handel

Distansarbete Kunskap saknas

Vag E22 &r ett viktigt transportstrak for bade gods och persontransporter som strécker sig
mellan Norrkdping och Oresundsregionen via Kalmar lan. Strackan Losen-Jamjo ar viktig
bade fér den genomgaende trafiken och fér den omfattande pendlingen in mot Karlskrona.

Resvanor och/eller
godsfléden

Fardmedelsfordelning

TS ETTEL Personbil 67%, Cykel 7%, Buss 7% i Karlskrona kommun (RVU syddstra Sverige 2012)

Fardmedelsférdelning Kunskap saknas

godstrafik

Gangvagens langd: Gangbanor finns inne i Jamjo tatort. Saknas i 6vrigt.

Gangvagens standard: I Jamjo finns gadngbanor med kantstod.

Gangtrafik: Gangtrafiken &r betydande i Jamjo tatort. | Gvrigt langs strackan ar gangtrafiken marginell.
Cykelvagens langd: Cykelvag finns pa strackan Losen-Torstava, ca 2,8 km, samt inne i Jamjo tatort.
Cykelvagens standard: Varierar.
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Véaglangd: 14,7
Vagstandard: Vanlig vag, 7 - 13 m, 30 - 90 km/h
Vagtrafik: 4 200 - 12 800 f/d, varav 8 - 14 % lastbilar

1 1
1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegshistorik:

Steg 2 - Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintliga vagnat och fordon

2006: Hastighetskameror pa tre platser (5 st)

Steg 3 - Begransade ombyggnadsatgarder

1997: Gang- och cykelvag Losen — Torstava

2000: Cirkulationsplats E22/vag 738 (Torstava)

2002: Gangbro byggs i Jamjo for att underlatta passagen av E22

2010: Miljoprioriterad genomfart i Jamjo.

Tillganglighetsanpassning av hallplatserna pa strackan (pagaende). Motivering av foreslagna atgarder:
Stréket har en viktig forbindelse mellan de sydostra delarna av landet dels med Malmé/Oresundsregionen
dels med Stockholm/Malardalen via Norrkoping. Straket har en viktig funktion i de vaxande kontakterna
osterut over Ostersjon. Den aktuella strackan &r dessutom ett viktigt arbetspendlingsstrék. Den
genomforda och planerade atgarderna ar inte tillrackliga for strakets funktion och den genomgaende
trafikens framkomlighet och sékerhet.

1.5 Syfte

SEBen ar framtagen som en del i vagplaneprocessen men skall ocksé utgora underlag for langsiktig plan.

Oka framkomlighet och sakerhet p& E22 samt forbattra trafikséakerheten och boendemiljén genom Jamjo
tatort.

1.6 Forslag till atgard/er

Vagen breddas i befintlig strackning fram till Ramdala (7 km), darefter gar vagen i ny strackning norr om
Jamjo (8 km). Vagen byggs som en motesfri motortrafikled med 2+2 kdrfalt fram till korsningen med Iv
738 vid Torstava och darefter 2+1 korfalt. Tre trafikplatser byggs.

Vilka steg 1-atgarder for .
. @ Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r fE)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Breddning samt mittracke pa befintlig vag. Komplettering av befintliga GC-vagar och
ingar? enskilda vagar for att skapa ett genomgaende cykelstrak.
Vilka steg 4-atgarder ) y
ingar? Nybyggnad av vag och GC-vag.
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Gangvagens langd:

Kortare gangvagar till nya busshallplatser.

Gangvagens standard:

Ej relevant

Gangtrafik:

Inga matningar finns.

Cykelvagens langd:

4,8 km

Cykelvéagens standard:

2,5 m belagd

Cykeltrafik: Inga cykeltrafikmétningar finns.

Vaglangd: 14,5 km

Véagstandard: Motesfri motortrafikled (2+2 / 2+1 kf), 13,5-16,5 m, 100 km/h,
Vagtrafik: 3500 - 12 800 f/d, varav 8 - 14 % lastbilar

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i uppréattad i @ R
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- .
. FKS E22 Lésen- .

- - - 0,
alterrlatlv. JAmj6 2016-09-26 651 2016-09-07 2016-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
atgardskostnad
Huvud-analysens
jamforelse-
alternativ. Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa Kostngq per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. Nationell plan 2018- |668 668 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2026
atgardskostnad
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Huvud-analysens
jamforelse-
alternativ.
Nominell
atgardskostnad

Ej angett

Ej relevant

Ej angett

1.8 Planeringslage

Arbete med Vagplan - samradshandling pagar. Objektet ingar i Nationell plan for transportsystemet 2014-

2025.

1.9 Relation till andra atgéarder

Ar en del i ambitionen att motesseparera hela E22.

1.10 Ovrigt
Ej angett

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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2. Samhallsekonomisk analys

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhéllsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2016-12-08
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Trafikokning [%)]

Tidsperiod

Huvudscenario

eeeeeeeee

cenario:

000000000

2014-2060 |Ej angett

Personbil

Lastbil

investeringskostnad

investering

SSSSSSSS

Alternativ

Utrednings-alternativ

Jamfoérelse-alternativ

Utrednings-alternativ

Jamforelse-alternativ

Successiv kalkyl 5
1

al
2015-06 ]2014-m

e

k

e

Samhallsekonomisk
investeringskostnad
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  [erings- r,:ls\t/t;r-de* K™ NNKidu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) b -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % 931 1091 1,17 1,12
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % |1 057 965 0,91 0,88
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % [931 1063 1,14 1,09
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % 931 549 0,59 0,57
basaret
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
e o b
Trafiktillvaxt 50% hogre = |\ iy kalkyl 50 % [931 1411 1,52 1,45
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik &r 2040 o\ ocqiy kalkyl 50 9% [931 380 0,41 0,39
och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Beréak-nat
paverkad av  |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnKkr mnKkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
g [Restid- Total restid 1417 |kftim/ar 1562 Eva 2.96
@ personbil
E _ 1545
% Reskostnad - Fordonseffekter sasom
Y . bransleférbrukning, slitage, 0,0 mnkr/ar |-17 Eva 2.96
14 personbil . A
kapitalkostnad och avskrivning
| F [Restd- Total restid 135 |kftimar  |182 Eva 2.96
I E lastbil
X o}
i % Reskostnad - Fordonseffekter sdsom
"u'j z . bransleférbrukning, slitage, -0,2 mnkr/ar |19 207 Eva 2.96
< lastbil ; L
E E kapitalkostnad och avskrivning
2 2 Gods- Transportkostnaden for lastbil
LU Q med/utan slap m.h.t. omlastning, -0,2 mnkr/ar |6 Eva 2.96
é o kostnad x
= godsvéarde etc
o4
o
o
< - Ej
E ﬁ Ej beraknad |Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0
5 relevant
Sk
o
L
o
2 |rrafik-
E séakerhet - Total olyckskostnad - - 283 Eva 2.96
I totalt
4
= —— — 283
ﬁ Déda Forand.rllng av statistiskt forvantat 0,06 pers!/ & |- Eva 2.96
< antal dodade
< Svart Forandring av statistiskt forvantat o
E skadade antal svart skadade 0,90 pers/ ar Eva 2.96
= .
= CO2-ekvival- |\ or koldioxid 0,18 kton/ &r |-13 -13 Eva 2.96
o enter
X
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Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 1 Eva 2.96
i
= 9
ﬁ = Luft - NOX Kvaveoxider 1,773 ton/ar - Eva 2.96
X
< «©
E 12 Luft - voC Kolvaten -3,580 ton/ar - Eva 2.96
m =
£ | E 42
w ~
é Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
<
n
=
T |t Partiklar 0,020 ton/ar - Eva 2.96
Partiklar
Manniskors Minskad bullerstérning i Jamjo.
w Effekt 2040 avser antal bullerstérda  [-32 pers/ &r |40 BEVA 2.0
hélsa - buller
>55 dBA.
<
&
14
Ty
vl . . . . Ej
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
<o relevant
[GTe
T W
>
O
w S
o =
& &
<A Inbesparade . . . - Ej
% <Z,: Kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 relevant
w =
0w
Z 0
T X
L)
(7] O
o=
rES0
w v x pd . e o
B E % :5 Drift oct: Drift och_ underhallskostnad under 16 mnki/ar |41 a1 Eva 2.96
% 220 Underhall kalkylperioden
-mZ 2
i
—= T O
o
ag8x
0 v aN
L3229
<L 2 E > o . .
2I0HE Ef‘fekte.-.n ar 2040 avser annun_etsberaknad 37 mnkr/ & |-031 931 Eva 2.96
s § % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< X I-I>J Y
n uw =
NETTONUVARDE 1091

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstétt
Motivering Ej angett
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

&5 TRAFIKVERKET

2000

1500 -

1000 -

500 -

0 8 SEEE—

500 &
Q\Q'
-1000

-1500

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

E— Ex pa arlig effekt
a Effektbenéamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Bedomt
paverkad av P Beddémning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
o4
&
:<Z( Restid - total Effekt?n fangas |.den Ej angett |Ejangett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
(L})J samhéllsekonomiska kalkylen pp
L
o4
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o
L
|_
x
g
o 2] Reskostnad - |Effekten fangas i den . . . . Expertgru
z
E é lastbil samhéallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Forsumbart el pp
5| 5
i a)
w O
= [©)
z
<
X o
2 | &
| 2
= 5
LL
'_
[vd
8 . . . . Expertgru
%) Ej angett Marginell paverkan Ej angett |Ej angett |Forsumbart Férsumbart op
e
<
o
|_
z
(@]
%)
o
L
o
n
IS5
|_
L
o
¥4 Trafiksakerhe Effekt.?n fangas |.den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Férsumbart Expertgru
:3;) t-totalt samhéllsekonomiska kalkylen pp
X
LL
<
o
|_
< angas i
= CO?_ Effekt‘(.enf ngas |.den Ej angett |Ejangett |Forsumbart Férsumbart Expertgru
4 ekvivalenter [samhéllsekonomiska kalkylen pp
X
3 g Minskade bullernivéer i Jamjo ar
5 <€ ) N
5 — prissatta (se tab. 2.5a). Langs ny
31) S hMQZZI:Q'EzlrISer strackning forutsatts att atgarder Ej angett |Ej angett [Forsumbart Férsumbart Expertgru
- 3’_2 vidtas (ingdr i investeringskostnad PP
<C
g sa att gransvarden ej overskrids.
8
-E Forn- och Vagen gor intrang i riksintresse for
= kulturlamning [kulturmiljé samt k&dnda Ej angett |Ej angett
S ar fornlamningar.
g
w5 Intréng i
=
,% Landskap Den nya vagen skapar en barriér i
= skala, | 2 . .
L andskapet och paverkar Ej angett |Ej angett
= struktur och .
. landskapsbilden.
visuell
o karaktar
L
|_
! o .
E Intrang i
Lu'] Landskap — |Stor risk for att biotopskyddade
< o Ekosystemeff |&kerholmar och stenmurar behéver . .
E § ekter och tas i ansprak/rivas. Skyddsvarda Ej angett |Ej angett
E 8 biologisk trad kommer att behdva tas ned.
s Z |méangfald
—
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Dagens strackning av E22 genom
Barriareffekte [Jamjo delar tétorten och &r en stor
r — ovrig trafik |barriar for oskyddade trafikanter. . . - Expertgru
(inkl cykel Atgérden minskar barriareffekten Ejangett (Ejangett |Positivt pp
och gang) och forbattrar mojligheterna for barn
att cykla och ga till skolan.
Barriareffekte Nytt viltstangsel Ra hela strackar_l“
S kommer att medfora en stor barriéar . . . Expertgru
r —djurliv e . Ej angett |Ej angett |Negativt
for djurlivet. Viltpassager planeras pp
som minskar den negativa paverkan.
<< e Forbattrad méjlighet att utveckla
O & I |Exploaterings |Jamj6 och kustomradena séder om Expertgru
2 2 o . . .
% E H |effekter E22. Den samhélls-ekonomiska Ej angett |Ej angett |Forsumbart pp
O i nyttan beddms dock vara liten.
o
W W
W Inbesparade Fo b Expert
mx =2 5 P . Ej angett Ej angett |Ej angett |Forsumbart orsumbart xpertgru
z E i kostnader i JA pp
n O
~
m @
Qo = Expert
Z0 j Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Forsumbart xpertgru
Hh30 pp
o~ 2
2 -

Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstétt

Motivering

Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Férsumbart Negativ (stor) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp

Motivering:
Negativa effekter for landskapet kompenseras delvis av positiva halsoeffekter (minskad barriareffekt) men
sammantaget bedéms de ej prissatta effekterna vara negativa.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell

0 668
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbedémas.

Aktuell NNK-i 1,17

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - N
Overensstammer

IMotivering

Vanlig atgard dar effektsambanden bedoms vara relativt sakra.
Viss osékerhet i trafikomférdelning.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Negativ (stor)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/LR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 31
Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Expertgrupp

Motivering:

Trots betydande negativa ej prissatta effekter, i form av bland annat intrang i landskapet, bedéms
atgarden till foljd av stora prissatta nyttor vara lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sédan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ [Nast storsta

Fordelningsaspekt fordel nyttal fordel

Atgarden gynnar i férsta hand
bilresenarer. Generellt ker
man mer bil &n kvinnor och
bed6éms darfor fa en storre
Man Kvinnor - andel av nyttan. Aven Expertgrupp
cykelresenarer pa strackan
gynnas dock s atgarden
beddms vara relativt jamlik
mellan kénen.

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

De lokala nyttorna bestar dels

Lokalt/regionalt/ nationellt/ av minskade pendlingstider till

. X Lokalt Regionalt Neutralt ) Expertgru
internationellt g arbete i Karlskrona samt dels pertgrupp
minskade storningar i Jamjo.
Kalmar lan ar det namaste
grannlanet. Bedémningen &r
u . att det har storre nytta av E22
Lan Blekinge Kalmar Neutralt Y Expertgrupp

jamfort med Skane lan dar det
finns alternativa
transportvagar.
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Kalmar kommun ar den
narmaste lite stérre kommunen
och har bedémts fa nast storst
nytta, efter Karlskrona. Trafik
fr&n Torséas aker till stor del
skogsvagen till Karlskrona.
Trafik frdn Ronneby bedéms
nyttja aktuell vag i mindre grad.

Kommun Karlskrona Kalmar Neutralt Expertgrupp

Resenarer bedéms fa den
storsta nyttan (minskad restid
och sakrare transporter)
medan intrdnget i landskapet,
aker och skogsmark, bedéms
vara de storsta nackdelarna.

Trafikanter, transporter och

externt berérda Resenarer TS Landskap

Expertgrupp

Underlag saknas for
Naringsgren Okant Okant Lantbruk beddmning av vilka néringar Expertgrupp
som gynnas mest.

Alla trafikslag bedéms fa
Trafikslag Bil Gods-véag Neutralt forbattringar men biltrafiken far |Expertgrupp
de storsta forbattringarna.

Personer | forsta hand gynnas bilburna

Personer trafikanter samt unga
Pl mellan 18 och under 18 ar Neutralt oskyddade trafikanter i Jamjo Expertgrupp
65 ar u u
och langs strackan.
Atgardsspecifik Ej beddmt Ej beddmt Ej beddmt Ej angett Ej angett

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej angett

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida 20 av 28 SEB version 1.16.2 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/101795, VSO009

: . @i
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikveket, 010-123 60 37 \:rj TRAF' KVER KET

Skede: Vagplan, samradshandling
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 . . . . . Bedomt ,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Sl 21 (e

kompetensomrade)
g
S |Ekologisk y . P . Upprattaren av Samlad
0% hallbarhet Atgarden innebér intrdng i &ker- och skogsmark samt landskapsbild. effektbeddmning
1=
=
<
-g Samhalls-
= ekonomisk Atgérden minskar res- och transportkostnaden och kan stérka regionens Upprattaren av Samlad
= o utveckling. Atgarden ar samhéllsekonomiskt l6nsam. effektbeddmning
= |hallbarhet
(o))
<
=
] Social Atgarden bidrar till forbattrad trafiksékerhet och battre boendemiljo i Jamj6. Den Upprattaren av Samlad
hallbarhet nya cykelvagen medfor aven battre majligheter till sjalvstandig forflyttning for barn- effektbedomning

och unga pé landsbygden.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden forbattrar tillgangligheten i regionen och bedéms bidra till en hallbar ekonomisk utveckling
Okad trafiksakerhet och battre boendemiljo i Jamjo birdar till social hallbarhet. Intréng i landskapsbilden
och naturmiljon kan paverka den ekologiska hallbarheten negativt.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska géras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rétt
« inget bidrag = ofargat
« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
A Positivt bidrag: Minskad risk
Tillforlitlighet for storningar | trafiken, Expertgrupp
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet, Positivt bidrag:
trygghet och bekvamlighet. Motesseparerad vag
Trygghet & bekvamlighet beddms ge tryggare och Expertgrupp
bekvamare korning.
Tryggare milj6 i Jamjo.
Néringslivets transporter. Tiliférlitlighet zs?ssltgrtn?r:(;?rgi' tl:/":f?lf;a:.d fisk Expertgrupp
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
stérker den internationella
konkurrenskraften. Kvalitet POS_itin bidrag: Minskad Expertgrupp
restid
Positivt bidrag: Minskade
Pendling restider for arbetspendlare i |Expertgrupp
regionen.
Tillganglighet regionalt och
mellan lénder.
Tillgangligheten forbéttras inom Tl e S Inget bidrag: Langt frdn Expertgrupp
och mellan regioner samt storstader.
mellan Sverige och andra
lander.

Positivt bidrag: Minskade
Tillganglighet till interregionala resmal |restider for langvéiga resor  |Expertgrupp
mellan regioner langs E22

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma |Inget bidrag: Marginell

Jamstalldhet. Arbetsformerna, [sina liv (valmdjlighet) paverkan. Expertgrupp
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. .
Lika paverkansmaojlighet Inget bidrag: Okéant Expertgrupp
Funktionshindrade.
Transp?rtsyst“emet utfqrmas % |Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Posm\/ot bidrag: Nya .
att det ar anvandbart for . . busshallplatser byggs enligt |Expertgrupp
funktionshindrade . ) o
personer med Blekingetrafikens riktlinjer.
funktionsnedsattning.
Positivt bidrag: Dagens
strackning av E22 genom
Jamjo delar tatorten och ar
Barn & unga. Barns o
L A en stor barriar for
mojligheter att sjalva pa ett oskvddade trafikanter
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand Y : Expertgrupp

Atgérden minskar
barriareffekten och forbattrar
mojligheterna for barn att
sékert cykla och ga till
skolan.

transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
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Andel gang- & cykelresor av totala

Positivt bidrag: Nya

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

cykelvagnatet byggs ut.

kortvaga cykelbanor byggs. Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. Inget bidrag: Battre gang-
Forutsattningarna for att véalja och cykelvagar till
k"oIIe"ktlvtraﬂk, 2 @2l G Andel kollektivtrafik av alla resor hdllplatserna ;amt .-
forbattras. . o pendlarparkering. Samtidigt |Expertgrupp
(exklusive gang och cykel) L S
gynnas biltrafiken i stérre
utstrackning av hojd
hastighet.
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn POS.ItIVt bldrag:' Tl o
) S ) a trafikarbetet minskar da nya
bidrar till miljokvalitetsmalet. o P . . .
Begrénsad klimatp&verkan n&s Paverkan pa mangden personbils- och |vagen &r kortare. Eventuell Expertgrupp
L lastbilstrafik i fordonskilometer. inducerad trafik bedéms
genom en stegvis okad beardnsad i
energieffektivitet och ett brutet vara gh ;
beroende av fossila brénslen. sammannanget.
Ar 2030 bor Sverige ha en -
fordonsflotta som ar oberoende Negativt bidrag:
av fossila branslen. Paverkan pa energianvandning per Bransleforbrukning ékar Expertaru
fordonskilometer. nagot till féljd av hogre perigrupp
Bakgrund till hastighet.
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och . . o Negativt bidrag: Byggfasen
Klimatscenario for Paverkan pa energianvandning vid kT4 :

. a raver mycket energi. Det
energieﬁektivisering och p);ggandke, drift och underhall av blir mer vagyta att Expertgrupp
begransad klimatpéverkan”, ~|Infrastruktur. underhalla.

2014:137.
Positivt bidrag: Bullernivan
kan komma att 6ka nagot
dar vagen gar i befintlig
Antalet personer exponerade for strackning. Atgarder
bullernivaer hogre an riktvarden for kommer dock att foreslas for |Expertgrupp
buller dessa hus, dar manga idag
inte ar bullerskyddade alls.
Bullret genom Jamjo tatort
minskar.
~ -
0 Antalet. eoxponerad.e fczr hoga o Inget bidrag: Beddms inte
S bullernivaer, det vill séga bullernivaer Expertgrupp
= . u . A vara aktuellt.
0 hdgre an 10 dBA 6ver riktvardena
B
(%]
=
=
]
=
Negativt bidrag: Omraden
som idag har mycket laga
Betydelse for forekomst av omraden bullernivaer far efter
0 o . 0 " Expertgrupp
med hég ljudmiljokvalitet atgarden hogre buller pa
grund av den nya
delstrackningen
Positivt bidrag: Battre
Fysisk aktivitet i transportsystemet mojlighet att motionera da  |Expertgrupp
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag:
Barriareffekten minskar och

r'n01|'|ghet aatt pa egen hand ta sig fram tillgangligheten for oskydade Expertgrupp
till sina mal . .
trafikanter dkar
(=)
=
§ Positivt bidrag: Nya séakra
-g anslutningar bedéms tka
o Tillgangligheten med kollektivtrafik till  [tillgangligheten for
fots och med cykel till utbud och oskyddade trafikanter. Dock |Expertgrupp
aktiviteter tas vissa hallplatser bort
vilket ger viss negativt
bidrag.
Vagtransportsystemets totala !}legatlvt_ b|dra§.].: A_tgarden
- N . Okar enligt berakningarna
emissioner av kvaveoxider (NOx) och . Expertgrupp
- utslappen av NOx och
partiklar (PM10). )
partiklar
Halter av kvavedioxid (NO2) och
“_15 |rjandn|ngsbaora [)artlklar (PMl(?), i Inget bidrag: Inga MKN
tatorter med atgardsprogram for N ) Expertgrupp
o . o ... |kommer 6verskridas
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: Inga MKN Expertaru
over MKN. kommer déverskridas perigrupp
Positivt bidrag: Befintlig vag
gar genom inre
skyddsomrade for
grundvatten. Atgarden gor
Kvalitet pa vatten ur ett att trafikmangden pa Expertaru
c dricksvattenforsorjningsperspektiv befintlig strackning minskar. pertgrupp
% Den nya vagen gar genom
> yttre skyddsomrade for
grundvatten, ar sékrare och
atgarder foreslas.
Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
e a Inget bidrag: Inga kénda
Betydelse for fororenade omraden férorenade omraden. Expertgrupp
. x 2 Inget bidrag: Inga kénda
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddsvérda markomraden. Expertgrupp
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Ej relevant Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar [Inget bidrag: Ej relevant Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Inga kédnda Expertaru
under driftskede skyddsvarda markomraden. pertgrupp
o 5 Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
2
25 Betydelse for uppkomsten och
g = o o Bedoms inte for narvarande |Ej relevant

hanteringen av avfall.
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktér och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Landskap

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Landskap
Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Betydelse for utpekade vardeomraden.

@i
12 TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Nytt
viltstangsel.

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerh )
rafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

. . Inget bidrag: Inga kénda
Betydelse for strukturomvandling. vérdefulla strukturer bersrs. Expertgrupp
Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse fér mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och Ei relevant
karaktar och samband kvaliteter - avseende !
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"
Betydelse for forfall av infrastrukturens . . u
I - Inget bidrag: Inga kadnda
egna kulturmiljévérden respektive god S Expertgrupp
. . kulturmiljovarden.
skotsel av dessa véarden.

Positivt bidrag: Minskad
olycksrisk

Expertgrupp

Expertgrupp
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Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2
! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framoéver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for  [Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -2,0 EVA 2.94

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 335 DSS/ Eva 2.96
DSS (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk ’ mdkr ’

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -5,4 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 6,3 Eva 2.96

; ) . mnkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

4.5 Malkonflikter

Mal om 6kad tillganglighet star mot mal om bevarande av landskapet och den biologiska mangfalden.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 23 142 162 |Bilaga 3
Byggskede, relonvesterlng 604 5 |Bilaga 3
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 36 240
kalkylperioden

Kommentar:
Klimatkalkylens resultatfil forutsatter 40 ars kalkylperiod. Darav avvikande siffror fran ovan.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-10-20, Elin Delvéus, WSP

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:
2016-09-04, Elin Delvéus, WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:
2016-09-05

Daniel Andersson, projektledare, Trafikverket

Niklas Alvaeus, trafikanalytiker, Trafikverket

Elin Delvéus, trafikplanerare, WSP

Nina Lindberg, projekingenjor, Trafikverket

Hans Astrom, miljospecialist, Trafikverket

Par Larsson, utredare, WSP

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-10-05

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Niklas Alvaeus, Trafikveket, 010-123 60 37

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-09; Emma Rosklint, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2016-12-09; Peo Nordl6f, Ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-13, Alexander Hellervik, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:
2016-12-13; Hakan Persson, Ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Darvish Fattahi, 2016-09-26, FKS E22 Ldsen-Jamjo 2016-09-26
b) Elin Delvéus, 2016-09-23, omrakning_invkostnad_VSO009
c) Elin Delvéus, 2016-09-23, omrakning_invkostnad_85proc_VSO009

Bilaga 3: Klimatkalkyl
Pontus Petersson, 2016-09-01

a) Klimatkalkyl VSOO009_resultat _2016-09-01
b) Klimatkalkyl VSOO009_indata_2016-09-01

¢) Anteckningar klimatkalkyl VSO009

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Elin Delvéus, 2016-09-23, Arbets-PM EVA_VS0O009

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Elin Delvéus, 2016-10-20, VSO009_E22 Lbésen-Jamjo_NA
(+ kanslighetsanalyser enligt ASEK 6)

Bilaga 6: Bullerberékning

Elin Delvéus, 2016-09-23, BEVA_VS0009 - med bullerskyddsatgarder

Bilaga 7: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Niklas Alvaeus, 2016-10-05, FKB_VSO009

Bilaga 8: ATK-berakning

Niklas Alvaeus, 2016-10-20, VSO009_ATK-justering

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Trafikverket, 2009-06-09, Vagutredning med MKB, Ldsen - Jamjo

5 TRAFIKVERKET

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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