Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET
Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23
Samlad effektbedomning

E22 Trafikplats Ideon

Ostra Torn
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ZorrMalmo
OI 0.5 1 iKopenhamn
© Lantmateriet Geodatasamverkan R Trellgbord Ystad
- - - - -

Nulage och brister:
E22 genom Lunds Gstra delar &r viktig lank for trafiken till och fran Lund, men &ven for genomfartstrafik i nordsydlig riktning.

I nulaget bildas det ofta kéer vid rusningstider, framforallt i norrgadende korfalt eftersom en stor del av trafiken skall svanga av vid Lund
Norra trafikplats. Trafikflodet ligger i dagslaget nara kapacitetsgransen. Vidare bidrar uppforslutningen till att lastbilar far langa
accelerationer, vilket bidrar till trangselproblem.

Vaglangd: 2,3 km
Vagstandard: Motorvag 2+2 kf, 22 m, 110 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 21 000 f/d varav 10 % tung trafik (2019)
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Atgardens syfte:
Férbattrad framkomlighet fér bade arbetspendling och godstransporter. Okad trafiksakerhet. Okad tillganglighet i de nordéstra

delarna av Lund

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 398,16 mnkr i prisniva 2019-06

En ny (halv) trafikplats byggs vid Ideaon/Palsjo. For att klara korfaltsbyte vid pa- och avfartsramp byggs additionskorfalt pa strackan
mellan trafikplats Gastelyckan och trafikplats Lund Norra. Ny trafikplats Ideon byggs strax soder om trafikplats Lund Norra och
ansluter till det kommunala vagnatet vid Scheelegatan. Avstandet mellan trafikplats Ideon och trafikplats Lund Norra ar kort och
gemensamma av-och pafarter behover anlaggas.

Véaglangd (km): 2,3 km
Vagstandard: Planskild trafikplats, additionskorfalt
Vagtrafik: 21 000 f/d varav 10 % tung trafik (2019)
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Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Beraknad Ej beraknad

effelt I\l(:\"ri:g)e Bedomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Minskad restid framforallt i hogtrafik
Godstransporter - Positivt Minskad transporttid framforallt i

hogtrafik
Persontransportforetag - Férsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt Minskad risk fér upphinandeolyckor
Klimat - Férsumbart -
Halsa - Positivt Minskat buller till foljd av skyddsatgarder
Landskap - Forsumbart Marginell paverkan i ett landskap praglat
av infrastruktur.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader - Negativt Okad anldggningsmassa
under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 534
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde
Huvudanalys - -
KA hogre invkostnad - -
KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning Sida 3

Kvalitetsbedémning

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Stora nyttor av framforallt minskad restid under
hogtrafik. Kvantifiering i tidigare skeden har visat att de ar
tydligt stérre an kostnaden.
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Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Skane Neutralt
Kommun Lund Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna ger storst fordel for biltrafiken och godstrafiken. Skéne 1an och Lunds kommun har stérst nytta av dessa atgarder.
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Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Positiva paverkan pa funktionsmalet tillganglighet men viss negativ paverkan for gang- och cykel. Varierande paverkan pa
hansynmalet, bland annat positivt for trafiksakerheten men negativt p g a 6kade fordonskilometrar mer energiatgang.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Negativt bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida5av25



Stora nyttor av framforallt minskad restid under hogtrafik. Kvantifiering i tidigare skeden har visat att de ar tydligt storre an
kostnaden.

Forbattrad framkomlighet kan pa marginalen bidra till mer biltrafik och darmed 6kade koldioxidutslapp.

Atgarderna gynnar féretagande och tillvéxt bade nationellt, regionalt och lokalt. Atgérden bedéms vara samhallsekonomiskt
[6nsam.

Sakerhet och trygghet okar for de som trafikerar vagen. Forbattrad framkomlighet for bade kollektivtrafik och bil gynnar bade
mans och kvinnors resvanor.

Samlad effektbedémning Sida 6 av25



Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E22 Trafikplats Ideon

Objekt-id VSK042

Arendenummer

Lan Skane

Kommun Lund

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Bygghandling

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E22 genom Lunds 6stra delar ar viktig lank for trafiken till och fran Lund, men aven for genomfartstrafik i nordsydlig riktning.

I nulaget bildas det ofta kder vid rusningstider, framforallt i norrgaende korfalt eftersom en stor del av trafiken skall svéanga av vid
Lund Norra trafikplats. Trafikflodet ligger i dagslaget nara kapacitetsgransen. Vidare bidrar uppforslutningen till att lastbilar far
ldnga accelerationer, vilket bidrar till trangselproblem.

Vaglangd (km): 2,3 km
Vagstandard: Motorvag 2+2 kf, 22 m, 110 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 21 000 f/d varav 10 % tung trafik (2019)
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Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Syfte

Forbattrad framkomlighet fér b&de arbetspendling och godstransporter. Okad trafiksékerhet. Okad tillganglighet i de nordéstra
delarna av Lund

Samlad effektbedémning

Vidare skall det ske en fortatning av Ideon-omradet samt en utbyggnad av stadsdelen Brunnshog. Detta vantas medfora en 6kad
trafikbelastning ocksa pa E22. Eftersom E22 ar av riksintresse, samt att den ingar i det transeuropeiska natet for transporter, TEN-
T, sa ar darmed ocksa framkomlighet av storsta vikt.

Forslag till atgard

En ny (halv) trafikplats byggs vid Ideaon/Palsjo. For att klara korfaltsbyte vid pa- och avfartsramp byggs additionskorfalt pa
strackan mellan trafikplats Gastelyckan och trafikplats Lund Norra. Ny trafikplats Ideon byggs strax sdder om trafikplats Lund
Norra och ansluter till det kommunala vagnatet vid Scheelegatan. Avstandet mellan trafikplats Ideon och trafikplats Lund Norra ar
kort och gemensamma av-och pafarter behéver anlaggas.

I norrgdende riktning behovs tva korfalt pa den gemensamma avfart pa en del av strackan innan de tva korfalten delas i en avfart
till Ideon och en till Lund norra. Bussprioritering i sekundarvagsanslutningarna kan bli aktuell. Atgarder for 6kad kollektivtrafik
och minskat ensamakande i bil under byggskedet dvervags.

Vagen kommer att breddas i varje riktning mellan TPL Gastelyckan och Lund Norra. Hastigheten sanks till 100 km/h. Trafikplats
Lund Norra kompletteras med nya av- och pafartsramper i sydlig riktning, med en koppling till Scheelevédgen som finns inne pa
Ideon-omradet.

Vaglangd (km): 2,3 km, km

Vagstandard: Planskild trafikplats, additionskorfalt
Vagtrafik (fordon per dygn): 21 000 f/d varav 10 % tung trafik (2019)
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Karls!

< Kristianstad_
-\ Helsingbaorg s

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse c?mrjalfnad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-06- dec-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 381,1 41,9 398,2
16 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage
Vagplan har vunnit laga kraft 2020. Byggstart planeras till 2022. Atgdrden &r namngiven i gallande Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 10 av25



Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning

Sida 11 av25
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ASEK 7.0
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2020
3,5%
2040
2025
2025
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Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 534 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

motsvarande >93 ) _
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 12 av25



Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Samlad effektbedémning
Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter

Resendrer

Reskostnad - total - - R

Minskad restid framférallt
i hogtrafik

Restid - personbil - - -

Godstransporter

Godskostnad - - -

Minskad transporttid

Reskostnad - lastbil - - - - framforallt i hogtrafik

Restid - lastbil - R R

Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbart -
Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksékerhet - totalt - - B - Min§kad risk for
upphinandeolyckor

Klimat
Effekter saknas Forsumbart -

Halsa

Manniskors halsa - buller i i i i Minskat buller till foljd av

skyddsatgarder
Landskap
Forsumbart: Ramperna kommer att Marginell paverkan i ett
Landskap: skala, struktur, bli ett visuellt intrang i ett landskap . 5 pave
< 8 - - - - ) N Forsumbart landskap praglat av

visuell karaktar som dock redan idag ar praglat av .

. infrastruktur.

infrastruktur.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -

Samlad effektbedémning Sida 13 av25



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Negativt: Nya ramper, broar och
Drift och underhall - - - - additionskorfalt 6kar ytan som skall Negativt Okad anldggningsmassa
driftas och underhallas.

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 534
NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Framforallt minskade restider under hégtrafik men dven minskad olycksrisk med
hogre kapacitet som ger stérre marginaler.
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Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Stora nyttor av framforallt minskad restid under hogtrafik. Kvantifiering i tidigare skeden har visat att de ar tydligt storre an

kostnaden.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in

Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Samlad effektbedémning
3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Fordelningsaspekt Stérst nytta/frdel nytta/fordel nytta/nackdel

Motivering

Atgarden bidrar framst till 6kad framkomlighet och
trafiksakerhet for motortrafik. P& nationell niva nyttjar man bil i
Delanalys kon: tillganglighet Man Kvinnor Neutralt st:)rre ut"stracknlng anaka'nnor, Yllket.lndlkerar attmankanfa
persontrafik nagot storre nytta av atgarden an kvinnor. Dock saknas
underlag for att med sakerhet bedémma hur det fordelar sig i
detta fall.

Atgarder p& E22 mellan TPL Gastelyckan och Lund N medfér
Lokalt Regionalt Neutralt storst fordel for lokal trafik pa vagen. Vidare bedoms den
underlatta for regional trafik som skall till och fran Lund.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan Skane Neutralt Neutralt Boende i Skane far storst nytta av atgarden.
Kommun Lund Neutralt Neutralt Storst fordel beddms tillfalla Lunds kommun.
Alla naringar som transporterar ller &r beroen

Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt anaringa SO tra spo“te @ gods eller ar beroende av
arbets- eller tjansteresor langs vagen gynnas.

Trafikslag Bil Gods-vig Neutralt SEorsta"fordeI"bedoms tillfalla trafikslag bil. Doar?fter bedéms
nast storsta fordel tillfalla godstransporter pa vag.

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 &r Aldre >65 ar Neutralt Personer mellan 18 och 65 ar beddms gynnas mest da det ar

bilister som far storst nytta av atgarden.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarderna ger storst fordel for biltrafiken och godstrafiken. Sk&ne 1dn och Lunds kommun har stérst nytta av dessa atgarder.

Samlad effektbedémning Sida 16 av25



Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning

Sida17 av25
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Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Forbattrad framkomlighet kan pa marginalen bidra till mer biltrafik och darmed 6kade koldioxidutslapp.

Atgarden hojer trafiksakerheten och minskar ddrmed risken for allvarliga olyckor och darmed ocksa risken for at giftiga amnen
kan spridas i naturmiljén. Atgarden gynnar biltrafik vilket pa sikt kan ge 6kade utslapp till natur med p&verkan pé ekologisk
hallbarhet. Da atgarden genomfors i stadsmiljo ar det dock svarbedémt exakt hur paverkan ar pa djurliv och omgivande natur.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarderna gynnar féretagande och tillvaxt bade nationellt, regionalt och lokalt. Atgérden bedéms vara samhéllsekonomiskt
[6bnsam.

Social hallbarhet
Sakerhet och trygghet okar for de som trafikerar vagen. Férbattrad framkomlighet for bade kollektivtrafik och bil gynnar bade
mans och kvinnors resvanor.

Bedémningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Samlad effektbedomning

Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
sambhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Positivt bidrag: Hogre kapacitet i trafikplatsen minskar
restidsosakerheten och kan daven minska risken for
storningar till foljd av olyckor.

Inget bidrag: Bedomning ar inget totalt bidrag pa grund
av foljande;
Negativt bidrag erhalls till foljd av 6kad trafik i omradet
bidrar till minskad trygghet for oskyddade trafikanter i
omradet kring Ideon.

Positivt bidrag erhalls till foljd av minskad tréangsel och
minskad risk for olyckor vilket 6kar tryggheten for
motorfordonstrafiken.

Positivt bidrag: Hogre kapacitet i trafikplatsen minskar
restidsosakerheten och kan aven minska risken for
storningar till féljd av olyckor.

Positivt bidrag: Minskad restid for de som fardas pa
vagen.

Positivt bidrag: Minskad restid pa en viktig pendlingsvag.

Positivt bidrag: Forbattrad tillganglighet till Malmé och
Képenhamn.

Positivt bidrag: Kan paverka framkomligheten aven for
mer langvaga trafik till exempel Danmark.

Inget bidrag: Eftersom miljon ar bilorienterad framjar den

mannens resmonster och kvinnornas resbehov.
Biltrafikens ansprak pa cykeltrafikens framkomlighet
missgynnar kvinnors resbehov och resmonster.

Inget bidrag: Varken positivt eller negativt bidrag kan
identifieras har.

Negativt bidrag: Mer trafiki omradet medfér en svarare
miljo for funktionshindrade att vistas i da miljon blir
stressigare, mer svarorienterad och 6verlag stokigare.
Dessa faktorer ar negativa for gruppen
funktionshindrade.

Negativt bidrag: Mer trafik till omradet paverkar
trafiksakerheten sa till vida att det medfor 6kad risk for
barn att sjalva ga eller cykla till skolan. Strax séder om
omradet finns Tunaskolan.
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon
betydande paverkan.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Negativt bidrag: Mer trafik paverkar
framkomligheten negativt.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Positivt bidrag: Minskade utslapp pga mindre
trangsel och kortare resvagar.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Ej aktuellt. En kartlaggning av
tatorter med atgardsprogram for luftfororeningarna gjordes 2008 dar E22 moter
miljokvalitetsnormer, samt i Dalbyvagen. Resultatet visade att luftkvaliteten var
tatorter dar dvre utvarderings- god jamfért med gallande miljokvalitetsnormer.

troskeln overskrids

Antalet personer exponerade for  Inget bidrag: Halter ver MKN beddms inte aktuellt

halter dver MKN inom omradet.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Inget vattenskyddsomrade finns i
dricksvattenforsorjningsperspektiv nara anslutning till omradet.

Mark

Positivt bidrag: Markundersokningar anger stallvis
Betydelse for fororenade omraden forekomst av markfororeningar, vilka maste
omhandertas vid en atgard.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga naturvarden ar lokaliserade
omraden inom omradet.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
metaller betydande paverkan.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon
sulfidjordar betydande paverkan.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
omraden under driftskede betydande paverkan.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
kvaliteter - avseende betydande paverkan.
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon

Betydelse for mortalitet betydande paverkan.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon

Betydelse for barriarer betydande paverkan.
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Trafiksdkerhet

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal
Betydelse for storning
Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon
betydande paverkan.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling
Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna

kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Sida22 av25

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Inget bidrag: Liten risk for konflikt med
fornlamningar och liknande.

Positivt bidrag: Minskad risk for
upphinnandeolyckor pa strackan. Negativa
konsekvenser for trafiksakerhet ar att mer trafik
tillkommer pa lokalgatorna vilket paverkar
oskyddade trafikanters trafiksakerhet.



Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Positiva paverkan pa funktionsmalet tillganglighet men viss negativ paverkan for gang- och cykel. Varierande paverkan pa
hansynmalet, bland annat positivt for trafiksakerheten men negativt p g a 6kade fordonskilometrar mer energiatgang.
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Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 9408
Bygg- och reinvestering samt DoU 190
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 7593

under hela kalkylperioden

Bilaga: 2_klimatkalkyl_e22_gastelyckan_lundn_210406_seb.pdf

Kommentar:

Samlad effektbedémning Sida 24 av25
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Energianvandning, GWh
40

1,08

43,1



Objektnummer: VSK042 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Phelan Katja, IVsy6, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-23

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1 Kostnadskalkyl
Klimatkalkyl

2 Klimatkalkyl

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 9e6e5084-5880-4acf-87b6-06d1d1730b37

Utskriftsdatum : 2021-06-23
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