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Nulage och brister: E22 forbi Lund &r en viktig lank for trafiken till och frAn Lund, men aven for
genomfartstrafik i nord-sydlig riktning. Under hogtrafiktid, framfor allt eftermiddag, ar trafikplatsen hdgt
belastad vilket medfér att kderna pa ramperna stundtals stracker sig ut p& E22. Trafikplatsen &r inte
dimensionerad fér dagens trafikmangder och trafikstrommar. Motorvagen genom trafikplatsen har en
avsmalnad sektion och de befintliga broarna behover byggas om da dessa ar konstruktionsmassigt

uttjanta.

Atgardens syfte: Forbaéttra trafiksékerheten, framkomligheten och sékerstalla livslangd pé broarna i
trafikplatsen. SEB framtagen i samband med arbetet med vagplan men skall &ven utgdra underlag for

l&ngsiktig plan.

Forslag till atgard: Kostnaden &r

255,1 mnkr i prisniva 2015-06.

Alternativ 7 innebaér i stora drag en ny bro 6ver E22 samt en ny cirkulationsplats pa Ostra sidan av E22.
Tidigare alternativ 7 har kompletterats med 6kad kapacitet i de tillfarter dar brister har identifierats.
Utgangspunkten vid val av justeringar har i férsta hand varit att undvika kobildning ner pa E22, varfor
avfartsramper har prioriterats hogst. Additionskorfalt anlaggs fram till trafikplats Raby.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
242 Positivt Positivt Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid hogtrafik: -174 kftim/ar 516
" Godstransporter Restid hogtrafik: -19 kftim/ar 76
‘_Tj‘ |Persontransp.foretag Ej angett 0
% Trafiksakerhet Ej angett 0
—:,4) Klimat Ej angett 0
= Halsa Ej angett 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
% Ovrigt Ej angett 0
k%) SamEKk Inv. Ej angett -349 !
g Nettonuvéarde 242
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
(/)_ NNK-i= 0,69 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 0,49 NNK-idu= 0,69
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Positivt Minskad trangsel och koer ger mindre utslapp.
:0
g Halsa Positivt Positivt Minskad trangsel och kder ger mindre utslapp.
Landskap Negativt Utbyggnad ger ett 6kat intréng i landskapet.
Resenérer Positivt Minskade fordonskostnader pga mindre tréngsel.
. |Godstransporter Positivt Minskade fordonskostnader pga mindre trangsel.
(=]
'S |Persontransportforetag Positivt Positivt Minskade fordonskostnader pga mindre tréngsel.
© Trafiksakerhet Positivt Minskad risk for upphinnandeolyckor.
Ovrigt Positivt Inbesparade kostnader i JA - utbyte av bro.
Sammanvagt effekter som e] ingar i nuvarde Positivt Minskad tr“angsel ger en rad positiva effekter for omgivning
och resenérer.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
E Storst Lund Vi 18
o nytta/ Mén Lokalt Skane ' Resenéarer |Neutral Bil Lxna: 18- Ej bedomt
i) - Staffanstorp 65 ar
O fordel
LL
™ (storst)
negativ . .
nytta/ - Neutralt Neutralt Neutralt Landskap |Jordbruk Neutralt Neutralt Ej bedomt
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
" Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
%' Manniskors hélsa Positivt
,_% Befolkning Positivt
) Luft Inget bidra
€ , _ Halsa 9 : g
X Bidrag till Vatten Inget bidrag
) o
=] HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
§ Materiella tillgangar Beddms inte fn
S Landskap Negativt
g Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
© ) T
Z Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
<

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Mal om okad tillgdnglighet och framkomlighet star i konflikt med mal om éverflyttning till gang och
cykel samt intrang i landskapet till foljd av storre markansprdk och risk for 6kad fragmentering.
Savidl biltrafik som den kollektivtrafik som trafikerar trafikplatsen drar nytta av utbyggnaden.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Den ekologiska hallbarheten kan paverkas bdade positivt och negativt dd okad kapacitet minskar
kobildning (minskade utsldpp) men dven kan bidra till att inducera mer trafik (6kade utsldpp).
Minskad restid och 6kad tillgdnglighet stdrker regionen och ger bdttre mojlighet att vdlja var man
bor och arbetar vilket bidrar till samhdllsekonomisk hallbarhet. Social hallbarhet paverkas positivt
genom minskad olycksrisk.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E22 Trafikplats Lund S

Arendenummer TRV2015/11396

Objekt-id VSK038

Sammanhang Utbyggnad samordnas med utbyggnad av Iv 108 till fyrféltig vag.

Lan Skane

Koordinater startpunkt 385 316 6171 420
Koordinater malpunkt 385977 6172 038

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

En forstudie fér ombyggnad av trafikplatsen (Férstudie Ny trafikplats vid Rabyholm och
ombyggnad av tpl Lund S6dra pa E22 vid Lund) togs fram &r 2002.
Senaste utredning avseende trafikplats Lund Sodra &r "Trafikplats Lund Sodra Idéstudie” fran
maj 2010.

Det pagar ett arbete med att ta fram en atgardsvalsstudie for strackan Malmé-Lund. Denna
beréknas inte vara fardig forran utbyggnaden av trafikplatsen &r paborjad. Inom ramen for
aktuellt projekt har kompletterande studier av tre alternativa utformningar genomférts, varefter
beslut om en utbyggnad enligt alternativ har tagits.

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Vagverket tog 2002-10-24 beslut om att fortsatta arbetet med planering och projektering for en
ombyggnad av trafikplats Lund sodra.
| Nationell transportplan fér 2014-2025 finns projektet upptaget: E22 trafikplats Lund S,
ombyggnad av trafikplats samt utdkning av korfélt till naraliggande trafikplats, med syfte
forbéttrad trafiksékerhet och framkomlighet, pabérjas ar 2017-2019.

Betydande miljopaverkan?

Ja, enligt Lansstyrelsens beslut 2002-06-20.

Ar MKB gjord?

Ja, se referens 1

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
overtrads?

Nej

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Okant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nulage och brister

E22 forbi Lund dr en viktig liank for trafiken till och fran Lund, men dven for genomfartstrafik i nord-
sydlig riktning. Under hogtrafiktid, framfor allt eftermiddag, dr trafikplats Lund S hogt belastad vilket
medfor att kberna pd ramperna stundtals strdcker sig ut pd E22. Trafikplatsen dr inte dimensionerad for
dagens trafikmdngder och trafikstrommar. Motorvdgen genom trafikplatsen har en avsmalnad sektion
och de befintliga broarna behdver byggas om da dessa rent konstruktionsmdssigt snart ar uttjinta.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej relevant

bostader

Lokalisering av service Ei relevant

och handel 4

Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller Framkomlighetsproblemen i trafikplatsen har sannolikt liten inverkan pa resvanor och/eller
godsfléden godsfloden, men skulle ev kunna ha en inverkan pa langre sikt.
Fardmedelsférdelning Framkomlighetsproblemen i trafikplatsen kan vara en bidragande aspekt som paverkar val
persontrafik av fardmedel till kollektivtrafikens fordel.

Fardmedelsférdelning Framkomlighetsproblemen i trafikplatsen kan vara en bidragande aspekt som paverkar val
godstrafik av fardmedel till tagets fordel.
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Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvéagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: Ej relevant

Vagstandard: Planskild korsning.

Vvagtrafik: Inkommande trafik: knappt 60 000 fordon/dygn (2013-2015) varav 8-10% tung trafik.

1.4 Fyrstegsanalys

Hdamtat fran SEB 141203.
Under atgdrdsplaneringen 2010-2021 genomfordes en fyrstegsanalys enligt nedan:

Tidigare genomforda Gtgdrder

Steg 1: Atgdrder som kan paverka transportbehovet och val av transportsdtt

Etablering av regionaltdg. Introduktion av expressbusslinjer som attraherar resndrer utanfor tdgens
upptagningsomrdde. Okad turtdthet tdg och bussar. Oversyn av biljettaxor. Realtidsinformation vid
terminaler.

Inrdttande av kommunalt mobilitetskontor (Lunda-MaTs) och motsvarand regionalt kontor HM Skane.

Steg 2: Atgdarder som ger effektivare utnyttjande av befintliga vigniit och fordon
Installation av VMS-skyltar pa E22 Malmo-Lund

Installation av trafiksdkerhetskameror pa vdg 108 Staffanstorp-Lund.

Information om framkomligheten till allmdnheten via radio och IT.

Steg 3: Begransade ombyggnadsatgarder
Forlingning av avfartsramp och mindre ombyggnad av den 6verliggande cirkulationsplatsen.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder
Utbyggnad av ny trafikplats Raby mellan tpl Lund S och tpl Gastelyckan samt utbyggnad av en fordelande
ldnk Ruben Rausings gata/Sydostra vigen i Lund.

Motivering av foreslagna atgdrder

Tpl Lund S har en av Sveriges dldsta motorvdgsbroar byggd 1953. De finns starka tekniska skdl att byta ut
broarna. Flera alternativa lésningar har studerats. Forutom den foreslagna ombyggnaden kommer det att
pa sikt finnas behov att forstdrka kapaciteten pa vig E22 i form av additionskorfdlt mellan trafikplatserna
Lund S och Raby.

1.5 Syfte

SEB framtagen i samband med arbetet med vigplan men skall dven utgora underlag for langsiktig plan.

Syftet med dtgdrden dr att forbdttra trafiksdkerheten, framkomligheten och sdkerstidlla livslingd pa
broarna i trafikplatsen.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 6 av 29 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2015/11396, VSK038

X ) Civy
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 {!:’ TRAFI KV ER KET

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.6 Forslag till atgard/er

Det valda alternativet innebdr i stora drag en ny bro 6ver E22 samt en ny cirkulationsplats pd ostra sidan
av E22. Tidigare alternativ 7 har kompletterats med 6kad kapacitet i de tillfarter ddr idéstudien har visat
pa brister. Utgdngspunkten vid val av justeringar har i forsta hand varit att undvika kobildning ner pa
E22, varfor avfartsramper har prioriterats hogst.

Forslaget innebdr en kloverbladslosning ddr rampanslutningarna till vdag 108 utformas som
cirkulationsplatser. I den sédra cirkulationsplatsen (cpl) ansluter vidg 883 och i den norra ansluter
Malmévdgen inifran Lunds tdtort.

Vig 108 har genomgdende tva korfdlt i vardera riktningen genom trafikplatsen, men 6vergar sedan till
1+1 korfalt norrut. Cirkulationsplatserna dr utformade med 2 korfilt.

Malmévdgen utformas med tva korfdlt i sydvdstlig riktning fran anslutningen till bensinstationen (direkt
efter gdng- och cykelpassagen) fram till cirkulationsplatsen.

Avfartsramperna utformas med tva korfdlt pa storre delen av rampen for att 6ka kapacitet och komagasin
for att darigenom minska risken for kobildning som vdxer ut pd motoruvdgen.

Fria hogersvdngar utanfor cpl foreslas i flera tillfarter for att 6ka framkomligheten och minska
kobildningar och fordrojningar. Detta foreslds pd Malmévdgen samt pa de bada avfartsramperna fran
vdg E22.

Ett additionskorfilt placeras i nordlig riktning pd vdg 108 mellan de bada cirkulationsplatserna samt till
tpl Raby.

I sydlig riktning vdver det tredje korfdltet ihop innan den sddra cirkulationsplatsen.
Vig 885 passerar planskilt under vig 108 och ansluter sekundart till viag 883.

Vilka steg 1-atgarder for .

oo Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder;f0r Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f(o)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder;for Ej relevant
godstransporter ingar?
Y|Ik°a steg 3-atgarder Ej relevant
ingar?
i\:]';k; fteg 4-atgarder Ny trafikplats i befintligt lage. Additionskarfalt till trafikplats R&by.
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Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: Ej relevant

Vagstandard: Planskild korsning samt additionskorfalt.

Vagtrafik: Inkommande trafik: knappt 60 000 fordon/dygn (2013-2015) varav 8-10% tung trafik.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Ipande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad I I
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- VSKO038 E22
alternativ. Trafikplats Lund S, [242,6 2016-08-18 201601 Successiv kalkyl 50 %
Nominell FKS 2016-08-18
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_ostna.u.d. per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. géallande nationell 255,1 255 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell plan 2014-2025
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Vigplan pabérjad - beslutsunderlag for val av alternativ har tagits fram 2016-02-02. Atgérden finns med

i nu gdllande Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 med byggstart 2017-2019.

1.9 Relation till andra atgarder
Ombyggnaden samordnas med planerad utbyggnad av vig 108 mellan Lund och Staffanstorp.

1.10 Ovrigt
Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk 16nsamhetsbedémning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrékning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre dn noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méaste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.
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2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se prognoser.

Trafikering - gods

Se prognoser.

Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Ej angett
Prisniva for kalkylvarden 2014
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 20
Kalkylperiod fran startar for effekter 20

Vissim+Restidsnytta Mikro-
Mesomodeller ver 160301
2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Kalkylen omfattar endast restidseffekter. Restider for prognosdret 2040 har erhdllits fran nya
Vissimsimuleringar som genomforts inom ramen for projektet. Berdkningen av restidsnyttan har
genomforts i enlighet med Trafikverkets "Komplettera kalkyl restidsnytta" Restidsnytta Mikro-
Mesomodeller version 160301 Asek 6 med tillhorande handledning och bilagor.

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum 151214, rev 160507

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
Trafikokning [%)]

Huvudscenario Referensscenario:
Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 Ej angett Ej angett
Personbil 44% 64% Ej angett Ej angett
Lastbil 51% 92% Ej angett Ej angett

Kommentar till tabell 2.2:
Gidllande upprdkningtal for EVA, Skane lin, 160401.
2.1.1.4 Kostnader
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Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhéllsekonomisk
investeringskostnad

Analysniva Huvudanalys Kans.llghetsa.nalys - alternativ
investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

Kalkylmetod . 0 . . o .

&tgardskostnad Successiv kalkyl 50 % Ej angett Successiv kalkyl 85 % Ej angett

Basar for penningvéarde 2015-06 Ej relevant 2015-06 Ej relevant

Samhallsekonomisk

et %%-%%

2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- rl:lj\t/t;r-de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  [kostnad B Had
. (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [349 242 0,69 0,69
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. .

. kalkyl % 194 4 4
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % 1398 o 0,49 0,49
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . o . u . x . u
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |349 Ej beréknat |Ej berdknat |Ej beréknat
Kanslighetsanalys

Kanslighetsanalyser Trafiktillvéxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |349 174 0,50 0,50
basaret
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 |, cessiy kalkyl 50 9% |349 250 0,72 0,72
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvérdet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhallsekonomiska analysen
antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Berord/ Egrpargr“ngo:gfit Nuvéarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning prog detaljerat oversiktligt |med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
o Vissim+R
iz estidsnytt
< . N ) . L e a Mikro-
P4 Restid - total |Restid hogtrafik genomsnitt -174 ktim/ar 516 516
Lul_)J Mesomod
L eller ver
x 160301
24
i 02
= i
ﬁ E Vissim+R
it Q estidsnytt
= 2 |Restid - lastbil |Restid hogtrafik 193 |kimiar |76 76 a Mikro-
zZ < 9 ' Mesomod
< 04
4 5 eller ver
= fa) 160301
I (@]
= (O]
il
L x O
262
& % ‘ﬁI:J Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 Ej angett
uZ0
a X
l_
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& TRAFIKVERKET

.
X T __
g é g Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
[—= :(<{()
x [ <
E % Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
LLi ¥
T
i ~
< | %2
5 L5
| g % |Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
E |22
M =§ =
<30
OrxtE
§ L|I_J ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
D X i
|
i
w
8 ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
=i
|
A«
S8
SE % =5 Inbesparade Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
%52 kostnader i JA Jang Jang Jang J jang
L
o
2<
)
(2G4
Sz 4
<{ (¥ Z 0
zESO
= i e :<Z,: Drift och . ) ) R )
3 o Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
Z =207  |underhall
>Z< Y
- w Z =
Eeh -
2352
0o <
— T
}E g Totalt nuvarde
0 3 exkl invest-
-?u @ erings-kostnad
S = (anvands endast | Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
£ = om uppdelning av
I g nuvardet inte &r
|9 ‘E mojligt)
%)
0 v 0]
-0 za
x5z 2 Samhallsekonomisk investeringskostnad inkl succ.
Z g g W= skattefaktor g Ej angett [mnkr/ & |Ej beraknat -349 kalkyl
=>0WO 50%
< X g X
n w i
NETTONUVARDE 242
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

600

500

400

300

200
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

N Ex pa arlig effekt
Beror . Lo mman- .
péev(;r(li;d av Effektbenéamning, kortfattad beskrivning och Bedomning \?ggd a Bedomt
omnin . \2
effekt bedd g 2040 beddmning a
o
o
<L . i . . - .
2 Restid - total M!nskade ff)rdonskostnader poa Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Expertgru
LUI_)J minskad trangsel. pp
|
14
e o
= L
= &
L b .
L o - . . L L
v o Reskpstnad M!nskade ff)rdonskostnader pga Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Expertgru
| 8 % lastbil minskad trangsel. pp
= | £
N, =
L
<
P_: 2 Minskade trafikeringskostnader pga
2 EY minskad trangsel.Okade
7 % i Trafikeringsko |biljettintékter till foljd av dkat Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Expertgru
5 Z X [stnad resande med buss. pp
a Q Kan dock eventuellt bidra till nigot
= minskat resande med tag istallet.
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n
=
210 |trafiksakerhet-|Minskad risk fc Expert
';.L: T rafixsakerne Inskad nsk for Ej angett |Ej angett [Positivt Positivt xpergru
x @ |[totalt upphinnandeolyckor. pp
= w
= X
2 <L
= %)
=
5 | = . , .
o) = CO?' I\/‘I.mskade utslapp pga minskade Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Expertgru
= O ekvivalenter koer. pp
@ X
<
L ~
© < ©
= > =
Hel —~ O . . .
L < 5 |Luft I\/‘Illnskade utslapp pga minskade Ej angett |Ej angett [Positivt Positivt Expertgru
@ @ koer. pp
@ < =
L % ©
[ —
¥
L .
T o |intrdng i
ﬁ § Landskap - Okat intrdng da ny tpl tar storre yta i Expertaru
zZ 8 skala, struktur |ansprak. Dock i en miljo som redan |Ej angett |Ejangett |Negativt Negativt pertg
% <Z( och visuell ar praglad av infrastruktur. PP
i = karaktér
L
[od
g é L'I_J Expertgru
§ |L|_J ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ingen effekt ppp 9
o5t
[}
o4
W
w 2 <Dn: Inb d Befintliga b a | h Expert
< nbesparade efintliga broar ar gamla oc . . " xpertgru
mxZ . el iti
z<h 2 |kostnader i JA |behéver &tgardas. Ejangett |Ejangett |Positivt Positivt pp
n O
¥
£ o
2E2 ot och Expert
Z 0 :f " OC., Okant Ej angett |Ej angett |Férsumbart xpertgru
'u_) % ) Underhall pp
>
e 3
Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

Ett flertal forhallandevis stora nyttor saknas 1 kalkylen. Inte minst kostnaden for att ersdtta befintliga
broar. Det 6kade intranget bedoms i sammanhanget vara mdttligt.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning

IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |255

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
fbedémas.

Aktuell NNK-i 0,69

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Baserat pa trafikrakningar och upprakningstal for 2015, se
Idéstudie, Trafik- och kapacitetsutredning och
Dokumentationsmall daterad 151214. Avstamning har gjorts
IMotivering generellt i projektet mot nu géllande upprékningstal. Relativt stor
osakerhet rader om hur trafiken kommer att agera nar trangeln
Okar. Det ar dock svart att saga om hanteringen av detta éver-
eller underskattar nyttan.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)

IDetanerat informationsvarde for NNK-i HK/LR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

IOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:
Villkorsfall Villkorsfall 43
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Expertgrupp
Motivering:

Stora sdvdl prissatta som ej prissatta nyttor medfor att bedomningen dr att atgdrden dar tydligt lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
bedémningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ |Nast storsta

RIS fordel nytta/ fordel

Atgarden gynnar framst
bilresenarer. Man kér mer bil
an kvinnor och bedéms darfor
Mén Kvinnor - fa en storre andel av nyttan, Expertgrupp
aven om kollektivtrafiken dar
kvinnorna &r fler ocksa drar
nytta av atgarden.

Delanalys kon: tillgénglighet
persontrafik

En stor del av trafiken i
trafikplatsen bedéms ha lokala
Lokalt Regionalt Neutralt mal i Lund men &ven Expertgrupp
genomgaende trafik pa E22
bedoms paverkas positivt.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Vag E22 har en central roll for
Lan Skéne Neutralt Neutralt s&val lokal som regional trafik i |Expertgrupp
Skane.
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Trafikplatsen &r central for
trafik frdn Lund och
Staffanstorp, framfor allt for

Kommun Lund, Malmd Neutralt pendlingstrafiken mot Malmd, |Expertgrupp
Staffanstorp i . . )
men &ven for pendlingstrafik
frdn Malmo mot framfor allt
Lund.
Stor andel personbilar samt
Trafikanter, transporter och . Godstransport busstrafik trafikerar
Resenarer Landskap Expertgrupp

externt berdrda er trafikplatsen. Ny tpl tar storre
yta i ansprak an befintlig tpl.

Forbattrad framkomlighet ar till
nytta for néringslivet generellt
saval avseende transporter
Naringsgren Neutral Neutral Jordbruk som anstalldas resor. Expertgrupp
Utbyggnaden medfér dock
inanspraktagande av
jordbruksmark.

En stor andel personbilar
trafikerar trafikplatsen, framst
under hogtrafiktid, men aven

Trafikslag Bil ga;)gss-vag, Neutralt godstransporter och Expertgrupp
kollektivtrafik (buss) kommer
att dra fordel av den
forbattrade framkomligheten.
Aldersgrupp g/:;xna: 18-65 Aldre: >65 &r  |Neutralt Bil- och bussburna trafikanter. |Expertgrupp
g Ej bedomt Ej bedomt Ej bedomt Kunskap saknas. Expertgrupp

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fran att
genomfora FKB for detta objekt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 19 av 29 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2015/11396, VSK038

X ) Civy
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 \-!;’ TRAFI KV ER KET

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
iz
a . Minskad trangsel och kdbildning bidrar till minskade utsléapp. Forbattrad
o Ekologisk ) . o . . L . S
= framkomlighet riskerar dock att pa marginalen bidra till 6kad biltrafik (inducerad Expertgrupp
°©  |hallbarhet . gent: ) N N
; trafik) med pafdljande negativa effekter som dkade utslapp.
2
@ . Atgarden bidrar till minskade res- och transportkostnader och kan starka regionens
2 |Samhalls- . P
B |ekonomisk utveckling bland annat med avseende pa méjligheterna att koppla samman Expertgrupp
= |hanbarhet bostads- och arbetsmarknader. Atgarden bedéms vara samhallsekonomiskt
= lonsam.
K
B
D social Atgérden framjar framkomligheten fér saval biltrafik som kollektivtrafik.
hallbarhet Mdjligheterna att valja var man bor och arbetar forbattras vilket bidrar positivt till Expertgrupp
social hallbarhet. Minskad kobildning bidrar till farre trafikolyckor.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Den ekologiska hallbarheten kan pdverkas bade positivt och negativt da 6kad kapacitet minskar
kobildning (minskade utsldpp) men dven kan bidra till att inducera mer trafik (0kade utsldpp). Minskad
restid och okad tillgdnglighet stdrker regionen och ger bdttre mojlighet att vdlja var man bor och arbetar
vilket bidrar till samhdllsekonomisk hallbarhet. Social hallbarhet paverkas positivt genom minskad
olycksrisk.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Positivt bidrag: Okad
frammkomlighet minskar
Tillfsrlitliahet restidsosékerheten och kan Expertaru
Medborgarnas resor. 9 aven minska risken for perigrupp
Medborgarnas resor forbattras storningar till foljd av
genom 6kad tillforlitlighet, ELTET
trygghet och bekvamlighet.
Positivt bidrag: Minskad
Trygghet & bekvamlighet trangsel och minskad risk Expertgrupp
for olyckor.
Positivt bidrag: Okad
framkomlighet minskar
Tilltsrlitiiah restidsosakerheten och kan £ ;
Néringslivets transporter. iliforlit 19 et aven minska risken for xperigrupp
Kvaliteten for naringslivets storningar till foljd av
transporter forbattras och olyckor.
starker den internationella
konkurrenskraften.
Kvalitet Positivt bidrag: Minskad Expertgrupp

restid.

Positivt bidrag: Minskad
Pendling restid och hogre tillforlitlighet jExpertgrupp
pa viktig pendlingsvag.

Tillganglighet regionalt och

mellan lander. Positivt bidrag: Okad

Tillgangligheten forbattras inom | Tillganglighet storstad tillganglighet till Malmé och  |Expertgrupp
och mellan regioner samt Képenhamn.

mellan Sverige och andra

lander.

Positivt bidrag: Okad
framkomlighet aven for trafik
med mal i Danmark eller pa
kontinenten.

Tillganglighet till interregionala resmal Expertgrupp

Inget bidrag: Atgarden bidrar
till 6kad framkomlighet for

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma )5:\2/; db;lﬂsg;;;llseli(ri\étraﬁk. Expertgrupp

Jé‘\msta.I.Id het. Arbetsformerna, |Sina liv (valméjlighet) medverka till ett mer
genomfdrandet och resultaten jamstallt samhalle, risk finns
av transportpolitiken medverkar for okat bilresande.

till ett jamstallt samhalle.

Inget bidrag: Atgarden
Lika paverkansmajlighet bedoms inte ha nagon Expertgrupp
betydande paverkan.
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Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for

Inget bidrag: Atgarden

begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

infrastruktur.

byggande.

att det ar anvandbart for funktionshindrade beddms inte oha nagon Expertgrupp
personer med betydande paverkan.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett Inget bidrag: Atgarden
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |beddms inte ha nagon Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i betydande paverkan.
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala Inge“t bld.rag. Atgaorden
_ _ . Kortvéga beddms inte °ha nagon Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. betydande péverkan.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag: B&de buss och
(exklusive gang och cykel) bil far forbattringar. Expertgrupp
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet. Negativt bidrag: Okad
Begransad klimatpaverkan n&s |Péverkan pd mangden personbils- och |framkomlighet for biltrafik E
ke . . ) . . . xpertgrupp
genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. kan pa marginalen bidra till
energieffektivitet och ett brutet mer biltrafik.
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. 2 7 L Positivt bidrag: Minskad
Paverkan pa energianvandning per - .
. . trangsel minskar Expertgrupp
Bak9f“”_d till . . Sl TS bransleférbrukningen.
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
kI|mat§ cenario fo'.' Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Okad
S = Ey @ byggande, drift och underhall av energianvandning vid Expertgrupp
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for

& TRAFIKVERKET

Positivt bidrag:
Bullerdampande &tgarder

EE::g:nNaer hogre an riktvarden for ger en minskning av antalet Expertgrupp
utsatta.
© Antalet exponerade for hoga Posmvt"bldrag: By
K%} A I - Bullerddmpande atgéarder
© bullernivaer, det vill saga bullernivaer . . Expertgrupp
= . i . A ger en minskning av antalet
@ hogre én 10 dBA over riktvardena
= utsatta.
X
B
é Inget bidrag: Atgarden
= Betydelse for forekomst av omraden bedoms inte ha nagon Expertaru
med hdg ljudmiljokvalitet paverkan i en redan pertgrupp
bullerutsatt miljo.
Inget bidrag: Atgarden
Fysisk aktivitet i transportsystemet bedéms inte ha nagon Expertgrupp
betydande paverkan.
Barns, funktionshindrades och dldres  |Inget bidrag: Atgarden
mojlighet att pa egen hand ta sig fram  |beddms inte ha nagon Expertgrupp
2 [t sina mal betydande paverkan.
£
2 — -
© :
@  |Tillgangligheten med kollektivtrafik til |7 251Vt bidrag: Okad
- framkomlighet gynnar éven
fots och med cykel till utbud och . . Expertgrupp
L kollektivtrafikens
aktiviteter .
framkomlighet.
Inget bidrag: Minskade
Vagtransportsystemets totala utslapp till féljd av mindre
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  Jtrangsel, men viss risk for Expertgrupp
partiklar (PM10). okad trafik till f6ljd av dkad
framkomlighet.
= H EliEr ?V kvavedlox@ Moz esn . Inget bidrag: Utanfor tatort.
5 inandningsbara partiklar (PM10), i i .
4 N o . Halterna av luftféroreningar
tatorter med atgardsprogram for . . . Expertgrupp
. . o .. |beddms inte 6verskrida
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |, o .
.. w - . . . nagra miljokvalitetsnormer.
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Inget bidrag: Halterna av
Antalet personer exponerade for halter |luftféroreningar bedéms inte Expertaru
6ver MKN. Overskrida nagra pertgrupp
miljékvalitetsnormer.
Kvalitet pa vatten ur ett Inge“t b'dTaQ: Atgaorden
. PR . beddms inte ha nagon Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv o
- betydande paverkan.
()
3 N
> Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt
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Inget bidrag: Inga
Betydelse for fororenade omraden fororenade omraden Expertgrupp
forekommer.
Inget bidrag: Inga
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddsvarda omraden Expertgrupp
forekommer.
x Inget bidrag: Atgarden
g Betydelse for bakgrundshalt metaller bedéms inte ha nagon Expertgrupp
paverkan.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar fbedéms inte ha ndgon Expertgrupp
paverkan.
. u 3 Inget bidrag: Inga
Betydelse for skyddsvarda omraden skvddsvirda omr&den Expertaru
under driftskede < perigrupp
forekommer.
& o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T o
= S
@ °©
g2 Betydelse for uppkomsten och
== etyde PP Bedoms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
o Betydelse for uppratthallande och Negativt bidrag:
g utveckling av landskapets utmarkande jUtbyggnaden medfor ett
9 karaktar och kvaliteter — avseende Okat intrang i landskapet Expertgrupp
g delaspekterna skala, struktur eller och i landskapsbilds-
= |visuell karaktar. skyddat omrade.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse fér mortalitet bedéms inte ha ndgon Expertgrupp
betydande paverkan.
=2
=l Inget bidrag: Atgarden
2 bed6éms inte ha nagon
% Betydelse for barriarer betydande paverkan. Ev Expertgrupp
: kommer nya broar dver Hoje
= & byggas med viltpassage.
2 Inget bidrag: Atgarden
‘:9 Betydelse for storning bedoms inte ha nagon Expertgrupp
“és betydande paverkan.
@
S e . Negativt bidrag: Intrang i
g B Ise for forek: | ljoer. 2
c% etydelse for forekomst av livsmiljéer alléer och tradrader. Expertgrupp
2
Betydelse for att varna den naturliga, Inge“t b'dTaQ: Atgaorden
. . . o beddms inte ha nagon Expertgrupp
inhemska biologiska mangfalden. o
betydande paverkan.
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Negativt bidrag:
Betydelse for utpekade vardeomraden. JHo6jebromélla intrang i Expertgrupp

byggnader och vegetation.
Landskap

Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for strukturomvandling. bedoms inte ha nagon Expertgrupp
betydande paverkan.

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Negativt bidrag: Befintlig bro
vid Hojebromdlla ar av
bevarandekategori A. De
befintliga broarna i
trafikplatsen ar av
bevarandekategori B.
Broarna ska dokumenteras
infor eventuella atgarder.

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Expertgrupp

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Negativt bidrag: Arkeologisk
undersokning steg 1
konstaterar att det sannolikt
finns ej kanda fornlamningar
i omradet, vilka kommer att
tas bort vid en utbyggnad.

Betydelse for utradering Expertgrupp

Doda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Minskad risk

UCTSE e antal omkomna och allvarligt skadade. [fér upphinnande-olyckor.

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten .
. .. Beraknat med
redovisas for
verktyg
2040

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr vid prognosar 1 (férandrad effekt kogtqadseffekt

. o L N A . . ivitetstal
Restid prognosar 1 delat med annuitietsberédknad samhallsekonomisk 10,4 tim/tkr 150525 16041

investeringskostnad exkl skattefaktor) 41 66 614
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Bedomning av Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- petens pa om!
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter

MGl om 6kad tillgdnglighet och framkomlighet star i konflikt med mal om overflyttning till gang och cykel
samt intrang i landskapet till foljd av storre markansprak och risk for 6kad fragmentering. Savdl biltrafik
som den kollektivtrafik som trafikerar trafikplatsen drar nytta av utbyggnaden.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 3659 35|Bilaga 3
Byggskede, re|°nvester|ng 73 0,8 |Bilaga 3
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 1452
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Tyréns AB, Anna-Karin Ekstrom, trafikutredare, 151214, rev 160212 och 161013.

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

Tidigare SEB daterad 2014-12-03
2015-12-14-161012, Anna-Karin Ekstrom Tyréns AB
samt genomgdng med Cristiano Piga, MKB-ansvarig, 160218.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Bedomningsméte 160229

Deltagare:

Olof Fredholm, projektledare Trafikverket
Ebba Ekselius, bitr projektledare Trafikverket
Niklas Alvaeus, trafikanalytiker Trafikverket
[Anneli Rossander, miljospecialist Trafikverket
Jenny Brorsson, uppdragsledare Tyréns AB

| Anna-Karin Ekstréom, trafikutredare Tyréns AB

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-10-18

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2016-12-19; Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2016-12-20; Peo Nordlof, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-01-17; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:
2017-01-18; Hdkan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Murisa Catak, 2016-08-18, VSK038 E22 Trafikplats Lund S, FKS 2016-08-18
b) Tyréns AB, 2016-10-12, VSK038 omrdkn invkostn_161012
¢) Tyréns AB, 2016-10-12, VSK038 omrdkn invkostn_85proc_161012

Bilaga 3: Klimatkalky!l
Tyréns AB, 2016-05-19, VSK038 Klimatkalkyl resultat 160519

Bilaga 4: Dokumentation berakning av restidsnyttor, word.
Tyréns AB, 2016-02-14, Bil 4 E22 tpl Lund Sodra restidsnytta_dokumentationsmall

Bilaga 5: Samhéallsekonomisk kalkyl

Tyréns AB, 2016-10-12,

a) VSKo38 Tpl Lund S huvudkalkyl_restidsnytta 161012
b) VSKo038 Tpl Lund S KAnoll restidsnytta_161012

¢) VSKo38 Tpl Lund S KAminus restidsnytta_161012

Bilaga 6: Rapport
Tyrens AB, 2015-11-13, PM Trafik och kapacitetsutredning 151113

Bilaga 7: sammanstallning uttag fran Vissim, excel.
Tyréns AB, 2016-06-07, Restider_sammanstdllning_vissim 160607

Bilaga 8: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Tyréns AB, 2016-05-03, FKB_VSK038 E22 tpl Lund S_160503

Bilaga 9: Arbets-PM Samhallsekonomi
Tyréns AB, 2016-10-12, E22 Tpl Lund Sodra Arbets-PM Sambhdllsekonomi 161012

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Trafikverket, 2016-03-02, E22_tpl_lund_sodra_vagplan_mkb

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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