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E22 forbi Lund ar en viktig lank for trafiken till och fran Lund, men aven for genomfartstrafik i nord-sydlig riktning. Under hogtrafiktid,
framfor allt eftermiddag, ar trafikplats Lund S hégt belastad vilket medfor att kderna pa ramperna stundtals stracker sig ut pa E22.
Trafikplatsen ar inte dimensionerad for dagens trafikmangder och trafikstrémmar. Motorvagen genom trafikplatsen har en
avsmalnande sektion och de befintliga broarna behover byggas om da dessa rent konstruktionsmassigt snart ar uttjanta.

Vaglangd:

Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

Ej relevant

Planskild korsning

Samlad effektbedémning

Sida1av24

Inkommande trafik: drygt 70 000 fordon/dygn (2017-2019) varav 8-10% tung trafik.



Atgardens syfte:

Forbattra trafiksdkerheten, framkomligheten och sékerstélla livslangd pa broarna i trafikplatsen.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 383,08 mnkr i prisniva 2019-06

En ny bro byggs 6ver E22 samt en ny cirkulationsplats pa 6stra sidan av E22. Forslaget innebar en kloverbladslosning dar

rampanslutningarna till vag 108 utformas som cirkulationsplatser. Pa vag E22 anlaggs additionskorfalt i bada riktningarna mellan tpl
Lund S och tpl Raby.

Véaglangd (km): Ej relevant
Végstandard: Planskild korsning samt additionskorfalt.
Vagtrafik: Inkommande trafik: drygt 70 000 fordon/dygn (2017-2019) varav 8-10% tung trafik.
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Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
) Bedémning Beskrivning
Resenarer 1290 = Positivt Hogre kapacitet ger mindre
restidsosakerhet.
Godstransporter 153 = Positivt Hogre kapacitet ger mindre osakerhet i
transporttider.

Persontransportforetag - Positivt Minskade trafikeringskostnader.
Trafiksakerhet - Positivt Minskad risk fér upphinnandeolyckor.
Klimat - Positivt Minskade utslapp till féljd av minskade

koer.
Halsa - Positivt Minskade utslapp till foljd av minskade

koer.
Landskap - Negativt Okat intrang.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Positivt Befintliga broar ar gamla och behdver

atgardas.
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader - Negativt Okad anladggningsmassa
under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 514
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
929 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 1,81 929 Baserat pa trafikrakningar och upprakningstal for ar

2020, se tidigare utredningar och dokumentationsmall.

SR NEETE Iesinge 1,53 873 Relativt stor osakerhet rdder om hur trafiken kommer att
agera nar trangseln okar. Det &r dock svart att sdga om
hanteringen av detta 6ver- eller underskattar nyttan.

KA Trafiktillvaxt 0% 0,87 448 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - Stora saval prissatta som ej prissatta nyttor medfor att
bedémningen ar att atgarden ar tydligt lbnsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Man
Lokalt
Skane
Lund, Staffanstorp
Neutral
Bil

Vuxna: 18-65 ar

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Jordbruk
Neutralt

Neutralt

Atgarden framjar framst personbiltrafik under hogtrafiktid, men dven godstransporter och kollektivtrafik far ékad framkomlighet.

Samlad effektbedémning
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Projektmal om 6kad tillganglighet star i konflikt med mal om overflyttning till gdng och cykel samt intrang i landskapet. Saval
biltrafik som kollektivtrafik drar nytta av utbyggnaden.

@in
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida5av24



Stora saval prissatta som ej prissatta nyttor medfor att bedomningen ar att atgarden ar tydligt [6nsam.

Minskad trangsel och kobildning bidrar till minskade utslapp. Forbattrad framkomlighet riskerar dock att pa marginalen bidra till
okad biltrafik (inducerad trafik) med pafdljande negativa effekter som 6kade utslapp.

Atgarden bidrar till minskade res- och transportkostnader och kan stirka regionens utveckling bland annat med avseende pa
mojligheterna att koppla samman bostads- och arbetsmarknader. Atgarden bedéms vara samhéllsekonomiskt [6nsam.

Atgarden framjar framkomligheten fér saval biltrafik som kollektivtrafik. Méjligheterna att vélja var man bor och arbetar
forbattras, vilket bidrar positivt till social hallbarhet. Minskad kobildning bidrar till farre trafikolyckor.

Samlad effektbedémning Sida 6 av24
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E22 Trafikplats Lund S

Objekt-id VSKO038

Arendenummer

Lan Skane

Kommun Lund och Staffanstorp

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Bygghandling

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E22 forbi Lund ar en viktig lank for trafiken till och fran Lund, men aven for genomfartstrafik i nord-sydlig riktning. Under
hogtrafiktid, framfor allt eftermiddag, ar trafikplats Lund S hogt belastad vilket medfor att koerna pa ramperna stundtals stracker
sig ut pa E22. Trafikplatsen ar inte dimensionerad for dagens trafikmangder och trafikstrommar. Motorvagen genom trafikplatsen
har en avsmalnande sektion och de befintliga broarna behover byggas om da dessa rent konstruktionsmassigt snart ar uttjanta.

Vaglangd (km): Ej relevant

Vagstandard: Planskild korsning
Vagtrafik (fordon per dygn): Inkommande trafik: drygt 70 000 fordon/dygn (2017-2019) varav 8-10% tung trafik.
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Syfte

Forbattra trafiksakerheten, framkomligheten och sakerstélla livslangd pa broarna i trafikplatsen.

Forslag till atgard

En ny bro byggs 6ver E22 samt en ny cirkulationsplats pa Ostra sidan av E22. Forslaget innebar en kloverbladslosning dar
rampanslutningarna till vag 108 utformas som cirkulationsplatser. P4 vag E22 anlaggs additionskorfalt i bada riktningarna mellan
tpl Lund S och tpl Raby.

Alternativ 7 fran idéstudien har kompletterats med 6kad kapacitet i de tillfarter dar idéstudien har visat pa brister.
Utgangspunkten vid val av justeringar har i forsta hand varit att undvika kébildning ner pa E22, varfor avfartsramper har
prioriterats hogst.

Cirkulationsplatserna ar utformade med 2 koérfalt. | den sédra cirkulationsplatsen (cpl) ansluter vag 883 och i den norra ansluter
Malmovéagen inifran Lunds tatort. Vag 885 passerar planskilt under vag 108 och ansluter sekundart till vag 883.
Vag 108 har genomgaende tva korfalt i vardera riktningen genom trafikplatsen, men évergar sedan till 1+1 korfalt norrut.

Malmovagen utformas med tva korfalt i sydvastlig riktning fran anslutningen till bensinstationen (direkt efter gdng- och
cykelpassagen) fram till cirkulationsplatsen.

Avfartsrampen soderifran utformas med tva korfalt pa storre delen av rampen for att 6ka kapacitet och kémagasin for att
darigenom minska risken for kébildning som véxer ut pa motorvagen. Avfartsrampen norrifran utformas av motsvarande skél
med tre korfalt pa storre delen av rampen.

Fria hogersvangar utanfor cpl foreslas i flera tillfarter for att 6ka framkomligheten och minska kobildningar och fordrojningar.
Detta foreslas pa Malmdévagen samt pa de bada avfartsramperna fran vag E22. liksom pa vag 108 fran Staffanstorp mot
pafartsramp norrut mot E22.

Ett additionskorfalt placeras i nordlig riktning pa vag 108 mellan de bada cirkulationsplatserna. | sydlig riktning vaver det tredje
korfaltet ihop innan den sddra cirkulationsplatsen.

Vaglangd (km): Ej relevant, km

Vagstandard: Planskild korsning samt additionskorfalt.

Vagtrafik (fordon per dygn): Inkommande trafik: drygt 70 000 fordon/dygn (2017-2019) varav 8-10% tung trafik.
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
rev datum . (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-04- jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 356,0 39,2 383,1
21 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Atgarden finns med i nu gallande Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029 med byggstart 2021-2023.

Miljokonsekvensbeskrivning finns framtagen, 180529, och utbyggnaden har av lansstyrelsen bedémts medfora betydande
miljopaverkan. Utbyggnaden hanger samman med utbyggnaden av vag 108, sdder om trafikplatsen, till motesfri vag. Byggstart ar
planerad till 2022.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida9av24
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2. Samhallsekonomisk analys
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Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2017-2040
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2017-2065
Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2040
Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2066

Kommentar

Samlad effektbedémning

Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

3

40

Vissim+Restidsnytta Mikro-Mesomodeller ver 210210 ASEK 7
2021-03-17

1,48

2,04

1,37

1,65
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 514 929 1,81
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 570 873 153
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 514 448 0,87

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
Trafiktillvaxt 50% fungerar ej i Vissim med eftermiddagens trafik, trafiken kommer inte genom, varfor detta alternativ inte
beraknats.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resenarer

Restid - total, restid
hogtrafiktid genomsnitt

Restidsosakerhet

Godstransporter
Godskostnad

Restid - lastbil, restid
hogtrafiktid genomsnitt

Restidsosakerhet

Persontransportforetag

Biljettintakter

Trafikeringskostnad

Externa effekter

Trafiksakerhet
Trafiksakerhet-totalt
Klimat
CO2-ekvivalenter
Halsa

Luft

Landskap

Landskap: skala, struktur,
vissuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-197  ktim/ar  1289,8
1290 Hogre kapacitet ger
mindre restidsosakerhet.
-2,2  kftim/ar 6,7
) e Hogre kapacitet ger
197 | keim/ar 1465 153 mindre osakerhet i
transporttider.
Férsumbart: Okade biljettintakter till
) ) ) foljd av 6kat resande med buss. Kan
dock bidra till minskat resande med
) tag istallet. Minskade
trafikeringskostnader.
) ) ) ) Minskad risk for
upphinnandeolyckor.
) ) ) ) Minskade utslapp till foljd
av minskade koer.
) ) ) ) Minskade utslapp till foljd
av minskade koer.
- - - - Okat intrang.
Forsumbart -
Sida 12 av24



Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader - - -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall - - R

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

514

Forsumbart

Positivt: Befintliga broar ar gamla

or n Positivt
och behover bytas eller atgardas. Osi

Negativt: Okad anléggningsmassa
bedéms ge 6kade kostnader for drift Negativt
och underhall.

Befintliga broar ar gamla
och behover atgardas.

Okad anlaggningsmassa

NETTONUVARDE

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

929

Baserat pa trafikrakningar och upprakningstal for ar 2020, se tidigare

utredningar och dokumentationsmall. Relativt stor osékerhet rader om hur
trafiken kommer att agera nar trangseln okar. Det ar dock svart att saga

om hanteringen av detta Over- eller underskattar nyttan.

Samlad effektbedémning

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Positivt

Ett flertal férhallandevis stora nyttor som ¢kad trafiksdkerhet och minskade
luftféroreningsutslapp saknas i kalkylen. Inte minst kostnaden for att ersatta
befintliga broar. Det 6kade intranget bedéms i sammanhanget vara mattligt.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Stora saval prissatta som ej prissatta nyttor medfor att bedomningen ar att atgarden ar tydligt [6nsam.

Samlad effektbedémning

Lonsam

Expertgrupp

Sida 14 av24
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ R
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e Motivering
Atgarden gynnar framst bilresendrer. Man kér mer bil an
Delanalys kon: tillganglighet Man. Kvinnor Neutralt kvinnor och bed.oms d“arfor" faen stf)rre andel oav nyttan, aven
persontrafik om kollektivtrafiken dar kvinnorna ar fler ocksa drar nytta av
atgarden.
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ ‘ En stor delnav trafikeni troaﬁkplatse‘n bfdoms ha !lokalaomal i
. . Lokalt Regionalt Neutralt Lund men dven genomgaende trafik pa E22 beddms paverkas
internationellt "
positivt.
Lan Skéne Neutralt Neutralt Vag E22 har en central roll fér saval lokal som regional trafik i

Skane.

Lund Trafikplatsen &r central for trafik fran Lund och Staffanstorp,
Kommun ' Malmo Neutralt framfor allt fér pendlingtrafiken mot Malmo, men dven
Staffanstorp ) e R .
pendlingstrafik fran Malmé mot framfor allt Lund.

Forbattrad framkomlighet ar till nytta for naringslivet generellt
Naringsgren Neutral Neutral Jordbruk saval avseende transporter som anstalldas resor.
Utbyggnaden medfér dock ianspraktagande av jordbruksmark.

En stor andel personbilar trafikerar trafikplatsen, framst under
hogtrafiktid, men dven godstransporter och kollektivtrafik

Trafikslag Bil Gods-vég,buss  Neutralt (buss) kommer att dra fordel av den forbattrade
framkomligheten.
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Aldre: >65 ar Neutralt Bil- och bussburna trafikanter.

Bedémningarna ar gjorda av:
Expertgrupp

Kommentar:
Atgarden framjar framst personbiltrafik under hégtrafiktid, men dven godstransporter och kollektivtrafik far ékad framkomlighet.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Minskad trangsel och kobildning bidrar till minskade utslapp. Forbattrad framkomlighet riskerar dock att pa marginalen bidra till
okad biltrafik (inducerad trafik) med paféljande negativa effekter som 6kade utslapp.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar till minskade res- och transportkostnader och kan stirka regionens utveckling bland annat med avseende pa
mojligheterna att koppla samman bostads- och arbetsmarknader. Atgdrden bedéms vara samhéllsekonomiskt [6nsam.

Social hallbarhet
Atgarden framjar framkomligheten fér saval biltrafik som kollektivtrafik. Méjligheterna att vélja var man bor och arbetar
forbattras, vilket bidrar positivt till social hallbarhet. Minskad kobildning bidrar till farre trafikolyckor.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Expertgrupp
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och motivering
Funktionsmal

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner  Tillgdnglighet storstad

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Pendling

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet  Inget bidrag: Atgarden bidrar till 6kad framkomlighet for
Arbetsformerna, att utforma sina liv saval bil som kollektivtrafik. Atgarden bedéms inte
genomfdrandet och (valmajlighet) medverka till ett mer jamstallt samhalle.

resultaten av
transportpolitiken . .
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet

samhalle

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon betydande
paverkan.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets . R L .
utformas s3 att det &r anvindbarhet for Inget bidrag: Atgarden bzcj/c;:;;nte ha nagon betydande
anvandbart for personer funktionshindrade P '
med funktionsnedsattning
Barn & unga
B?rns nIOJhghe:ter att“SJaIva Skolvag - ga eller cykla pa Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon betydande
pa ett sakert satt anvanda .
egen hand paverkan.

transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gdng & cykel Andel gang- & cykelresor av  Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon betydande
Forutsattningarna for att totala kortvaga paverkan.
valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och Inget bidrag: Bade buss och bil far forbattringar.
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
paverkan i en redan bullerutsatt miljo.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon

Fvsisk aktivitet | .
ysisk aktivitet i transportsystemet betydande paverkan.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Landskap
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Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Utanfor tatort. Halterna av
luftféroreningar bedoms inte dverskrida nagra
miljokvalitetsnormer.

Inget bidrag: Halterna av luftféroreningar bedéms
inte 6verskrida nagra miljokvalitetsnormer.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Inget bidrag: Inga fororenade omraden
forekommer.

Inget bidrag: Inga skyddsvarda omraden
forekommer.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon
paverkan.

Inget bidrag: Inga sulfidjordar i omradet.

Inget bidrag: Inga skyddsvarda omraden
forekommer.

Negativt bidrag: Utbyggnaden medfor ett dkat
intrang i landskapet och i landskapsbildskyddat
omrade.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
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Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan. De nya broarna ¢ver Hoje a
byggas med viltpassager pa bada sidor av an, dar
den ena sidan gors sa pass bred att den aven kan

anvandas for friluftslivet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Negativt bidrag: Intrang i alléer och tradrader.



Trafiksdkerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Expertgrupp
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Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
betydande paverkan.

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon

Betydelse for strukturomvandling betydande paverkan

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 11,83
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Projektmal om 6kad tillganglighet star i konflikt med mal om overflyttning till gdng och cykel samt intrang i landskapet. Saval
biltrafik som kollektivtrafik drar nytta av utbyggnaden.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 5416
Bygg- och reinvestering samt DoU 918
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 3672

under hela kalkylperioden

Bilaga: bil 3 seb-ic3410-2021-03-29.pdf

Kommentar:

Samlad effektbedémning Sida 23 av24

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Energianvandning, GWh
34

0,747

29,9
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6 Underlag restidsberakning, kapacitetsutredning
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