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Rappe-Vaxjo, dubbelspar

Nulage och brister:

Kust till kust-banan &r en enkelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stréacker sig hela vagen mellan Géteborg, Kalmar och
Karlskrona via Boras, Varnamo, Alvesta, Vaxjé och Emmaboda. Den trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt.

| Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 pekas hela Kust till kustbanan ut som en (1) av sexton (16) namngivna brister.
Utpekandet avser brister i kapacitet, punktlighet och robusthet.
Banan har en betydande brist i kapacitet mellan Alvesta och Vaxjo pa grund av ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och otillrackliga
motesmojligheter vilket begransar méjligheten att utveckla trafiken.
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Sida 1av27



Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Kust till kustbanan ca 400 km, delen Rappe-Vaxjo 3,8 km.

Enkelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stracker sig hela vagen mellan
Goteborg, Kalmar och Karlskrona via Boras, Varnamo, Alvesta, Vaxjé och Emmaboda.
Sth fér delen Vaxjo-Kalmar varierar mellan 140-2000 km/h. For hela strackningen galler
storsta tillatna axellast 22,5 ton och lastprofil A, dock ar flera av tunnlarna pa strackan
angivna som tranga.

Mellan Rappe och Vaxjo gar det 106 persontag per dygn och 2 antal godstag per dygn i
JA 2040.

3,00 miljoner tagresenarer per ar mellan Vaxjo och Rappe i JA 2040.

Syftet med atgarden &r att forbattra kapaciteten och méjliggéra for 6kad gods- och persontrafik pa strackan Rappe-Vaxjo. Atgarderna
innebar utbyggnad till dubbelspar pa strackan.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 519,49 mnkr i prisniva 2019-06
Atgarden omfattar Dubbelspar Rappe-Vaxjo C inkluderande 3800 m nytt spar samt 4 nya véxlar, 1150 m tillkommande geotekniska
atgarder, 3750 m bullerskyddsplank, 3250 m panelstangsel.

Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resendrer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

3,8km
Dubbelspar

Mellan Rappe och Vaxjo gar det 132 persontag per dygn och 2 antal godstag per dygn i
UA 2040.

3,03 miljoner tagresenarer per ar mellan Vaxjo och Rappe i UA 2040.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 283
Godstransporter -1
Persontransportforetag 26
Trafiksakerhet 2
Klimat 1
Halsa 0
Landskap -
Ovriga externa effekter -6
Budgeteffekter 5
Inbesparade JA-kostnader -
Drift, underhalls- och -99
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 697
investeringskostnad
Nettonuvarde
-486
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0

Samlad effektbedémning

Beddomning

Forsumbart

Positivt

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Ej beraknad
Beskrivning

Atgarden ger minskade forseningar for godstrafiken, da
dubbelspar mojliggér en mer flexibel trafikering och
mojlighet att hantera storningar.

Atgarder omfattar bullerskyddsatgarder langs hela strackan,
vilket leder till minskat buller.

Det tillkommer ett spar, men det bedéms som férsumbart da
det redan finns jarnvag i omradet.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

-486
-695

-815

Enligt valideringen har det setts att modellen 6verskattar
kollektivtrafikresandet. Sampers har ocksa svart att fanga
patient- och bestksresorna till sjukhuset. Effekterna av
atgarden bedoms darmed inte fangas helt i den
samhallsekonomiska kalkylen.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0 -411 Den samhallsekonomiska kalkylen visar ett negativt
resultat, i sdval huvudanalysen som i samtliga
standardiserade kanslighetsanalyser. De ej monetart
varderade effekterna ar positiva i och med forbattrad
flexibilitet och hantering av stérningar pa godstrafiken
samt minskat buller till foljd av bullerskyddsatgarder,
men beddms inte padverka den sammanvagda
[6nsamheten.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Kronoberg Neutralt
Kommun Vaxjo Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden anses gynna bade mén och kvinnor. Bade langvaga och kortvaga resendrer gynnas i och med att d& kapaciteten
forbattras pa Kust till kustbanan.
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Bidrag till FUNKTIONSMALET
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Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bedéms bidra till en effektiv och hallbar transportférsérjning da &tgérden innebéar dkad kapacitet pé jarnvag, vilket ger
minskad restid och 6verflyttning fran vag till jarnvag.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida 6 av27



Den samhallsekonomiska kalkylen visar ett negativt resultat, i sdval huvudanalysen som i samtliga standardiserade
kanslighetsanalyser. De ej monetart varderade effekterna ar positiva i och med forbattrad flexibilitet och hantering av stérningar
pa godstrafiken samt minskat buller till f6ljd av bullerskyddsatgarder, men beddms inte paverka den sammanvagda lénsamheten.

Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet genom att géra kollektivtrafiken attraktivera vilket leder till verflyttning fran vag- till
tagtrafik. Detta reducerar utslapp fran vagtrafiken.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar ej pa lonsamhet trots res- och forseningstidsvinster. Detta framst pa grund av
investeringskostnad och 6kat drift och underhall. Kronoberg och Regionsamverkan lyfter fram Alvesta-Vaxjo som kritisk for
arbetsmarkandsforstoringen i Sodra Sverige.

Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet genom att tillgéngligheten i kollektivtrafiken 6kar fér alla, men sérskilt for personer
med mindre resurser.

Samlad effektbedémning Sida 7 av27



Objektnummer: JSY2203 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/16039 @in
Kontaktperson: Wall Krister, PLsyu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rappe-Vaxjo, dubbelspar
Objekt-id JSY2203

Arendenummer TRV 2019/16039

Lan Kronoberg

Kommun Vaxjo

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Kust till kust-banan ar en enkelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stracker sig hela vagen mellan Goteborg, Kalmar
och Karlskrona via Boras, Varnamo, Alvesta, Vaxjo och Emmaboda. Den trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt.

| Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 pekas hela Kust till kustbanan ut som en (1) av sexton (16) namngivna brister.
Utpekandet avser brister i kapacitet, punktlighet och robusthet.

Banan har en betydande brist i kapacitet mellan Alvesta och Vaxjo pa grund av ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och
otillrackliga motesmojligheter vilket begransar majligheten att utveckla trafiken.

Straket Boras-Kalmar/Karlskrona har utretts i en atgardsvalsstudie dar ett 50-tal atgarder har analyserats och bedémts efter
noédvandighet utifran identifierade trafikeringsansprak. Infor atgardsplaneringen provas 4 objekt dar GKler och fullstandig SEB tas
fram.

Banldngd (km): Kust till kustbanan ca 400 km, delen Rappe-Vaxj6 3,8 km.

Banstandard: Enkelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stracker sig hela vagen mellan
Goteborg, Kalmar och Karlskrona via Boras, Varnamo, Alvesta, Vaxjé och Emmaboda.
Sth for delen Vaxjo-Kalmar varierar mellan 140-2000 km/h. For hela strackningen galler
storsta tilldtna axellast 22,5 ton och lastprofil A, dock ar flera av tunnlarna pa strackan
angivna som tranga.

Bantrafik (tag per dygn): Mellan Rappe och Vaxjo gar det 106 persontag per dygn och 2 antal godstag per dygn i
JA 2040.

Banflode (milj resenarer 3,00 miljoner tagresenarer per ar mellan Vaxjo och Rappe i JA 2040.
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida 8 av27



Objektnummer: JSY2203 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/16039

@in
Kontaktperson: Wall Krister, PLsyu, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Syfte

Syftet med atgarden ar att forbattra kapaciteten och mojliggora for 6kad gods- och persontrafik pa strackan Rappe-Vaxjo.
Atgarderna innebar utbyggnad till dubbelspar pa stréckan.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden omfattar Dubbelspar Réppe-Véxjo C inkluderande 3800 m nytt spar samt 4 nya véxlar, 1150 m tillkommande
geotekniska atgarder, 3750 m bullerskyddsplank, 3250 m panelstangsel.

Banlangd (km): 3,8km
Banstandard: Dubbelspar
Bantrafik (tag per dygn): Mellan Rappe och Vaxjo gar det 132 persontag per dygn och 2 antal godstag per dygn i
UA 2040.
Banflode (milj resenérer 3,03 miljoner tagresenarer per ar mellan Vaxjo och Rappe i UA 2040.
perar/ milj nettoton per ar):
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Studerade atgarder for strackan Alvesta-Emmaboda, fran AVS Kust till kustbanan, Bords-Kalmar/Karlskrona (Trafikverket, 2020) :
Studerade atgarder for strackan Alvesta-Emmaboda, frén AVS Kust till kustbanan, Boras-Kalmar/Karlskrona (Trafikverket, 2020)
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-18  jun-20 GKIl (endast 524,3 157,3 519,5

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

| faststallelsebeslutet 6ver Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 pekades hela Kust till kustbanan ut som en av sexton
namngivna brister att hantera infér kommande planrevidering. | Atgérdsvalsstudien fér Boras-Kalmar/Karlskrona har brister i
kapacitet, punktlighet och robusthet resulterat i atgarder for fyra objekt som hanteras inom ramen for atgardsplaneringen for ny
planperiod 2022-2033 (2037). Forutom JSY2203 Rappe-Vaxjo, dubbelspar, prévas ocksa:

JSY2205 Boras Alvesta, nya och férlangda motesstationer

JSY2204 Rappe, ny station

JSY2212 Vaxjo - Kalmar, nya och forlangda motesstationer

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 10 av27
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Samkalk 3.4.4

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-03-28
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar 1,87

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar 0,98

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar 1,22

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu, lbs) period 2040-2065, % per ar 0,79

Kommentar

Ny station i Rappe ar tillagt i JA. Avvikelse fran prognos persontrafik genom omflyttning av antal arbetsplatser pa sjukhuset, i och
med att sjukhuset planeras att flyttas fran centrala Vaxjo till Rappe. Motessparet Gronsangen som bekostas med trimningsmedel
ar inlagt i modellen. Bansek 1.10 (daterad 2021-04-21) har anvants fér berakning av DoU och reinvesteringar for jarnvag.
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med

huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
697 -486 <0
906 -695 <0
697 -815 <0
697 -411 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resendarer

Forseningar och
trafikstérningar

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt évr.
privat

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste
Restid pb, regionalt 6vr. privat
Restid tag, langvaga

Godstransporter

Forseningar och
trafikstorningar

Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Restid pb yrkestrafik

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(u.slap)

Persontransportforetag
Banavgifter
Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Fordonskostnader tag
(forsening)

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde
for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning
(2040) (mnkr) (mnkr)
6,934  mnkr/ar 198,7 -
0 mnkr/ar 0,6 -
0 mnkr/ar 0,3 -
-0,1 mnkr/ar 2,5 -
283
-13,13  kptim/ar 49,8 -
0,2 kptim/ar -0,7 -
0,1 kptim/ar -1,1 -
1 kptim/ar -2,9 -
-6,37  kptim/ar 35,9 -
Positivt: En 6kad kapacitet ger en
- - - storre flexibilitet vid hantering av
uppkomna férseningar.
0 mnkr/ar -0,6 -
0 mnkr/ar -0,3 -
0 mnkr/ar 0,0 -
0 kptimAr 04 1 -
0 mnkr/ar 0,0 -
0 mnkr/ar 0,0 -
0 mnkr/ar 0,0 -
0,2  mnkr/ar -5,4 .
1,4 mnkr/ar 37,9 -
04 kr/a -13,1 -
mnkr/ar 26
0,33 mnkr/ar 8,6 -
0,1 mnkr/ar -2,0 -
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S;mr{\anvlagd Kortfattad beskrivning
edémning
Forsumbart -

Atgérden ger minskade
forseningar for
godstrafiken, da

Positivt dubbelspar mojliggor en
mer flexibel trafikering och
moéjlighet att hantera
storningar.
Forsumbart -



Externa effekter

Trafiksakerhet
Trafiksakerhet totalt - - 1,6 2 - Foérsumbart -
Klimat
CO2-ekvivalenter, Avser 0 kondr 14 1 . Forsumbart .
koldioxid
Halsa
Luft - NOX Kvaveoxider -0,04  ton/ar -
Luft - Slitagepartiklar -0,02  ton/ar -
Luft -Avgaspartiklar 0 ton/ar -
Luft Avser NOX, Atgarder omfattar
avgaspartiklar och - - 04 0 bullerskyddsatgarder
slitagepartiklar langs hela strackan, vilket
leder till minskat buller.
Manniskors halsa - buller - - -
Landskap
Forsumbart: Det tillkommer ett spar Det tillkommer ett spér,
Landskap: skala, struktur, ) ) ) ) vilket paverkar landskapet, men det Férsumbart men det beddms som
visuell karaktar bedéms som forsumbart da det forsumbart da det redan
redan finns jarnvag i omradet. finns jarnvag i omradet.
Ovriga externa effekter
Marglr?ellt s.Iltage 02  mnkr/ar 63 6 - Férsumbart -
kollektivtrafik
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 02  mnkr/ar 54 -
IDanmgdeIsskatt for vagtrafik, 006 mnkr/ar 47 )
langvaga
Drl\(medelsskatt for vagtrafik, 0 minkr/Ar 06 5 ) Férsumbart -
regionalt
Moms pa biljettintakter 0,1 mnkr/ar 2,0 -
Vagavgifter/ vagskatt 0 mnkr/ar 0,0 -
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - - Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall jarnvag - mnkr/ar -37,9 -
Drift och Underhall vagtrafik 0,3 mnkr/ar -7,0 -99 - Forsumbart -
Reinvestering jarnvag - mnkr/ar -54,3 -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 697
NETTONUVARDE -486 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER _

Samlad effektbedémning

Sida 14 av27



Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Enligt valideringen har det setts att modellen éverskattar Positiva effekter uppkommer for godstransporter da atgarden ger minskade
kollektivtrafikresandet. Sampers har ocksa svart att fanga patient- och forseningar for godstrafiken. Positiva halsoeffekter uppnas ocksa genom
beséksresorna till sjukhuset. Effekterna av atgarden bedéms déarmedinte  minskat buller. Ovriga ej beréknade effekter bedéms som férsumbara.
fangas helt i den samhallsekonomiska kalkylen.
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Objektnummer: JSY2203 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/16039 @in
Kontaktperson: Wall Krister, PLsyu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar ett negativt resultat, i sdval huvudanalysen som i samtliga standardiserade
kanslighetsanalyser. De ej monetart varderade effekterna ar positiva i och med forbattrad flexibilitet och hantering av stérningar
pa godstrafiken samt minskat buller till foljd av bullerskyddsatgarder, men bedéms inte paverka den sammanvagda lénsamheten.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e Motivering
Delanalys kon: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Ungefalj lika §tor ahta:I av tagreasgrna antas goras av kvinnor
persontrafik respektive man, utifrdn en 60-arig kalkylperiod.
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ . . Bade langva h kortvéga resenarer gynnas, da ki i n
Lol alt egio alt/ nationellt Regionalt Nationellt Neutralt “ad? a gvaoga ochko tvaga resendrer gynnas, da kapacitete
internationellt forbattras pa Kust till kust-banan.
Lin Kronoberg Neutralt Neutralt De f!gsta resenarernaﬂkan forvant?s vara regionala resenarer
varfor Kronoberg forvantas dra storst fordel.
. D Ispar n nnar lokalt Vaxjo, men forbattrar
Kommun Vaxjo Alvesta Neutralt ubbg >pd su}bygg ac{gy ar lokalt Vaxjo, men forbattra
kapaciteten pa hela strackan.
Néringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Atgart?en gynnar godstrafiken, men ingen sarskild naringsgren
eller féretag har pekats ut.
Trafikslag Spar Neutralt Neutralt Atgarden forbattrar jarnvagstrafiken.
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt Neutralt é;%;:iizfer nytta for alla, men de flesta resenarer bedoms

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarden anses gynna bade mén och kvinnor. B&de ldngviaga och kortviga resenérer gynnas i och med att d& kapaciteten

forbattras pa Kust till kustbanan.
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Objektnummer: JSY2203 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/16039 @in
Kontaktperson: Wall Krister, PLsyu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda berdkningarna. En
sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for
nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade féretag. Detta faktum ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfdra FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgérden bidrar till ekologisk hallbarhet genom att géra kollektivtrafiken attraktivera vilket leder till verflyttning fran vag- till
tagtrafik. Detta reducerar utslapp fran vagtrafiken.

Ekonomisk hallbarhet

Den samhallsekonomiska kalkylen visar ej pa ldnsamhet trots res- och forseningstidsvinster. Detta framst pa grund av
investeringskostnad och 6kat drift och underhall. Kronoberg och Regionsamverkan lyfter fram Alvesta-Vaxjo som kritisk for
arbetsmarkandsforstoringen i Sodra Sverige.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet genom att tillgéangligheten i kollektivtrafiken dkar for alla, men sarskilt for personer
med mindre resurser.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Atgarden gynnar alla men péverkar inte
jamstalldheten.

Inget bidrag: Alla kan paverka vid samrad och nar planen

Lika paverkansmojlighet stalls ut.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
anvandbarheten.

Skolvég - ga eller cykla pa

s e Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka skolvagar.

Andel gdng- & cykelresor av Inget bidrag: Atgarden paverkar inte forutsattningarna for
gang- och cykelresor.

totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Klimat Paverkan pa mangden
Transportsektorn bidrar till fordonskilometrar for . . S el
- . . . . . Inget bidrag: Paverkas ej av atgarden
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sasom

Begransad klimatpaverkan  personbil, lastbil och flyg
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
fordonskilometer energianvandningen per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Okad anlaggningsmassa kraver
energi for byggande och underhall.

Halsa Manniskors halsa
Transportsektorn bidrar till att

éwriga miljskvalitetsmal nas Antalet personer exponerade for Positivt bidrag: Atgarden omfattar bullskyddsplank

och till minskad ohélsa. b"uIIernivéer hoégre an riktvarden pad den utbyggdai str"'ackgn, vilket bor ge en
Prioritet ges till de for buller forbattring.
milj6poltitiska delmal dar Antalet exponerade for héga
transportsystemets utveckling  pullernivaer, det vill saga Inget bidrag: Atgarden bor inte paverka antalet
ar av stor betydelse for bullernivaer hogre an 10 dBA over personer exponerade for hoga bullernivaer.
moéjligheterna att nd uppsatta riktvardena
mal.
Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden aterfinns ej i ett omrade
omraden med hog ljudmiljokvalitet med hog ljudmiljokvalitet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka den

Fysisk aktivitet i transportsystemet . - .
y portsy fysiska aktiviteten i transportsystemet.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka
anvandbarhet och tillganglighet.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till attraktivare
kollektivtrafik genom 6kad kapacitet.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Positivt bidrag: Atgarden leder till verflyttning
fran vag till jarnvag, vilket ger minskat utslapp.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Vaxjo omfattas inte av nagot
miljokvalitetsnormer, samt i atgardsprogram.

tatorter dar Ovre utvarderings-

troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Vaxjo omfattas inte av nagot
halter 6ver MKN atgardsprogram.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Det finns inga vattenskyddsomraden i
dricksvattenforsorjningsperspektiv narheten av den foreslagna atgarden.

Mark

Inget bidrag: Det finns inte nagra potentiellt
Betydelse for fororenade omraden férorenade omraden i narheten av den foreslagna

atgarden.
Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Det finns inte nagra skyddsvarda
omraden omraden i ndrheten av den foreslagna atgarden.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Underlag saknas.

metaller

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Det finns inte nagon forekomst av
sulfidjordar sulfidjordar i omradet.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Det finns inte nagra skyddsvarda
omraden under driftskede omraden i narheten av den foreslagna atgarden.
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen betydande
visuell forséamrad upplevelse, da utbyggnad sker i
anslutning till befintlig infrastruktur.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Ingen betydande paverkan, da

Betydelse for mortalitet utbyggnad sker intill befintlig infrastruktur.

Inget bidrag: Ingen betydande paverkan, da

Betydelse for barriarer utbyggnad sker intill befintlig infrastruktur.

Inget bidrag: Den tillkommande stérning som
atgarden medfor ar forsumbar dd omradet redan

Betydelse for stornin - PN . .
y & ar utsatt for stérningar fran trafik och andra

verksamheter.
Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Det finns inga skyddsvarda omraden i
livsmiljoer narheten av foreslagen atgard.
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarden genomfors dar befintlig
infrastruktur redan finns och darmed beddms
spridning av invasiva arter inte paverkas.

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling
Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade

Sida 23 av27

Inget bidrag: Det finns inget riksintresse med fokus
pa kulturmiljé i omradet.

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen stérre
strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
negativ effekt for infrastrukturens egna
kulturmiljovarden.

Inget bidrag: Inga kdnda fornminnen paverkas av
atgarden.

Positivt bidrag: Overflyttning fran vag till jarnvag
ger Okad trafiksakerhet.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,85
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,22 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bedéms bidra till en effektiv och hallbar transportférsérjning da atgarden innebéar 6kad kapacitet pé jarnvag, vilket ger
minskad restid och éverflyttning fran vag till jarnvag.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 10707
Bygg- och reinvestering samt DoU 144
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 8667

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3. klimatkalkyl jsy2203 dubbelspar réappe-véxjo.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
36

0,516

31
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 Grov kostnadsindikation (GKI)
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Resultat fran framtagen klimatkalkyl
SEA

Bilaga 4a SEK-importkalla

Bilaga 4b Kalkylsammanstallning

Bilaga 4c Bansek

Bilaga 6 Arbets PM Sampers/Samkalk

Underlag till Bilaga 4 - HA HA - Av- och pastigande - Rappe-Vaxjo_dubbelspar - JA

Underlag till Bilaga 4 - HA HA - Av- och pastigande - Rappe-Vaxjo_dubbelspar - UA

Underlag till Bilaga 4 - HA Effektberakning_forseningar_samperssamkalk -Rappe-Vaxjo - HA

Underlag till Bilaga 4 - HA Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe-Vaxjo - JA - HA
Underlag till Bilaga 4 - HA Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe-Vaxjo - UA - HA
Underlag till Bilaga 4 - HA R138_Sydost_JA_Samkalk_Rappe-Vaxjo_dsp_HA

Underlag till Bilaga 4 - HA R143_Sydost_UA_Samkalk_Rappe-Vaxjo_dsp_HA

Underlag till Bilaga 4 - HA SK46_Rappe-Vaxjo_dsp_HA_210329

Underlag till Bilaga 4 - KAO  Av- och pastigande - Rappe-Vaxjo_dubbelspar - JA - KAO

Underlag till Bilaga 4 - KAO  Av- och pastigande - Rappe-Vaxjo_dubbelspar - UA - KAO

Underlag till Bilaga 4 - KAO  Effektberakning_forseningar_samperssamkalk -Rappe-Vaxjo - KAO

Underlag till Bilaga 4 - KAO  Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe-Vaxjo - JA - KAO
Underlag till Bilaga 4 - KAO  Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe-Vaxjo - UA - KAO
Underlag till Bilaga 4 - KAO  R138_Sydost_JA_Rappe-Vaxjo_dsp_KAO

Underlag till Bilaga 4 - KAO  R143_Sydost_UA_Rappe-Vaxjo_dsp_KAO

Underlag till Bilaga 4 - KAO  SK46_Rappe-Vaxjo_dsp_KAO

Underlag till Bilaga 4 - KAS0 SK46_Rappe-Vaxjo_dsp_KA50

Ovrigt

Bilaga 1 Effektbeddmning av dtgarden

Bilaga 5 Lathund for att berakna och dokumentera indexomrakning av investeringskostnad.
Referenser
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Beteckning Beskrivning

Referens 1 Riggnings sampers: Bas for huvudanalys "Person2040_Rappe-Vaxjo_dsp_210326" (finns
pa Samekan).

Referens 2 Riggnings sampers: Bas for kanslighetsanalys 0% trafiktillvaxt " KaO_Person2017_Rappe-
Vaxjo_dsp_210401"

System-ID, nummer for identifikation i databas: 912b160d-0dca-403d-b662-54effae9bed5

Utskriftsdatum : 2021-09-17
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