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Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Kontinentalbanan, miljoskademal, JSY 201

1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: Kontinentalbanan &r en jarnvag mellan Malmo och Trelleborg, genom den 6stra
delen av Malmé. Strackan fran Stockholmsvéagen i norr till Agnesfridsvagen i soder ingar som en del i
Oresundsférbindelsens landsanslutningar. Den aktuella delen &gs och drivs av Svedab och
Trafikverket gemensamt. Svedab och Trafikverket har idag tillstand enligt miljoskyddslagen att
trafikera Kontinentalbanan genom Malmé med godstagstrafik genom ett regeringsbeslut fran ar 1996.
For verksamheten galler provisoriska villkor fér bullerstérningar.

Mark- och miljoéverdomstolen slog fast de slutliga villkoren for tillstdnd enligt ombyggnad och drift av
Kontinentalbanan 2016-07-08. Bulleratgarder ska utféras, inom 5 ar, langs Kontinentalbanan i Malmo
pa strackan mellan banans anslutning till Sodra stambanan och Fosieby.

Atgardens syfte: Bullerdtgarder. Mark- pch miljdgdomstolen slog den 2016-07-08 fast att Trafikverket
maste vidta bulleratgarder langs Kontinentalbanan inom 5 ar. SEB:en ar en uppdatering av den som
togs fram till Nationell transportplan 2014 - 2025.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  399,4 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgérden avser bullerskyddsatgérder léngs stréckan Ostervérn — Fosieby. Ytterligare nya
bullerskyddsatgarder pa Kontinentalbanan for att sanka bullernivan med 5 dB.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + varderats i kalkylen + varderats i kalkylen - ldnsamhet
-557 Positivt Férsumbart Oséker ldbnsamhet - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Ej relevant 0
" Godstransporter Ej relevant 0
%* JPersontransp.foretag Ej relevant 0
% Trafiksakerhet Ej relevant 0
ﬁ Klimat Ej relevant 0
IS Halsa Ej relevant 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
% Ovrigt Ej relevant 0
g Nettonuvéarde -557
% Nyckeltal utifrén prissatta effekter
U)_ NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssrer:jrg;nn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Atgarden péverkar inte klimatet
:0
g Halsa Positivt Positivt Battre livsmiljo med lagre bullernivaer
Landskap Forsumbart Ingen stérre férandring jamfort med nulaget
Resenérer Forsumbart Ingen persontrafik pa strackan
Godstransporter Forsumbart Atgérden paverkar inte trafikeringen
=)
S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Atgarden paverkar inte trafikeringen
O
Trafiksakerhet Forsumbart Ingen stérre férandring jamfort med nulaget
Ovrigt Forsumbart Ej relevant
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt quﬂw ..eff.ekt av Ita.gre"bullernlvagr, barriareffekter ingen
storre foréandring jamfort med nulaget
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
] restidsos . externt aspekt
n R nationellt N
o)) akerhet berérda
c
= Storst Ovriga
g nytta/ Neutralt |Lokalt Skane Malmd externt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
o) fordel berérda
LL
™ (storst)
negativ
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Atgéarden bedéms
inte bidra till 6kad
sakerhet.

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET E 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Inget bidrag
E . Luft Inget bidrag
© Héalsa -
g Vatten Inget bidrag
= ) Bidrag till Mark Inget bidrag
£ HANSYNSMALET e —
~ Materiella tillgangar Beddms inte fn
E Landskap Negativt
E Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
i Forn- och Kulturlamningar, Annat .
o Inget bidrag
Q
(7]
c
©
S
[
<

Malkonflikter

Bullerskyddsatgdrderna bedoms ge mattliga till stora forbdttringar for boende intill
Kontinentalbanan genom en tydlig sdnkning av ljudnivderna sdvdl inomhus som utomhus.
Samtidigt medfor nya och hégre bullerskdrmar att pdverkan pa stadsbilden okar och effekten av
jarnvdgen som visuell barridr forstdrks. Genom datgdrder for att anpassa utformningen av
bullerskdrmarna och miljon intill dessa bedoms den negativa pdverkan kunna begrdnsas och den
bedoms sammantaget som liten, men lokalt mattlig.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

osdker.

Bulleratgdrder ger boende runt omkring lagre ljudnivder fran jarnvdgen och bidrar pd sa sdtt till
bdttre livsmiljoer vilket bidrar positivt till ekologisk- och socialhdllbarhet. Hur stor effekten blir och
hur mdanga som pdverkas dr svart att bedoma varav atgdrden bedoms som samhdllsekonomisk

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 3 av 27

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY 201
Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

& TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Kontinentalbanan, miljoskademal

Arendenummer TRV2016/59617

Objekt-id JSY 201

Sammanhang Ingar i TEN-T och ScanMed korridoren (Core-network)
Lan Skane

Koordinater startpunkt ca 376242 ca 6163931
Koordinater malpunkt ca 375893 ca 6158774

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Svedab och Trafikverket, Teknisk rapport 4 prévotidsredovisning Kontinentalbanan,
2008-06-16, Referens 2

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Faststalld dom fran mark- och 6vermiljodomstolen, 2016-07-07, Bilaga 5

Betydande miljopaverkan?

Ja, buller

Ar MKB gjord?

Ja, se referens 1

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, se dom frdn mark- och évermiljddomstolen, 2016-07-07, Bilaga 5

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Helt, Helt genom bullerskyddsatgarder

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nuldge och brister

I samband med Citytunneln flyttade all persontrafik till Citytunneln och banan trafikeras enbart av
godstrafik idag. Kontinentalbanans trafik regleras i ett regeringsbeslut fran 1996-10-03 dd regeringen
lamnade SVEDAB och Banverket tillstand enligt miljéskyddslagen att bygga och driva banan.
Provisoriska foreskrifter sattes for inomhus buller. Utomhusbuller reglerades ocksd provisoriskt genom att
bullerskdrmar placering och hojd preciserades. En prévotid besléts och en prévotidsredovisning ska ske
inom tvd ar efter det Citytunneln tagits i full drift. 2016-07-08 slog Mark- och miljéoverdomstolen fast de
slutliga villkoren for tillstand enligt ombyggnad och drift av Kontinentalbanan. Bulleratgdrder ska
utforas, inom 5 ar, lings Kontinentalbanan i Malmo pa strdackan mellan banans anslutning till Sédra

stambanan och Fosieby.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Bebyggelsen langs jarnvagen utgoérs av tatort i Malmd stad.

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Kontinentalbanan &r en del av godsstraket i Skane, Strackan forbi 6stra Malmo trafikeras i
dagslaget endast av godstrafik. Inga persontag trafikerar strackan. Kontinentalbanan ar
utpekad som riksintresse for kommunikationer och &r en del av det europeiska
jarnvagsstraket (TEN-T) och ScanMedkorridoren, Stockholm-Palermo.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Ej relevant

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Ej relevant

Banlangd: Ostervarn-Fosieby
Elektrifierat dubbelspéar, bandel 901, Kontinentalbanan &r i sin helhet utrustad med
Banstandard: linjeblockering, ATC och fjarrstyrning. Banan har lastprofil A, STAX 22,5 ton och STVM 6,4
ton/m. D2 22,5/6,4, C2 20/6,4 90, Kontinentalbanan &r klassad som riksintresse.
I nulaget trafikeras Kontinentalbanan, strackan Ostervarn-Fosieby, endast med godstrafik,
Bantrafik: 33 godstag per vardagsmedeldygn, 2015.
Banflode: Kunskap saknas

1.4 Fyrstegsanalys

Ej relevant

1.5 Syfte

Bullerdtgdrder. Mark- och overmiljomiljédomstolen slog den 2016-07-08 fast att Trafikverket madste vidta
bullerdtgdrder lings Kontinentalbanan inom 5 Gr. SEB:en dr en uppdatering av den som togs fram till
Nationell transportplan 2014 - 2025.
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1.6 Forslag till atgard/er

Atgiirden avser bullerskyddsdtgdrder lings strickan Ostervirn — Fosieby. Ytterligare nya
bullerskyddsdtgdrder pa Kontinentalbanan for att sinka bullernivdn med 5 dB.

Bullerplank 2,0 m hoga, pé byggnadsverk 14 jarnvdagsbroar 1050 m

Bullerplank, 2,5 m hoga 2750 m (2500-3000 m)

Bullerplank, 3,5 m hoga 5160 m (5000-5500 m)

Sammanlagd lingd bullerplank exkl. bro 9ooo m. Rivning av befintliga bullerskdrmar, ca 5000 m

Vilka steg 1-atgarder for

N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ing&r? Bullerskyddsatgarderlangs strackan Ostervarn-Fosieby

Vilka steg 4-atgarder

S Ej rel

e j relevant

Banlangd: Ej relevant

Banstandard: Ej relevant

Bantrafik: Basprognos 2040: 92 godstag/vmd, 66 persontag/vmd

Banflode: Basprognos 2040: Godstrafik 14 miljoner ton, persontrafik ca 0,85 miljoner resande per ar

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad I a
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- JSY201 Enligt faststalld
alternativ. Kontinentalbanan_ |383 2012-10-25 2012-06 |sammanstéllningskalkyl (FKS)
Nominell FKS for jarnvag
atgardskostnad

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 6 av 27 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY 201

Civy
Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se T
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8) = TRAFI KVER KET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

uppdelnmg pa k.ostnallsi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

PrisnivAdomrakning

H d-analysen
uvu YEEINS (indexbana) av "JSY201

utrednings- Nationell ; "

alternativ. transportplan 2014- |399,4 399 2015-06 Kontinentalbanan_ FKS
. framtagen i samband med

Nominell 2025 . o, i .

. . Nationell atgardsplanering

atgardskostnad

2018-2029

1.8 Planeringslage

Atgéirden finns med i Nationell transportplan 2014-2025. Atgdrden mdste utforas inom fem dr fr.o.m.
2016-07-08 da mark- och miljéoverdomstolen slog fast de slutliga villkoren for tillstdnd enligt ombyggnad
och drift av Kontinentalbanan.

1.9 Relation till andra atgarder

Utredning pdgar for att trafikera banan med persontrafik, JSY1824 Kontinentalbanan
persontrafikanpassning

1.10 Ovrigt

Ar 2008 redovisade Svedab bullersituationen fore och efter Citytunnelns drifttagning samt méjliga
dtgdrder, utover de redan genomforda bullerskyddsdtgdrderna, for att begrdnsa bullerstorningarna
ytterligare. Svedab och dGvarande Banverket bedomde vid denna tidpunkt inte att kostnaderna var
rimliga i forhdllande till nyttan. Arendet har varit uppe i mark- och miljiédomstolen och den 8:e juli 2016
slog mark- och miljo6verdomstolen fast slutliga villkor, som innebdr att ytterlige bulleratgdrder ska
utforas inom fem ar. Kontinentalbanan dar utpekad som riksintresse for kommunikationer och dr en del av
det europeiska jarnvdgsstraket Godskorridor 3, Stockholm-Palermo. Strdket omfattas av en EU-
forordning med utpekade strak for en fungerande godstrafik inom Europa. Banan kommer under ldng tid
att vara den enda forbindelsen till kontinenten for godstag frdn sédra Sverige. Utredning pdgar for att
trafikera banan med persontrafik.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhaillsekonomiska effekter av en atgard.

Samhaillsekonomisk analys (dven kallad samhillsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl)
innebér att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanridkning av samtliga relevanta

Den samhéllsekonomiska analysen innebér en stravan mot mélet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgirden &r storre dn noll. Med andra ord, en &tgérd ar l6nsam om de totala samhillsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer héarledda frén mélet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, sé kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svérvirderade effekter som inte har varit praktiskt maojliga att virdera och inkludera i kalkylen. De svérviarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylfoérutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutséttningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse frdn prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse frdn prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Néaringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version Ej relevant
Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvarden 2014
Kalkylrénta % Ej relevant
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar Ej relevant
Oppningséar Ej relevant
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej relevant
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum Ej relevant Ej relevant

2.1.1.2 Specifika kalkylforutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgdrden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberdkning eller
alternativkostnadsvardering). Samhillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira viarderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingdr i varderingen.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och beddmningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
dtgdrden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde
Effekter som varderats monetart och som ingéar i berakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvérde Nuvérde Berak-nat
paverkad av  |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) yg
% Ej relevant Ej relevant Ej beréknat Ej angett
< 0
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% I&J Ej relevant Ej relevant Ej beraknat Ej angett
-
w
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=(<}i’ g Ej relevant Ej relevant Ej beréknat 0 Ej angett
v
L
<
o4
'_
=
x = . . ) )
iz = |Ejrelevant Ej relevant Ej beréknat 0 Ej angett
¥ | 2
]
L
L
m - =
< x o
xX
g |23
= e % |Ejrelevant Ej relevant Ej beraknat 0 Ej angett
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E
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Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett

BUDGETEFFEKTER

Ej beraknat

0 Ej angett

Inbesparade

kostnader i JA Ejangett |Ej angett

Ej relevant

INBESPARADE
KOSTNADER | JA

Ej beréknat

0 Ej angett

Drift och

Underhan |5 relevant

Ej angett |Ej angett

KOSTNADER UNDER
LIVSLANGD

DRIFT-, UNDERHALLS-
OCH REINVESTERINGS+

Ej beréknat

0 Ej angett

NETTONUVARDE

-557

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

0 T T T T T T T T
X % X X > Q X
SR 4 U RS R A
-100 o & %"o& .gﬁ} & X & &£ &€
¢ @0 Qo‘ s&b‘" N & bog‘}
ob‘o ’b(\" ,\;\’b ] Q’,b Q)‘)
-200 © o&é N
QQ’@
-300
-400
-500
-600
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit moéjliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sé att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
dtgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berékningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvéagda bedémningen

B Ex pa &rlig effekt
oeror Effektbenédmning, kortfattad beskrivning och R Samman-véagd |Beddmt
paverkad av L Bed6mning P
beddmning bedémning av
effekt 2040
o
;i Expert
) o, : xpert-
< . Ej relevant: Det gar ingen
5 Restid - total Jersontrafik 3 sgtréckgn Ingen effekt Férsumbart Jgrupp
7 P P 161026
w
- 74
]
= o
5|2
T < 5 Storning Expert-
w E E under Begransad stdrning under byggtiden Negativt Forsumbart Jgrupp
E [ 23S [byggtiden 161026
< o
X (O]
E
o
24 (DG
=
E E.':J Inga Ej relevant: Det gar ingen " Expert-
Z O |persontransp persontrafik pa strickan Ingen effekt Forsumbart Jgrupp
QB |ortforetag 161026
x x
w O
o
n
=
¥ - ! . . Expert-
i W |Trafiksékerhe |Forhallandena kommer inte att . N xpert
< I - e S Férsumbart Forsumbart |grupp
x X [t-totalt férandras till foljd av planerad atgard.
= W 161026
X
<
(%)
Z coo- Expert-
= - Ej relevant: Atgarden har ingen effekt Ingen effekt Férsumbart grupp
T |ekvivalenter
< 161026
= _= Bullerskyddsatgarderna bedéms ge
= X O YT . b il "
© X < mattliga till stora forbattringar for
5| . . o ) MKB
£ < |Ménniskors boende intill Kontinentalbanan .. ..
[ < © N S Positivt Positivt Referens
@ @ 2 hélsa - buller [genom en tydlig sankning av 1
e < = ljudnivaerna saval inomhus som
= T ©
2 = utomhus.
X
[0}
=
[}
E .
E Bullerskarmar som finns langs
o Barriareffekte Jarn\_/lggel,\'n utgor reda_m I.dag en MKB
w N barriér for stadens djurliv. .
= r — djurliv ) . Férsumbart Referens
ﬁ Tillkomsten av nya bullerskarmar 1
e o bedéms inte medféra ndgon stérre
w ;': férandring jamfort med nulaget.
<z( 8 Foérsumbart
& <Z( Intréng i
= - |Landskap- [Norr om Malmo folkhdgskola, vid
w Ekosystemeff |inre ringvagen finns ett omrdde som Expert-
ekter och klass "Artrik jarnvagsmiljo". Har Negativt grupp
biologisk planeras nya bullerkarmar vilket ger 161026
mangfald risk for att dessa varden skadas
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<
z
il
~ w
x = . Ej
w ﬁ Ej angett Ej relevant Ingen effekt
<o relevant
o
>
[©)
w 0
0 <D( <D( inb d Férsumbart Ei
L nbesparade )
ar =S p : Ej relevant Ingen effekt !
ZgE - kostnader i JA relevant
n O
N4
RN
o g i
< w ) ) Ej
Z 0 j Ej relevant Ej relevant Ingen effekt
5 ED relevant
8°2
g 4

Motivering:

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstétt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNV (detaljerad ingdr i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Forsumbart Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp 161026
Motivering:

De stérsta positiva effekterna bedoms tillfalla boende och verksamheter lings banan som far ldngre
bullernivder. Eftersom dtgdrden dr i centrala Malmo paverkar mdnga manniskor och far en stor positiv
effekt. Bullerskdrmar som finns ldngs jarnvdgen utgor redan idag en barridr for stadens djurliv.
Tillkomsten av nya bullerskdrmar bedoms inte medfora ndgon storre fordndring jamfort med nuldget.
Bedomningen dr gjord av en expertgrupp men kompetens inom trafikanalys, miljo- och bullerfrdgor.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej relevant
[Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell
2 i 399
atgardskostnad.
Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp 161026
IInget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beraknade
Aktuell NNK-i -
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller . .
. Ej beddmt
expertbeddmt underlag):
IMotivering Ej angett
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetaljerat informationsvarde fér NNK-i Ej relevant
Overgripande grad av informationsvarde for NNK-i Ej relevant
OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:
Villkorsfall Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor &r beraknade

IM(‘jing maximal sammanvéagd samhéllsekonomisk Iénsamhet -

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvéagd |6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet Oséker [6nsamhet - endast bedémd
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp, 161122
Motivering:

De stérsta positiva effekterna bedoms tillfalla boende och verskamheter lings banan som far ldngre
bullernivder. Eftersom dtgdrden dr in centra Malmé pdverkars mdnga mdnniskor och far en positiv effekt.
Hur stor effekten blir och hur mdnga som pdverkas dr svart att bedoma. Bullerskdrmar som finns ldngs
Jjarnvdgen utgor redan idag en barridr for stadens djurliv. Tillkomsten av nya bullerskdrmar bedéms inte
medfora ndgon storre fordandring jamfort med nuldget. Bedomningen dr gjord av en expertgrupp men
kompetens inom trafikanalys, miljé- och bullerfrdgor.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel U
bedémningen
Delanalys kon: tillgangligh a i i
elanalys . on: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Mén och kvmporﬂantas halika Expertgrupp 161026
persontrafik stor nytta av atgarden.
Lokalt/regionalt/ nationell a
. okalt/ gglo alt/ nationellt/ Lokalt Neutralt Neutralt Endast manniskor langs banan Expertgrupp 161026
internationellt gynnas
Lan Skane Neutralt Neutralt Malmo ligger i Skane Expertgrupp161026
Kommun Malmo Neutralt Neutralt Malmo stad gynnas Expertgrupp 161026
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Traflkanter,“transporter och Ovr'|.ga externt Neutralt Neutralt Boe?de och verksamma i Expertgrupp 161026
externt berérda berdrda omradet

Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Atgérden paverkar inte Expertgrupp 161026
Trafikslag Neutralt Neutralt Neutralt Atgérden paverkar inte Expertgrupp 161026
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt Atgéarden paverkar inte Expertgrupp 161026
i s gl Neutralt Neutralt Neutralt Ej angett Expertgrupp 161026
fordelningsaspekt 1ang perigrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Atgdrden dr begrdnsad endast till bullerdtgdrder och pdverkar inte trafikeringen eller ndgra godstransportforetag.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska mélet &r "att sidkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Mélet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hdnsynsmal (sékerhet, miljo och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mél for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
20009.

4.1 Beddomning av bidrag till en samhaéallsekonomiskt effektiv
transportforsérjning

En atgérd ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfards6kning om de samhillsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intikter avses alla positiva nyttoeffekter, saval berdkningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksé
anse att den nya valfardsfordelningen dr acceptabel. Samhillsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tacker
sina marginalkostnader. Samhillsekonomisk effektivitet innebér att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhaéllet som majligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sidan sammanvégning ar gjord i kapitel 2.
Samhallsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvéagd lI6nsamhet Osaker lénsamhet - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frdn 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som
"en utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers majligheter att
tillfredsstalla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsétter god
balans mellan tre delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man
beddmer om en enskild dtgird bidrar till héllbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och
sociala konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for ndrvarande inget enkelt sitt att avgora
om huruvida en &tgérd bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis mitas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen é&r lika med atgérdens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

A . gy . S g . Bedomt ,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling edomt av (nan:n
kompetensomrade)
B Elfologlsk Bulleratgarderna bidrar till battre I.|vsrnlljoe“r for r.n..lslmnlskor men riskerar att paverka Expertgrupp 161122
5 |hallbarhet artrika jarnvagsmiljoer.
£
T
ey
(=)
£ |Samhalls-
'g ekonomisk Atgéarden bedéms som samhéllsekonomisk oséker. Expertgrupp 161122
5 |héllbarhet
=
S
=
m
Social Bulleratgarderna bidrar till battre boendemiljoer Expertgrupp 161026
hallbarhet 9 joer. pertgrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Bullerdtgdrder ger boende runt omkring ldagre ljudnivder fran jarnvdgen och bidrar pa sa sdtt till béttre
livsmiljoer vilket bidrar positivt till ekologisk- och socialhallbarhet. Hur stor effekten blir och hur ménga
som paverkas dr svart att bedoma varav dtgdrden bedoms som samhdllsekonomisk osdker.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika mélen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebér till exempel att “inget bidrag” i méaluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har inget bidrag”
en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika 1&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras framover.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmt av (namn,

Mal Beddmning och motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Inget bidrag: Ingen

UL s persontrafik pd banan

Expertgrupp 161026

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom oOkad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Inget bidrag: Ingen

IRTEIE & £2 SR persontrafik pd banan

Expertgrupp 161026
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Inget bidrag: Bulleratgarder

Tillgénglighet regionalt och
mellan lander. Tillgéngligheten
forbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige
och andra lander.

paverkar inte trafikeringen

N _ Tillforlitlighet paverkar inte trafikeringen Expertgrupp 161026
Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
Jkonkurrenskraften. Inaet bid Bullerataard
. nget bidrag: Bulleratgarder
Kvalitet paverkar inte trafikeringen Expertgrupp 161026
Pendling Inget bidrag: Bulleratgarder Expertgrupp 161026

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Bulleratgérder
paverkar inte trafikeringen

Expertgrupp 161026

Tillganglighet till interregionala resmal

Inget bidrag: Buller&tgérder
paverkar inte trafikeringen

Expertgrupp 161026

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstéllt samhélle.

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmajlighet)

Inget bidrag: Bulleratgarder
paverkar inte jamnstalldhet

Expertgrupp 161026

Lika paverkansmajlighet

Inget bidrag: Bulleratgérder
paverkar inte jamnstalldhet

Expertgrupp 161026

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det &r anvandbart for
Ipersoner med
funktionsnedsattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet fér
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgérden
paverkar inte
anvandbarheten for
funktionshindrade.

Expertgrupp 161026

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sékert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Inget bidrag: Atgarden
paverkar inte méjligheten for
barn att ga eller cykla p&
egen hand.

Expertgrupp 161026

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
Ikollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag: Atgarden
paverkar inte andelen
resande med kollektivtrafik

Expertgrupp 161026

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Atgérden
paverkar inte andelen
resande med kollektivtrafik

Expertgrupp 161026
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@in
iy

TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
Jberoende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

Klimat. Transportsektorn bidrar

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgarden
paverkar inte overflyttning
fran vag- till jarnvagstrafiken
och darmed paverkas inte
mangden personbils- och
lastbilstrafik i
fordonskilometer.

Expertgrupp 161026

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgérden
paverkar inte fordon

Expertgrupp 161026

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag:
Energianvandingen vid
Byggnadantion och
underhall av bullerplank
bedéms som mkt sma

Expertgrupp 161026

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

Positivt bidrag:
Bulleratgarder minskar antal
utsatta personer

Expertgrupp 161026

Antalet exponerade for hdga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre &n 10 dBA 6ver riktvéardena

Inget bidrag: ej relevant
eftersom ingen utsétts for sa
hoga bullernivaer

Expertgrupp 161026

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: | en tat
stadsmiljo finns andra héga
ljudkallor

Expertgrupp 161026

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte paverka den
fysiska aktiviteten i
transportsystemet.

Expertgrupp 161026

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
mojlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Inget bidrag: Atgérden
bedéms inte paverka
méjligheten att pa egen hand
ta sig fram till sina mal.

Expertgrupp 161026

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Inget bidrag: Tillgangligheten
till utbud och aktiviteter
bedéms inte paverka pa
grund av atgarden

Expertgrupp 161026
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Hélsa.
Transportsektorn
Jbidrar till att Gvriga
miljokvalitetsmal nas
och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
|betydelse for
méjligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

5 TRAFIKVERKET

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Inget bidrag: Atgérden
beddms inte paverka
véagtrafiken.

Expertgrupp 161026

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i

Inget bidrag: Den 6vre

£ tatorter med atgardsprogram for utvarderingstrosklen Expertgrupp 161026
= miljokvalitetsnormer, samt i ttorter dar |6verskrids ej
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Inget bidrag: Ej aktuellt d&
Antalet personer exponerade for halter |den 6vre
over MKN. utvarderingstrosklen ej Expertgrupp 161026
overskrids.
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden
dricksvattenférsorjningsperspektiv paverkar ej Expertgrupp 161026
5
§ Kvalitet p& vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Bulleratgarder
Betydelse for fororenade omraden paverkar inte dagen Expertgrupp 161026
markférhalladen
Inget bidrag: Buller&tgérder
Betydelse for skyddsvéarda omraden paverkar inte dagens Expertgrupp 161026
markférhalladen
x~ Inget bidrag: Bulleratgarder
g Betydelse for bakgrundshalt metaller paverkar inte dagen Expertgrupp 161026
markférhalladen
Inget bidrag: Ej aktuellt d3,
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |finns inga sulfitgjordar i Expertgrupp 161026
Skane
Betydelse for skyddsvarda omraden Irggvirzgr%%;ﬁtgaéﬂzn Expertarunn 161026
under driftskede p_ . 9 pertgrupp
situation
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
c
E
2
2 Betydelse f6 komst h
E ety gse Or uppkomsten oc Beddms inte for narvarande |Ej relevant
© hanteringen av avfall.
=
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@i

W

Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmérkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktéar.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: De stangsel
och bullerskarmar som finns
langs jarnvagen utgor redan
idag en barriar for stadens
djurliv. Tillkomsten av nya
bullerskérmar bedéms inte
medféra ndgon storre
forandring jamfort med
nuléget.

TRAFIKVERKET

MKB Referens 1.

MKB Referens 1

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: De stangsel
och bullerskarmar som finns
langs jarnvéagen utgor redan
idag en barriar for stadens
djurliv. Tillkomsten av nya
bullerskérmar bedéms inte
medféra ndgon storre
forandring jamfort med
nulaget.

MKB Referens 1

Betydelse for stérning

Inget bidrag: Atgarden
beddms varken 6ka eller
minska storningar for den
biologiska méangfalden.

Betydelse for férekomst av livsmiljoer.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag:
Bulleratgarderna bedéms
inte paverka den biologiska
mangfalden vare sig positivt
eller negativt.

Expertgrupp 161026

Expertgrupp 161026

Expertgrupp 161026

Sida 22 av 27

SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY 201 «zh

Kontaktperson: L.ova W|g\{all, Traflkverket, lova.wigvall@trafikverket.se m TR A Fl KU ER KET
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8) N’

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

Inget bidrag: Atgérden
Betydelse for utpekade vardeomraden. |bedéms inte paverka Expertgrupp 161026
utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Foérhallandena
Betydelse for strukturomvandling. kommer inte att forandras till |Expertgrupp 161026
foljd av planerad atgard.

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktér och Ej relevant
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur
eller visuell karaktar"

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Betydelse for forfall av infrastrukturens |Inget bidrag: Férhallandena
egna kulturmiljovarden respektive god Jkommer inte att féréndras till |Expertgrupp 161026
skotsel av dessa varden. foljd av planerad atgard.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Forhallandena
Betydelse for utradering kommer inte att forandras till JExpertgrupp 161026
foljd av planerad atgard.

Atgérden bedéms inte bidra
till 6kad sékerhet.
Foérhallandena kommer inte  |Expertgrupp 161026
att féréandras till foljd av
planerad atgéard.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerh )
rafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

" Transportpolitisk proposition "Mal fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgéangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna &r framtagna och formulerade med utgangspunkt frén hela planer och program. Definitioner, indikatorer och

kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de har anvéands
vid bedémningar av en enskild atgérd eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet fér berdknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for Beréknat med
verktyg
Ej angett
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5 TRAFIKVERKET

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Inom ramen for arbetet med den regionala infrastrukturplanen har Region Skdane tagit fram fem
utvecklingsmal for transportsystemet. Bulleratgdrder pdverkar inte direkt de regionala mdalen.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pad omradet som
gjort bedémningen

Utveckla ett hallbart resande

Utveckla kollektivtrafiken och 6ka
kollektivtrafikresandet for att nd klimatmal och
hallbar stadsmiljo. Effektiversa fordonsparken och
stélla om till fornybara branslen for att na
klimatmalet. Arbeta med atgarder som stodjer ett
transportsnalt resande.

Inget bidrag

Upprattaren

Forbattra Skanes forbindelser
med omvarlden

Utveckla transportsystemet i Skéne till ett effektivt
och hallbart system for transit- och
godstransporter, med utvecklade logistikplatser
och hamnar med forbattrad intermodalitet.
Utveckla transportsystemet i Oresundsregionen
och Sydsverige, for en mer integrerad
arbetsmarknad. Utveckla transportsystemet mot
de nérliggande metropolerna Stockholm,
Goteborg, Oslo, Hamburg och Berlin.

Inget bidrag

Upprattaren

Transportsystemet ska vara
effektivt, sékert och kunna
nyttjas av alla

| férsta hand nyttja befintlig infrastruktur. Hushalla
med marken och stréva efter ytsnala trafik- och
infrastrukturldsningar. Transport-systemet ska
utformas sa att en olycka inte leder till att ndgon
dddas eller skadas allvarligt. Skapa ett
transportsystem for alla. Transport-systemet ska
bli mer jamlikt, sdval mellan kén, som mellan olika
aldersgrupper. Tillganglighets-anpassningen av
transportsystemet ska utvecklas ytterligare och
infrastrukturen ska &ven anvéndas for att starka
den sociala hallbarheten.

Inget bidrag

Uppréattaren

Starka regionférstoring och
regionintegrering i det
flerkarniga Skane

Utveckla Skéane till en sammanhéllen funktionell
region med en stdrre gemensam arbetsmarknad,
samt skapa en god tillganglighet i ett flerk&rnigt
Skane, i syfte att sprida tillvéxten till hela regionen.

Inget bidrag

Uppréattaren

Stérka stad och landsbygd
utifrdn deras respektive behov

Stérka tillvaxtmotorerna genom forbattrad
kapacitet i transportsystemet och samtidigt hantera
de miljoproblem som transporterna ger i de
tatbefolkade delarna av regionen. Starka tillvaxten
genom forsorjning av infrastruktur i periferin sa att
en god tillganglighet nas, s& att foretag och
verksamheter kan finnas kvar och utvecklas

Inget bidrag

Upprattaren
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4.5 Malkonflikter

5 TRAFIKVERKET

Bullerskyddsdtgdrderna bedoms ge mattliga till stora forbdttringar for boende intill Kontinentalbanan
genom en tydlig sankning av ljudnivderna savdal inomhus som utomhus. Samtidigt medfor nya och hégre
bullerskdrmar att pdverkan pa stadsbilden 6kar och effekten av jarnvdgen som visuell barridr forstdrks.
Genom dtgdrder for att anpassa utformningen av bullerskdrmarna och miljon intill dessa bedoms den
negativa paverkan kunna begrdnsas och den bedéms sammantaget som liten, men lokalt mattlig.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Kélla och datum

Ikalkylperioden

Byggskede totalt 2414,00 6,40 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-17
Byggskede, reinvestering 4, 0,20 Klimatkalky! version 4.0, 2016-08-17
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 3600,00 12,00

Kommentar:

Byggnationen av atgdrden (hela byggfasen) bidrar till 2 414 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhdll
berdknas sldppa ut 60 ton CO2-ekvivalenter per Gr. Energianvdndningen uppgar till 6,40 GWh under

byggfasen och 0,20 GWH per ar under driftskedet.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Ingen kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

161012, Lova Wigvall, Trafikverket Plsyu, Trafikanalytiker

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

161026: Christina Ripa, trafikanalytiker, Lova Wigvall, trafikanalytiker, Anne Andersson, regional
miljostrateg, Ingegerd Johansson, bullerhandldggare, Karin Nilsson, strategisk planerare. Samtliga fran
Trafikverket. 161122 Lova Wigvall, Christina Ripa, Karin Nilsson, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-10-31

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Lova Wiguall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-01-17 Gunnel Bangman, samhdallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-01-17 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-12 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 12-10-25. Bilaga 2_JSY201 Kontinentalbanan__ FKS

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Trafikverket, 16-08-17 . Bilaga
3a_resultat_klimatkalkyl _JSY201_Kontinentalbanan_miljoskademal _pdf 160817, Bilaga
3b_indata_klimatkalkyl JSY201_Kontinentalbanan_miljéskademdl xls_160817

Bilaga 4: SEB fran 2013
Trafikverket, 130507. Bilaga 4_jsy_201_kontinentalbanan_seb_ 130507 g
Bilaga 5: Beslutad dom fran mark- och miljoéverdomstolen

Mark- och overmiljodomstolen, 20160708. Bilaga 5_Mark- och miljéoverdomstolen dom 2016-07-08
Kontinentalbanan bullervillkor

Bilaga 6: Regeringsbeslut 1996

Miljodepartementet, 1996103. Bilaga 6a_Regeringsbeslut 961003, Bilaga 6b_Tolkning av regeringsbeslut
110217

Bilaga 7: Lathund indexomrékning investeringskosntand

Trafikverket, 160926. Bilaga
7_JSY201_ Kontinentalbanan_60401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_160926

Bilaga 8: Nationell plan 2014-2025

Trafikverket, 140321. Bilaga 8 kontinentalbananmiljoskademal_natplan2014_2025

Referens 1, Miljokonsekvenshbeskrivning

Sweco pd uppdrag av SVEDAB, 150922. Kontinentalbanan - miljokonsekvensbeskrivning for ansékan om
tillstand enligt 9 kap Miljobalken

Referens 2: Prévotidsredovisning Kontinentalbanan

SWEDAB, 2008-06-16. Teknisk rapport 4 provotidsredovisning Kontinentalbanan

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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