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Lund (Hogevall) - Flackarp, fyrspar, JSY200

1. Beskrivning av atgarden

Flackarp-Lund (Hogevall/Svanegatan)

S TAFEANS TURP

Nulage och brister: S6dra stambanan mellan Lund och Malmé ar en av Sveriges mest trafikerade
jarnvagsstrackor. Under rusningstrafik ar den maximalt utnyttjad, vilket medfér att den ar kanslig
for stérningar. Mellan ar 2000 och 2010 mer an fordubblades antalet resor med regionala tag.
Trafikverkets prognos visar att resandet kommer att 6ka aven i framtiden. Kapaciteten for
persontrafik behéver darfor férbattras

Atgardens syfte: Atgarden syftar till att 6ka kapaciteten p& Sédra stambanan mellan Lund och
Flackarp, sakerstalla en effektiv och hallbar transportférsorjning samt 6ka tillganglighet for
tagresenarer i Lund. Den samlade effektbedémningen tas fram till byggstartsrapporteringen samt som
ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029.

Forslag till &tgard: Kostnaden ar  1105,6 mnkr i prisnivd 2015-06.

Trafikverket har studerat mojliga atgarder for att 6ka kapaciteten i en atgardsvalsstudie. For
narvarande finns det fyra spar mellan Malmo och Arlév och utbyggnad till fyra spar &r planerad mellan
Arlév och Flackarp. Atgardsvalsstudiens slutsatser &r att en férlangning av fyrsparet fram till
Ringvagen eller Hogevall i Lund ger tillracklig kapacitetsforbattring om trimningsatgarder dessutom
utfors inne pa Lund C.

Atgarden innebér att Sodra stambanan byggs ut frén tva till fyra spar mellan Hégevall (séder om Lund
C) och Flackarp. Befintligt dubbelspar rivs och ersatts av fyra nya spar i befintlig strackning. Strackan

ar ca 3 km lang.

En ny regionaltagsstation byggs langs det nya fyrsparet vid Klostergarden.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
-1217 Negativt Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid: -79,2 kptim/ar 276
Godstransporter Tagdriftskostnader gods -0,06 mnkr/ar 6
2\ |Persontransp.foretag Biljettintekter: 4,3 mnkr/ar 87 !
@© - 2 o
% Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0,01 DSS/ar 1
x Klimat CO2-utslapp: -0,072 kton/ar 3
s Halsa Utslapp av luftféroreningar
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
IS Ovrigt DoU-kostnad: 0,9 mnkr/&r 77
2 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: -61 mnkr/ar -1514
< Nettonuvérde -1217
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
(/). NNK-i= -0,80 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-igp*= -0,83 NNK-idu= -0,77
9\
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn::gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
fo]
g Halsa Positivt Negativt Lagre bullernivaer pga bullerskyddsatgarder
Landskap Negativt Mer exponerad jarnvéag
Resenéarer Positivt Mdjlighet till optimering av tidtabell
. |Godstransporter Positivt Mojlighet till optimering av tidtabell
(o2
g Persontransportforetag Positivt Positivt Mojlighet till optimering av tidtabell
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Positivt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Mojlighet till optimering av tidtabell
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) N nationellt -
o)) akerhet berérda
c
= Storst Jarnmalm,
[5) . 2 s 2 Vuxna: 18- | .
S nytta/ Neutralt |Regionalt Skane Lund Resenérer |jarn och Spar 65 Ar Ej relevant
ey fordel slagg
L
™ (storst)
negativ .
nyttal Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g g
Jamstalldhet transport Inget bidrag.
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag.
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag.
o Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
< Ménniskors hélsa Positivt
c_% Befolkning Positivt
°§ . Luft Positivt
) ) Halsa -
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
= HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
§_ Materiella tillgangar Beddms inte fn
g Landskap Negativt
= Laalsiears Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
© Forn- och Kulturlamningar, Annat .
= Negativt
<

Positivt bidrag

Malkonflikter

Det finns malkonflikter mellan de positiva bidragen till funktionsmalen och de negativa bidragen
avseende hansynsmalen klimat och landskap.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

resande.

Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet d& den gynnar ekologiskt hallbara resor och transporter.
Da kostnaderna Gverstiger nyttorna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget inte bedoms
kunna vaga upp detta beddéms atgarden inte bidra till samhallsekonomisk hallbarhet.

Atgarden bidrar till social hllbarhet d& den medfér forbattrade forutsattningar for kollektivt
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Lund (Hogevall) - Flackarp, fyrspar

Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id JSY200
Trafikverket har studerat mojliga atgarder for att oka kapaciteten mellan Malmé och
Lund i en &tgardsvalsstudie. For narvarande finns det fyra spar mellan Malmé och

Sammanhan Arlév och utbyggnad till fyra spar ar planerad mellan Arlév och Flackarp.

9 Atgardsvalsstudiens slutsatser ar att en férlangning av fyrsparet fram till Ringvagen

eller Hogevall i Lund ger tillracklig kapacitetsforbattring om trimningsatgarder
dessutom utférs inne pé Lund C.

Lan Skane

Koordinater startpunkt 385725

Koordinater malpunkt 383236

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

En forenklad atgardsvalsstudie har tagits fram for strackan, vilken redovisas i
rapporten Fyrspar Flackarp — Hogevall, 2014-01-28.

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

En forenklad atgardsvalsstudie har tagits fram for strackan, vilken redovisas i
rapporten Fyrspar Flackarp — Hogevall, 2014-01-28.

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Arbete pagar

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

b .Jr%\.f LW €N, o XD R M

Karta éver utredningsomrade inom vilket jarnvagssparen och plattformarna kommer att ligga. | detta

skede 4r omradets utbredning stérre 4n den slutliga anlaggningen som kommer att utformas under
planprocessen.
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1.3 Nulége och brister

S6dra stambanan mellan Lund och Malmé ar en av Sveriges mest trafikerade jarnvéagsstrackor. Under
rusningstrafik ar den maximalt utnyttjad, vilket medfor att den ar kanslig for storningar. Mellan ar 2000
och 2010 mer an fordubblades antalet resor med regionala tag. Trafikverkets prognos visar att resandet
kommer att 6ka &ven i framtiden. Kapaciteten for persontrafik behover darfor forbattras

Trafikverket har studerat mojliga atgarder for att 6ka kapaciteten i en atgardsvalsstudie. For narvarande
finns det fyra spar mellan Malmo och Arlév och utbyggnad till fyra spar ar planerad mellan Arlév och
Flackarp. Atgardsvalsstudiens slutsatser &r att en férlangning av fyrsparet fram till Ringvagen eller
Hogevall i Lund ger tillracklig kapacitetsforbattring om trimningsatgarder dessutom utférs inne pa Lund

C.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Arbetsplatserna i Skane ar framst koncentrerade till stérre orter som Lund, Helsingborg,
Hassleholm, Kristianstad och Malmd. Befolkningen ar i huvudsak koncentrerad till de
storre orterna i lanets vastra delar. En betydande del av befolkningen bor dock i mindre
orter och pendlar till arbetsplatser i de storre orterna.

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Pendling &r vanligt forekommande mellan Malmé och Lund och &ven mellan andra orter
som binds samman av S6dra stambanan mellan Malmé och Lund.

Resvanor och/eller
godsfléden

Strackan mellan Lund och Malmé ar en av landets mest trafikerade jarnvagar. Framst
utgors trafiken av persontrafik men aven en betydande mangd godstrafik forekommer.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

| Resvaneundersokning Skane, 2013, anges att av total andel resor gors 57 % med bil, 9
% med buss, 6 % med tag, 15 % med cykel, 11 % till fots och 2 % p& annat satt.

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd: Ca 3 km
Elektrifierat dubbelspar; STH 160/200; Linjeklass D2 Stax 22,5/STMV 6,4; Maximal
Banstandard: vagnvikt med Rc-lok 1600 ton; System H (hinderfrihetskontroll). Strackan fjarrstyrs fran
trafikcentralen i Malmo.
Bantrafik: 400 persontag och 64 godstag per dygn pa strackan Lund-Flackarp enligt T15.
Banflode: Underlag saknas.
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1.4 Fyrstegsanalys

En forenklad atgardsvalsstudie har tagits fram for strackan, vilken redovisas i rapporten Fyrspar
Flackarp — Hogevall, 2014-01-28. Den metod som anvands for att ta fram och prova tadnkbara lésningar i
Atgardsvalsstudien ar Fyrstegsprincipen.

Atgarder enligt steg 1 syftar till att paverka manniskors beteende eller genom styrmedel
paverka transportefterfragan sa att trafik fors over till mer hallbara, sakrare eller
miljévanligare transportsystem. Att transportera manniskor och varor med tag ar sakrare,
mindre utrymmeskravande och miljovanligare &n manga andra tranportmedel. Viljan ar att
fler ska valja tag framfor bil och d& maste det ges mojlighet for fler tag pa jarnvagsnatet.
Atgarder enligt steg 1 uppnar darfor inte mélen utmed strackan Malmé-Lund.

Strackan Malmé-Lund &r idag en av Sveriges mest belastade jarnvagsstréackor. Atgarder
enligt steg 2 skulle kunna innehalla atgarder for att utnyttja befintlig infrastruktur mer
effektivt. | dagslaget ar inte det mojligt att 6ka kapaciteten med hjalp av atgarder enligt steg
2 eftersom det ar omojligt att kora fler tadg under hogtrafik och taglangden begransas av
plattformarnas langd pé stationerna.

Atgarder enligt steg 3 medfor begréansade ombyggnader. Kapacitetsmalet
med 26 tag per timme och riktning genom Lund uppnas saledes inte med enbart
trimningsatgarder.

Med &tgarder enligt steg 4, nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder, kan

fyrspéret fran Flackarp forlangas in mot Lund C. Det innebar 6kad kapacitet, samtidigt som
jarnvagssystemet som helhet blir mer robust och tillforlitligt. En tidigare kapacitetsrapport
har visat att om fyra spar byggs mellan Flackarp och Ringvagen sa kan 24 tag per timme och
riktning trafikerar strackan, vilket medfor att kapaciteten vara tillracklig fram till ar 2030-
2040. Men en forlangning av de fyra sparen fran Flackarp till Hogevall kan 26 tag per timme
och riktning trafikerar strackan, vilket bedéms resultera i tillracklig kapacitet forbi ar 2040.

1.5 Syfte

Den samlade effektbeddmningen tas fram till byggstartsrapporteringen samt som ett underlag till
prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029.

Atgarden syftar till att 6ka kapaciteten p& Sédra stambanan mellan Lund och Flackarp, sakerstélla en
effektiv och hallbar transportforsorjning samt 6ka tillganglighet for tagresenarer i Lund.
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1.6 Forslag till atgard/er

Atgarden innebar att Sédra stambanan byggs ut fran tva till fyra spar mellan Hégevall (séder om Lund C)
och Flackarp. Befintligt dubbelspar rivs och ersatts av fyra nya spar i befintlig strackning. Strackan ar ca
3 km lang.

En ny regionaltagsstation byggs langs det nya fyrsparet vid Klostergarden.

Vilka steg 1-atgarder for .
@ Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r fE)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
YI|koa steg 3-atgarder Ej relevant
ingar?
« Befintligt dubbelspar rivs och ersatts av fyra nya spar i befintlig strackning mellan
Hogevall och Flackarp. Strackan &r ca 3 km lang.
« Justering av fyrspar (Flackarp-Arl6v) pa en stracka av 400 m (605+100 — 605+500).
« Justering av befintligt dubbelspar norr om Hogevall.
Vilka steg 4-atgarder « En regionaltagsstation vid Klostergarden (inkl tva sidoplattformar samt en GC-port under
ingar? fyra spar).
« Tre broar (Hoje &, Ringvagen och vag 108) med hdg estetisk standard inkl justering av
vagprofiler.
» Markinlésen (kolonilotter och jordbruksmark).
« Bulleratgarder i form av plank eller andra atgarder.
Banlangd: Ca 3 km
Banstandard: Elektrifierat fyrspar; System H (hinderfrihetskontroll)
- 514 persontag och 66 godstag per dygn pa strackan Lund-Flackarp enligt Basprognos
Bantrafik:
2040.
. 22 miljoner resenérer per ar och 6,9 miljoner nettoton per ar pa strackan Lund-Flackarp
Banflode: .
enligt Basprognos 2040.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednings- JSY200 Flackarp-
alternativ. Hogevall, fyrspar, 1060 2012-11-02 2012-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell FKS 121102
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgérds- Sammanlagd

uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-anal

UVHEranAYSEnS |, - ndidat till o
utrednings- Nationell Prisnivaomrakning
alternativ. 1105,6 1106 2015-06 (infrastrukturindex fér bana)
. transportplan 2018- " : "

Nominell 2029 av "Successiv kalkyl 50 %
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Jarnvagsplanen berdknas vara klar for faststéllelse under 2017. Arbetet med att ta fram en jarnvagsplan
med miljokonsekvensbeskrivning for strackan Lund-Flackarp pagar.

1.9 Relation till andra atgarder

Trafikverket planerar for utbyggnad till fyra spar mellan Flackarp och Arlév samt ombyggnad av
stationer i Hjarup, Akarp och Burlév dar tva nya spar tillkommer véaster om befintliga spar.

For den dubbelspariga strackan mellan Ringvagen/Hdgevall in till Lund C ska det inom ramen for
jarnvagsplanen for Lund-Flackarp utredas trimningsatgarder.

1.10 Ovrigt

Dubbelsparsdrift skall uppratthallas under byggtiden.
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2. Samhallsekonomisk analys

5 TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhéllsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person2040_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum EZ?S%EEiSZ;nkalk 3.3 och g;%gg!lfé“e 2017-07-17
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- Ej\t/t;r_de* NNK™ NNK.idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |1 514 -1217 -0,80 -0,77
Kénslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % |1 795 1497 0,83 0,80
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . 0
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |1 514 1282 0,85 0,81
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |1 514 -1 304 -0,86 -0,80
basaret
Kénslighetsanalys
N, o R
Trafiktillyaxt 50% hogre g, cessiv kalkyl 50 9% |1514 1137|075 0,72
fran basaret och jamfért
med huvudkalkylen

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvéarde

5 TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restid pb Effekten for prognosaret avser Sampers/
po. 1 70r prognosay 0,1 kptim/ar |-1,4 Samkalk
tjanste persontimmar (kptim/ar). 33
. . o Sampers/
Restid pb, Effekten for progngsa:et avser 06 kptim/ar 2,1 Samkalk
arbete persontimmar (kptim/ar). 33
5 S.ampers/
:9:( I“?estld_pb, Ef‘fekter? for prognt_)saoret avser 01 kptim/ar 0,2 Samkalk
> |Ovr. privat persontimmar (Kptim/ar). 276 33
& .
]
L S a .. 2 Sampers/
14 RoestloII. tag, Ef‘fekter? for prognt_)saoret avser 173 kptim/ar  [80,7 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Restid Sampers/
koII'ektlv— Effekten for progngsa:et avser 61,3 kptim/ar |194,1 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 33
regionalt '
. i o Sampers/
Restid pp Effekten for progngsa:et avser 02 kptim/ar |15 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Reskostnad. Ej angett -0,00587 |mnkr/ar (0,1 Samkalk
o pb yrkestrafik
L||_J 3.3
ﬁ 5 Transport- Sampers/
T 'E tid gods pb Ej angett -0,00037 |mnkr/ar (0,0 Samkalk
w O |yrkestrafik 3.3
E | g — : —
§ = |rransport- Tidsvinst. | snitt 0,09 rPln f?r" . 6 Bansek:
= < . basprognosens godstag pa lanken  |-0,03 mnkr/ar |0,8
L o |tid, gods 4.3
< 5 Lund-Flackarp.
- a
Q  |Tagdrifts- ]
o . ) i . Bansek:
kostnader, Pa grund av minskad transporttid -0,06 mnkr/ar  [1,6 43
gods .
R . Forseningstidsvinst. | snitt 0,09 min .
Forsenings- " PO ° Bansek:
. .. |fér basprognosens godstag pa -0,06 mnkr/ar  |1,6
tid, godstrafik |, .. 4.3
lanken Lund-Flackarp.
Biliett- Sampers/
o | J Ej angett 4,32 mnkr/ar |106,6 Samkalk
& |intakter
= 3.3
&
0 Fordons- ) Sampers/
= Kostnader for Ej angett 1,46 mnkr/ar |-12,2 Samkalk
o) kollektiv-
o fik 3.3
& trafi 87
4
3:( Moms pa Sampers/
E |biljett- Ej angett 0,24428 |mnkr/ar |-6,0 Samkalk
O |intakter 3.3
]
pa Sampers/
0 [Banavgifter Ej angett 0,07007 |mnkr/ar |-1,7 Samkalk
3.3
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5 TRAFIKVERKET

EXTERNA EFFEKTER

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

~  |yrafik Sampers/
(D = - -
£ |sakerhet-totalt Total olyckskostnad Ej angett |Ej angett |1,0 Samkalk
= 3.3
= Sampers!
T - L ampers,
14
U [psda Forandring av statistiskt forvantat ) 169 | s, Ej beraknat 1 Samkalk
X antal dodade
<L 3.3
%)
x S /
L R - A ampers,
é Svért skadade Forandnong av statistiskt forvantat 0,00857 |[SS/ar Ej beraknat Samkalk
= antal svart skadade 33
'_
< |coz- o . Sampers/
= . Avser koldioxid -0,07 kton/ar 3,2 3 Samkalk
o |ekvivalenter
& 3.3
Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
Luft - ' ’ ’ Ej angett |Ej angett |1,3 Samkalk
Partiklar
3.3
3 Sampers/
o |Luft-NOX Kvéaveoxider -0,31645 [ton/ar Ej beraknat Samkalk
i 33
(%]
X
= Sampers/
s Luft - VOC Kolvaten -0,06 ton/ar Ej beraknat 1 Samkalk
=~ 3.3
9
< Sampers/
9 |Luft-SO2 Svaveldioxid -0,007 ton/ar Ej beraknat Samkalk
< 3.3
T
Sampers/
Luft - Partiklar |Partiklar -0,003 ton/ar Ej beraknat Samkalk
3.3
Zﬁ;glze”t Sampers/
ge Ej angett 0,22 mnkr/ar  |-5,3 Samkalk
x |Kollektiv-
W Itrafik 33
'_
g
w
LL
L
ﬁ Miljé och
Z |sékerhet - S N 2 .
5 externa _'|:|II fq!ld av 6kad transporter pa 001 mnki/ar - |-0.1 -5 Bansek:
= jarnvag. 4.3
x |effekter,
';'(J tagtrafik
Q
o
8 Miljoé och
’ sakerhet - —_— R .
externa '|"|||_.f.01Id.§1v overflyttade transporter 001 mnk/ar |04 Bansek:
.. [till jarnvag. 4.3
effekter, dvrig
trafik
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5 TRAFIKVERKET

Drivmedels-
skatt for Sampers/

N . Ej angett -0,24223 |mnkr/ar  |-6,0 Samkalk
vagtrafik, 33
regionalt '
Drivmedels-
skatt for Sampers/

x ; Ej angett -0,08734 |Ej angett |-2,2 Samkalk
vagtrafik, 33
langvaga '

« . Sampers/
V.é.lganlfter/ Ej angett 0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
vagskatt

3.3
i Sampers/
o ampers,
'_
< Moms pa Ej angett 024428 |mnkriar 6,0 Samkalk
L biljett-intakter
L 3.3
L -1
E Sampers/
o Banavgifter Ej angett 0,07007 |mnkr/ar 1,7 Samkalk
& 3.3
@ Sampers/
Moms fordons- Ej angett 0,01477 |mnkr/ar |-0,4 Samkalk
kostnader
3.3
Drivmedels- (.)v'(-?rﬂytﬁnmg av }ran'sporter frén vag o Bansek:
skatt till jarnvag medfér minskade 0,01 mnkr/ar |-0,2 43
drivmedelsskatter till staten '
Okade banavgifterna uppstar till foljd Bansek:
Banavgifter av overflyttning av transporter fran |0 mnkr/ar 10,1 43 ’
vég till jarnvag '
w S
N —
3 g
<A Inbesparade . . . . N Ej
% <Z( kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
w =
[sa V)]
Z 0O
T X
o
L
=)
5
T
O o o I Sampers/
o '-éJ DoU végtrafik Drift- och under_hallskostnad for vag -0,2 mnkr/ar 11,0 Samkalk
b under kalkylperioden
“I< 3.3
- E o
<t Q
IQZ
i 1
owny
523 |rank
- -
Rz rafl Drift- och underhallskostnad for o Bansek:
- o oberoende N . 1,11 mnkr/ar |-27,7
L~ S jarnvég under kalkylperioden 4.3
T n DoU jarnvag
n w
> . . .
= R_’emve_s“te- ) Remvestc_anngar under 1,77 mnki/ar |-44.3 Bansek:
14 ringar jarnvag |kalkylperioden 4.3
2% G
o0z Q4 . . .
g <SF <Zi Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad Bansek:
z % g E ('7) samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive -60,7 mnkr/ &r |-1514,4 -1514 43 ’
= S O 0 O |skattefaktor '
< ¥ Wy
T
NETTONUVARDE -1217
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

5 TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/

Effektbenéamning, kortfattad beskrivning och

Ex pa arlig effekt

Samman-vagd

Beddmt

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

situationer i driftskedet.

Sida 17 av 34

paverkad av bedémning Bedomning bedémning av
effekt 2040
Utbyggnad till fyrspar majliggor en
Majlighet till optimering av tidtabellen som i sin Upprattar
optimering av [tur gor att efterfrdgade ankomst- och Positivt en
tidtabell avgangstider kan tillgodoses pa ett
battre satt.
Under byggtiden kommer trafik p&
e bade pa jarnvag, bilvagar och gang-
:SE och cykelvagar att paverkas. Det
Z |Storningar kan innebé&ra andrad trafikering och . Positivt Upprattar
L . a . o ) Foérsumbart
m under byggtid |sankning av hastigheten pa trafiken en
o pa jarnvagen och omledningar
och/eller begréansad framkomlighet
for vagtrafiken.
Okad Utlk.).){ggnad till fyrspar okar ) N Expertgru
robusthet molllghetema gtt hantera stérda Positivt pp
situationer i driftskedet.
Utbyggnad till fyrspar mojliggér en
Mdjlighet till optimering av tidtabellen som i sin Expertgru
optimering av |tur gor att efterfrdgade ankomst- och Positivt
tidtabell avgangstider kan tillgodoses pa ett PP
% béttre satt.
E | &
E E Under byggtiden kommer trafik p&
i 8 bade pa jarnvag och vagar att
E 2 paverkas. Det kan innebara andrad Positivt
;t é Stérningar trafikering och sénkning av Forsumbart Expertgru
T f5 |under byggtid |[hastigheten pé trafiken pa jarnvagen pp
é 8 och omledningar och/eller
= O begrénsad framkomlighet for
vagtrafiken.
Okad Utlk.).){ggnad till fyrspar okar ) N Expertgru
robusthet molllghetema gtt hantera stérda Positivt pp
situationer i driftskedet.
Utbyggnad till fyrspar majliggor en
Majlighet till optimering av tidtabellen som i sin Expertgru
optimering av [tur gor att efterfragade ankomst- och Positivt
2 tidtabell avgangstider kan tillgodoses pa ett PP
= béttre satt.
i
:8 Under byggtiden kommer trafik p&
e bade pa jarnvag och vagar att
8 paverkas. Det kan innebara andrad »
g Stérningar trafikering och sénkning av . Positivt Expertgru
. . o ) @ i Foérsumbart
a:( under byggtid |hastigheten pa trafiken pa jarnvagen pp
E och omledningar och/eller
(@) begrénsad framkomlighet for
@ vagtrafiken.
w
a
Skad Utlt.J.yggnad till fyrspar okar ) N Expertgru
mojligheterna att hantera stérda Positivt
robusthet pp
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samhéllsekonomiska kalkylen.

n
=
210 [rrafik Effekten fangas i d Expert
é I .'.a e © :an ngas | den Ingen effekt Forsumbart xpertgru
o @ [sékerhet-totalt |[samhéllsekonomiska kalkylen pp
Ry
<
%]
|_
§ CO2- Effekten fangas i den Ingen effekt Férsumbart Expertgru
T |ekvivalenter |samhallsekonomiska kalkylen pp
¥4
Bullerstérningarna kommer i viss
= man att 6ka langs aktuell
g jarnvagsstracka till féljd av 6kad
e trafik. Bullerskyddséatgarder kommer
g Manniskors dock att genomforas vilka definieras Positivt Expertgru
‘® |halsa-buller |iarbetet med pagéende » pp
5 jarnvagsplan. Bedémningen har Positivt
% gjorts utifran férutsattningen att
:{ atgarden innebar vasentlig
T %) ombyggnad.
© <L 2 -
-E T Luft Effektfan fangas |.den Ingen effekt Expertgru
g samhéllsekonomiska kalkylen pp
5§ Utredningsomradet omfattar 6ppet
3 jordbrukslandskap séder om Lund
° . och stadsmilj6 i Lund. Jarnvagen
= Intrang i )
2 kan bli mer exponerad mot
S, Landskap - . . .
e} omgivande stad vilket féréandrar Expertgru
L skala, struktur .
~ . karaktaren i stadens rum. pp
och visuell -
u Kompletteringar med ny bro kommer
o karaktéar N . x o
i anlaggas langs brolagena pa
'; strackan for att rymma de tva nya
E sparen.
w Intrang i
‘Z’: Landskap — Mark och vegetation kring Hoje A
5 Ekosystemeff |kommer tas i ansprak av ny bro. Expertgru
2 ekter och Strandskyddsomrade kommer ocksé& pp
w o |biologisk paverkas.
% mangfald
c Det finns bebyggelse med
< [intréng i kulturhistoriska varden runt sparet.
Landskap — Det finns &ven ett varde i
effekter p& bebyggelsens variation vad géller Expertgru
forn- och utférande och alder. Beroende pa pp
kultur- hur och var 6vergangen placeras
lamningar mellan tva till fyra spar, kan befintlig
bebyggelse paverkas.
Ef?;:?; B Kopplingen mellan Kloster-
. . garden och Vastra Lund forbatt- ” Expertgru
Ovrig trafik o P u Positivt
} ras da ny gangforbindelse upprattas pp
(inkl cykel och |. A
i anslutning till plattformarna.
9éng)
Barriar- Att anlagga tva ytterligare spar langs Expertary
effekter — strackan forstarker barriareffekten Férsumbart pertg
djurliv négot. PP
o & Den nya anlaggning bedéms
& w2 O Drift och generera lagre drift-, underhalls- och
<w?z Underhall och |reinvesteringskostnader per enhet " " Expertgru
Z0S ) ) > - Positivt Positivt
c'T) Z5 reinves- jamfort med befintlig anlaggning pp
o 22 teringar vilket inte fangas i den
x -

Motivering:
Ej relevant
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Det bedoms finnas stora positiva trafikla effekter som inte kan fangas upp i den samhallsekonomsika
kalkylen. Dessa beddms 6vervaga de negativa miljoeffekterna.
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5 TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell

0 1106
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

Jbedémas.
[Aktuell NNK-i -0,80
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller - «
. Overensstammer
expertbeddmt underlag):
IMotivering Ej relevant

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (stor)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/LR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 10
Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedomd sammanvégd [6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Da kostnaderna Gverstiger nyttorna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget inte bedéms kunna
vaga upp detta bedoms atgarden inte vara samhallsekonomiskt Ionsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(stBrsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys koén: tillganglighet a i
elanalys . on: tillganglighe Neutralt Neutralt Neutralt Atgard?n gynnar kvinnor saval Expertgrupp
persontrafik som man.
Den samhallsekonomiska

Lokalt/regionalt/ nationellt/ Reaionalt Nationellt och Neutralt kalkylen visar att det framst ar Expertaru

internationellt g lokalt regionalt och darefter nationellt pertgrupp
resande som gynnas.

Framst beddéms resandet inom
. o Ska&ne komma att gynnas.

Lan Skane Neutralt Neutralt N . . . o Expertgru
Fordelning darefter ar svar att pertgrupp
beddma.

Framst beddms Lunds
. kommun komma att gynnas da

Kommun Lund Malmé Neutralt e 24 Expertgrupp
en ny station for
resandeuppehall byggs dar.
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Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenéarer

Persontranspo

Neutralt

Den samhallsekonomiska
kalkylen visar att det framst ar
resendrer och darefter
persontransportforetag som
gynnas.

Expertgrupp

Naringsgren

Jarnmalm, jarn

industriprodukt |Neutralt

Bedomningen gjord utifran
Trafikverkets basprognos for ar |Expertgrupp

fordelningsaspekt

och slagg 2040
Atgarden gynnar framst
. o T persontrafik pa jarnvag (spar)
Trafikslag Spar Gods-jarnvag [Neutralt pA jamvag och darefter Expertgrupp
godstransporter pa jarnvag.
] Atgarden beddms ge storst
Aldersgrupp :gl/ruxna. 18-65 Neutralt nyttor for vuxna i arbetsfor Expertgrupp
alder.
Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant - Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekon

omisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda
berakningarna. En sarskild féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att genomfora
en fullstandig FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet ar
ett dvergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som &r
omsesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt,
samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om huruvida en &tgard bidrar till en
hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgéardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling D (narrom,
kompetensomrade)
3]
=
&
£ |Ekologisk Atgérden bidrar till ekologisk hallbarhet d& den gynnar ekologiskt hallbara resor och
oG - Expertgrupp
< |hallbarhet transporter.
=
<
)
g Sambhaélls- D& kostnaderna éverstiger nyttorna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget
— |ekonomisk inte bedéms kunna véaga upp detta bedéms tgérden inte bidra till samhallsekonomisk Expertgrupp
= |hallbarhet hallbarhet.
g
S
@ Social Atgérden bidrar till social hallbarhet d& den medfér férbattrade forutsattningar for Expertaru
hallbarhet kollektivt resande. pertgrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden bidrar till ekologisk och social h&llbarhet men kan inte sigas bidra till samhéllsekonomisk
hallbarhet da kostnaderna totalt sett Gverstiger de positiva nyttorna.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
* ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Mal

Beddmning och motivering

Beddmt av (namn,

forbattras.

(exklusive gang och cykel)

vilket leder till en 6kad andel
kollektivtrafikresor.

kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Atgarden
Tillforlitlighet minskar risken for forseningar |Expertgrupp
vilket okar tillforlitligheten.
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras Positivt bidrag: Atgérden
genom 6kad tillforlitighet, minskar restiden vilket dkar
trygghet och bekvamlighet. PRl :
A gheten. En ny station
Trygghet & bekvamlighet for resandeuppehall i Expertgrupp
Klostergarden okar
bekvamligheten.
A Positivt bidrag: Atgarden
Nanpgshveﬂts WEMEEEEr. Tillforlitlighet minskar risken for forseningar |Expertgrupp
Kvaliteten for naringslivets vilket okar tillforlitligheten.
transporter forbattras och
starker den internationella Positivt bidrag: Atgarden ger
konkurrenskraften. Kvalitet minskade transporttider for Expertgrupp
godstag.
Positivt bidrag: Ny
P&gatagsstation i
Pendling Klostergarden och minskade Expertgrupp
restider bidrar positivt till
o ) tillgéngligheten.
Tlllgangll.lghet rELIonE eE Positivt bidrag: Atgérden leder
mellan lénder. L . .
Tilodnaliaheten forbattras i till minskade restider for
fgangligheten forbattras inom Tillganglighet storstad l&ngvaga tag pa Sodra Expertgrupp
och mellan regioner samt - o
. stambanan och tag fran
mellan Sverige och andra VESIUSTERER
lander. :
Positivt bidrag: Atgérden leder
till minskade restider for
Tillganglighet till interregionala resmal  [langvaga tag pa Sodra Expertgrupp
stambanan och tag fran
Vastkustbanan.
i;rzsir\?lész;:(;'::k?\emt)()]“ghet att utforma Inget bidrag. Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna, /"9
genomférandet och resultaten ) .
av transportpolitiken medverkar Inget bidrag: Alla kan paverka
till ett jamstallt samhalle. Lika paverkansmajlighet vid samr&d eller genom att Expertgrupp
yttra sig nér planen stalls ut.
Funktionshindrade.
Transp.cl)rtsyst.gmet utf(.).rmas s4 Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for POSItIYt ?ldrag: KIO? t_(.ergérd?n
att det ar anvandbart for . ) innebar 6kad valmoljighet for  |Expertgrupp
funktionshindrade u
personer med resenaren.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. B.a}rns a Positivt bidrag: En mindre
majligheter att sjalva pa ett . u
" w i u 2 2 station (Klostergarden) ar
sakert satt anvanda Skolvég - ga eller cykla pa egen hand N L Expertgrupp
. . lattare att nyttja for barn och
transportsystemet, och vistas i
T unga.
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala .
Kortvéiga Inget bidrag. Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att vélja Positivt bidrag: Atgarden okar
kollektivtrafik, gang och cykel | andel kollektivtrafik av alla resor kollektivtrafikens attraktivitet
Expertgrupp
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet. Positivt bidrag: Forbattrade
Begransad kllma_ttpf;\verkan NaS 1paverkan p& mangden personbils- och forutsattnmgoa.r. for fransport('-:‘r
SIENEI 20 Stz Dl lastbilstrafik i fordonskilometer e e | = Pertarupp
energieffektivitet och ett brutet overflyttning av transporter och
beroende av fossila brénslen. resenérer fran vag till jarnvag.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.
Bakgrun_d till . . Paverkar_1 pa energianvandning per Inget bidrag. Expertgrupp
bedémningsgrunder finns i fordonskilometer.
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
kllmat'sirenk?'n? fO_r h Paverkan pa energianvandning vid e
Energle ed k“l{lse?n"g OCk § b andepdrift OC?] underhall gv Anlaggningsmassan kommer Expertgru
282;"’_‘223 imatpaverkan, in);?a?strukt’ur totalt sett att 6ka vilket leder till pertgrupp
B ' 6kad energianvandning.
Positivt bidrag:
Bullerstérningarna kommer i
viss mén att oka langs aktuell
jarnvégsstracka till foljd av
. Okad trafik.
Antalet personer exponerade for .
s . PR . Bullerskyddsatgarder kommer
bullernivaer hdgre an riktvarden for N . Expertgrupp
dock att genomfdras vilka
buller - .
definieras i arbetet med
pagaende jarnvagsplan.
Beddémningen har gjorts utifran
forutsattningen att atgarden
innebar vasentlig ombyggnad.
Positivt bidrag:
Bullerstérningarna kommer i
viss mén att oka langs aktuell
jarnvéagsstracka till foljd av
o . .
© Antalet exponerade for hdga Okad trafik. .
© e N . Bullerskyddsatgarder kommer
= bullernivaer, det vill séga bullernivaer N . Expertgrupp
» . . . A dock att genomfdras vilka
= hogre &n 10 dBA over riktvardena - .
o definieras i arbetet med
g pagadende jarnvagsplan.
I Beddémningen har gjorts utifran
= forutsattningen att atgarden
innebar vasentlig ombyggnad.
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidra Expertaru
med hég ljudmiljckvalitet 9 g pertgrupp
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Positivt bidrag: Kollektivt
resande foregas ofta av gang-
och cykelresor. Forbattrade
forutsattningar for kollektivtrafik
bor darmed 6ka andelen gang-

Fysisk aktivitet i transportsystemet och cykelresor. Expertgrupp
Klostergarden kan anvandas
for att ta sig till
rekreationsomradet vid Hoje &.
Positivt bidrag: Nytt
pagatagsuppehall i
Klostergarden bidrar positivt till
barns, funktionshindrades och
Barns, funktionshindrades och aldres aldres mqllghet a.tt pg ege?
L a . hand ta sig fram till sina mal.
majlighet att pa egen hand ta sig fram Expertgrupp
= till sina mal :
= Kopplingen mellan
e~ Klostergarden och Vastra Lund
-g forbattras da ny
m gangforbindelse upprattas i
anslutning till plattformarna.
Tillgangligheten med kollektivtrafik till || oIVt Pidrag: Tillgangligheten
fots och med cykel till utbud och [ me.d er.l ny Expertgrupp
- P&gatagsstation i
Klostergarden.
Positivt bidrag: Forbattrade
Vagtransportsystemets totala forutsattningar for transporter
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |och resor pa jarnvag leder till  |Expertgrupp
partiklar (PM10). overflyttning av transporter och
resor fran vég till jarnvag.
5
- Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag. Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: Ingen kénd
over MKN. paverkan. Expertgrupp
Kvalitet pa vatten ur ett .
dricksva?tenfﬁrsbrjningsperspektiv Inget bidrag. Expertgrupp
g
§ Kvalitet p& vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande Ej relevant

synpunkt
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Mark

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Atgarden utférs
inom omraden med potentiell
risk fér markféroreningar.
Sparatgarderna medfér behov
av schaktning med
markundersdkning och
eventuell sanering till féljd. Om
sanering blir aktuell medverkar
atgarden positivt till malet.

Expertgrupp

Betydelse for skyddsvarda omraden

Inget bidrag:
Utredningsomradet tangerar
riksintresse for kulturmiljé och
Natura 2000, utformning
bedéms komma utformas sa
ingen paverkan uppstar.

Expertgrupp

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Inget bidrag: Ingen kéand
paverkan

Expertgrupp

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag.

Expertgrupp

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan

Expertgrupp

Materiella tillgangar

Betydelse for areella naringar.

BedOms inte for narvarande

Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

Beddms inte for narvarande

Ej relevant

Landskap

Betydelse for uppréatthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Negativt bidrag:
Utredningsomradet omfattar
Oppet jordbrukslandskap soder
om Lund och stadsmilj6 i Lund.
Jarnvagen kan bli mer
exponerad mot omgivande
stad vilket férandrar karaktaren
i stadens rum. Kompletteringar
med ny bro kommer anlédggas
langs brolagena pa strackan
for att rymma de tva nya
sparen.

Expertgrupp
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Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Inget bidrag.

Expertgrupp

Betydelse for storning

Inget bidrag: Ingen kénd
paverkan.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Inget bidrag: Atgarden beror
artrik jarnvagsmiljo men
paverkan ar oklar i detta
skede.

Expertgrupp

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp

Landskap

Betydelse for utpekade vardeomréaden.

Negativt bidrag: Det finns
bebyggelse med
kulturhistoriska varden runt
sparet. Det finns &ven ett varde
i bebyggelsens variation vad
galler utforande och alder.
Beroende pa hur och var
6vergangen placeras mellan
tva till fyra spar, kan befintlig
bebyggelse paverkas.

Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur
eller visuell karaktar"

Ej relevant

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Ingen kénd
paverkan.

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp

Ddda & allvarligt skadade. Minskat

ML antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Okad
trafiksékerhet till foljd av
Overflyttning av resor och
transporter fran vag till jarnvag.

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framéver eftersom de har anvands

vid bedémningar av en enskild &tgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

5 TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for Beraknat
med verktyg
2040
Trafik-sikerhet Foor_andrmg av statlst:skt forvantat antal c_iodade Per mdkr prqgnosar 1 _ Sampers/Sa
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk 0,0 D/mdkr
D h . . mkalk 3.3
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafik-sikerhet Forandnpg avust_anstlskt forvantaE antal dodade och s_vart skell.dade per mdkr DSS/ Sampers/Sa
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad 0,1
DSS N S - . mdkr mkalk 3.3
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr &r 2030 (arlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sa
Restid med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -1,7 tim/tkr P
mkalk 3.3
skattefaktor)
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2030 ton/ Sampers/Sa
Koldioxid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -1,5 P
h . . mnkr mkalk 3.3
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
De regionala mal som redogors i tabell 4.4 ar tagna fran Sammanfattning av de nationella och regionala
transportinfrastrukturplanerna 2014-2025, Region Skane, 2014-06-17. Inom ramen for arbetet med den
regionala infrastrukturplanen har fem utvecklingsmal for transportsystemet i Skane tagits fram, som utgor

forutsattningar for infrastrukturplaneringen.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

« Utveckla Skane till en sammanhallen funktionell
1. Starka regionforstoring och  |region med en stdrre gemensam arbetsmarknad,

regionintegrering i det samt skapa en god tillganglighet i ett flerk&rnigt
flerkarniga Skane Skane, i syfte att sprida tillvaxten till hela
regionen.

Positivt bidrag Upprattaren

« Starka tillvaxtmotorerna genom forbattrad
kapacitet i transportsystemet och samtidigt
hantera de miljéproblem som transporterna ger i
2. Starka stad och landsbygd |de tatbefolkade delarna av regionen.

utifrdn deras respektive behov |+ Starka tillvaxten genom forsorjning av
infrastruktur i periferin s att en god tillganglighet
nas, sa att foretag och verksamheter kan finnas
kvar och utvecklas.

Positivt bidrag Uppréttaren

« Utveckla kollektivtrafiken och 6ka
kollektivtrafikresandet for att n& klimatmal och en
hallbar stadsmiljo. Sakerstilla att hela resan har
en god funktionalitet och att det finns en bra
intermodalitet.

« Effektivisera fordonsparken och stélla om till
fornybara branslen for att nd klimatmalen.

« Arbeta med atgarder som stodjer ett
transportsnalt resande.

« Starka drivkrafterna for att fler korta resor foéretas
med gang och cykel, for ett mer héllbart resande
och en béttre folkhalsa.

3. Utveckla ett hallbart resande

Positivt bidrag Uppréttaren
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« Utveckla transportsystemet i Skane till ett
effektivt och hallbart system for transit- och
godstransporter, med utvecklade logistikplatser
och hamnar med forbattrad intermodalitet.

« Utveckla transportsystemet i Oresundsregionen
och Sydsverige, for en mer integrerad
arbetsmarknad. Positivt bidrag Upprattaren
« Utveckla transportsystemet mot de nérliggande
metropolerna Stockholm, Géteborg, Oslo,
Hamburg och Berlin.

« Stddja Kastrups roll som en viktig flygplats for
interkontinentala flygforbindelser och Sturups roll
som nationell flygplats.

4. Forbattra Skanes
forbindelser med omvarlden

« | forsta hand nyttja befintlig infrastruktur.
Hushélla med marken och stréava efter ytsnala
trafik- och infrastrukturlésningar.

« Transportsystemet ska utformas s& att en olycka
inte leder till att ndgon dodas eller skadas

5. Transportsystemet ska vara |allvarligt.

effektivt, sdkert och kunna » Skapa ett transportsystem for alla. Positivt bidrag Upprattaren
nyttjas av alla Transportsystemet ska bli mer jamlikt, saval
mellan kon, som mellan olika aldersgrupper.

« Tillganglighetsanpassningen av
transportsystemet ska utvecklas ytterligare och
infrastrukturen ska &ven anvandas for att starka
den sociala hallbarheten.

4.5 Malkonflikter

Det finns malkonflikter mellan de positiva bidragen till funktionsmalen och de negativa bidragen avseende
hansynsmalen klimat och landskap.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, «
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 25411,00 93,00 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-11-07
Byggskede, reinvestering . .
o 351,00 2,10 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-11-07
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 21060,00 126,00
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgarden (hela byggfasen) bidrar till 25411 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
beraknas slappa ut 351 ton CO2-ekvivalenter per ar. Energianvandningen uppgar till 93,0 GWh under
byggfasen och 2,1 GWH per ar under driftskedet. Det totala utslappet av CO2-ekvivalenter blir under bygg-
och driftskedet 21060 ton och energianvandningen uppgar till 126 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-11-21; Martina Trupina Dreven, Trafikanalytiker, M4Traffic (Sampers/Samkalk), omkdrd 2017-07-
17 av Martina Trupina Dreven, Trafikanalytiker, M4Traffic
2016-11-21; Tom Hedlund, Trafikanalytiker, WSP Sverige AB (Bansek)

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-11-10; Tom Hedlund, Trafikanalytiker, WSP Sverige AB
2016-11-10; Caroline Gimstrém, Utredare, WSP Sverige AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Expertgrupp 2016-11-15:

Dan Kjeldsen (projektingenjor) Trafikverket

Anders Dahlberg (Niva 1, Mark) Trafikverket

Per-Richard Karlsson (Niva 1, BEST) Trafikverket

Christina Ripa (trafikanalytiker) Trafikverket

Jenny Akerholm (projektledare) Trafikverket

Ronny Andersson (bitradande projektledare, BEST-samordnare) Trafikverket
Karin Hedstrom (Projektingenjor) Trafikverket

Annelie Rossander (Niva 1, Miljo) Trafikverket

Tom Hedlund (trafikanalytiker) WSP

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-08-30

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-09-12; Par Strom, Samhéallsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-09-12; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-09-24; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-09-24; Hakan Persson, ec Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Darvish- Fattahi, 2012-11-02. JSY200 Flackarp-Hogevall, fyrspar, FKS 121102
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Caroline Gimstrom, 2016-11-08. Bilaga_3a_ resultat_klimatkalkyl jsy200_lund_flackarp_pdf 161108
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl jsy200_lund_flackarp_xIs 161108

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers
Martina Trupina Dreven, 2017-08-29. Arbets-PM SampersSamkalk Lund (Hogevall) - Flackarp, fyrspar

Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalky!l

Martina Trupina Dreven, 2017-07-17. SK46_HA
Bilaga 6: Underlag till SEK

Tom Hedlund, 2016-11-21. jsy200_underlag_till_sek 161121

Bilaga 7: Arbets-PM Bansek

Tom Hedlund, 2016-11-21. Arbets-PM Bansek Lund (Hogevall) - Flackarp, fyrspar
Bilaga 8: Verktyg - Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Tom Hedlund, 2016-10-10. fkb_ verktyg_20160401

Bilaga 9: Férseningsdokumentation

Trafikverket, 2012-10-05. Forseningsberékning121005

Bilaga 10: Bansekkalkyl
Tom Hedlund, 2016-10-10. BanSek_original_43 rev_0502_rev res_N8001 - Lund-Flackarp

Bilaga 11: Sampers-/Samkalkkalkyl - Kanslighetsanalys CO2-vardering 3,50 kr/kg
Martina Trupina Dreven, 2017-08-23. SK46_CO2

Bilaga 12: Sampers-/Samkalkkalkyl - Kanslighetsanalys O trafiktillvéxt

Martina Trupina Dreven, 2017-08-27. SK46_ 0%

Bilaga 13: Sampers-/Samkalkkalkyl - Kanslighetsanalys 50% hogre trafiktillvaxt
Martina Trupina Dreven, 2017-08-23. SK46_50%

Bilaga 14: Tidtabellsmodell JA

Johannes Ostlund, 20161115. TDTmodell_NY_BAS_REV_160617_JA JOS_161115
Bilaga 15: Tidtabellsmodell UA

Johannes Ostlund, 20161115. TDTmodell_NY_BAS_REV_160617_UA_JOS_161115
Bilaga 16: Lathund diskontering av investeringskostnad Huvudanalys

Tom Hedlund, 2016-11-17. Bilaga 16 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_160926
Huvudanalys
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Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprattat

Referens 2: Samradsunderlag

5 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 2015-11-26. Samradsunderlag, Sodra stambanan Lund-Flackarp, fyra spar

Referens 3: Regionala mal

Region Skane, 2014-06-17. Sammanfattning av de nationella och regionala transport-

infrastrukturplanerna 2014-2025

Referens 4: Resvaneundersodkning i Skane

Sweco, 2014-06-04. Resvaneundersdkning 2013

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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