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Kontinentalbanan, persontrafikanpassning, JSY1824

1. Beskrivning av atgarden
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Figur: Aktuell bandel for persontrafik langs Kontinentalbanan i fetstil streckad markering inklusive aktuella stationer for
&tgard (Ostervarn, Rosengard och Persborg). Anslutande sparsystem med angransande stationer i Malmg i tunn streckad
markering (Malmo C, Triangeln, Hyllie och Svagertorp).

Nulage och brister: Kontinentalbanan &r en jarnvag mellan Malmé och Trelleborg, genom den 6stra delen av
Malmé. Kontinentalbanan ar en del av Godstraket genom Skane och saknar sedan Citytunnels 6ppnande 2011
trafikeringsratt med persontrafik. Malmo stad har 6nskemal om att aterinfora persontrafik med uppehall pa
stréackan, se fetstil (svart) markeringen i figur.

Idag saknar dstra Malmo effektiv anslutning till det lokala och regionala jarnvégssystemet och bedéms i och
med detta vara langre fran Oresundsregionens arbetsmarknad. Citytunneln ar idag hart trafikerad och saknar
idag reela alternativ vid stérningar utover tillfalliga omledningar via Kontinentalbanan genom Malmé.

Atgéardens syfte: Syfte med atgarden ar att mdjliggdra samt aterinféra persontrafik langs Kontinentalbanan med
uppehall i Ostervérn, pa ny station i Rosengérd samt i Persborg. Atgérdens syfte &r att skapa méjlighet till nya
trafikupplagg som forbinder 6stra och vastra Malmé samt ge omradet langs med aktuell stracka pa
Kontinentalbanan tillganglighet till lokal- och regionaltagssystemet.

Syftet med den samlade effektbeddmningen ar att anvandas som underlag till nationell plan for
transportinfrastruktur perioden 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  181,2 mnkr i prisniva 2015-06.

Aterinférande av persontrafik pd stationerna i Ostervarn och Persborg samt anlaggande av ny station i
Rosengard. Atgarderna i Ostervarn och Persborg inkluderar nddvandiga anpassningsatgarder avseende
plattformslangd (Ostervéarn), plattformshajd, tillganglighetsanpassning samt ny stationsutrustning s& som bankar,
vaderskydd och trafikantinformation. | Rosengard anlaggs en ny station med 250 meter plattform samt
kompletterande bullerskyddsatgarder. Atgéarden innebar dven ett utdkat lokalt och regionalt trafikuppléagg.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
-601 Férsumbart Férsumbart Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid: -92,3 kptim/ar 386
Godstransporter Restid gods: 0,3 kptim/ar -2
|Persontransp.foretag Trafikeringskostnader: 24,1 mnkr/ar -768
2, Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0,13 DSS/ar -40
©
S Klimat CO2-utslapp: 1,051 kton/ar -35
ﬁ Halsa Utslapp av luftféroreningar -7
é Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
2 Ovrigt DoU-kostnad: 0,3 mnkr/ar 118
% SamEk Inv. Annuitetskostnad: 12 mnkr/ar -253
i) Nettonuvérde -601
:f_-U Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= -2,38 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -2,06 NNK-idu= -2,32
n
~ Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn\ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Atgérden bidrar till utslapp under byggtiden.
= - . . Okade tagrorelser bidrar till fler bullerh&andelser som dock
= |Halsa Férsumbart Férsumbart N . I
S beddms kunna hanteras inom riktvéarden.
Landskap Forsumbart Atgérden sker i befintligt strék.
Resenéarer Forsumbart Effekt fAngas i den samhéllsekonomiska kalkylen.
Godstransporter Negativt Okad risk for storning i blandning med persontrafik.
© |Persontransportforetag Positivt . Anpassad och reducerad busstrafik.
5 Férsumbart
0 . " i 4 i 0
Trafiksakerhet Positivt StaFlon Rosengard skapar planskild passage 6ver
Amiralsgatan.
Ovrigt Forsumbart Effekt fAngas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Foérsumbart De eJ. prlssa.tta effgkterna bedoms sammantaget ge et
marginellt bidrag till kalkylen.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - .
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |[specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
E Storst Resenérer, |Naringslivet Vi : 18- |Boende i
o nytta/ Neutralt |Lokalt Skane Malmo B 9s Spar na: 18 o
© - lokalt i Malmo 65 ar Rosengard
) fordel
LL
™ (storst)
negativ Neutralt [Nationellt [Skane Neutralt F\:eserjarer, Godstransp Neutralt Neutralt  [Neutralt
nytta/ langvéaga orter
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Negativt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Negativt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Negativt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
: o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
. Luft Positivt&Negativt
Halsa -
Bidrag till Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag
Ll Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
kulturarv, Bebyggelse 9 9
Trafiksakerhet Ddoda & svart skadade Negativt bidrag

Malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Atgarden innebar dkad tillganglighet for resendrer som har start- eller malpunkt i Malmé, speciellt
langs Kontinentalbanan. Resenarer som ej har malpunkt i Malmao eller de som inte far tillgang till
ett forbattrat utbud drabbas av langre restider da jarnvagssystemet i Malmoregionen har hogre

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

kapacitetsutnyttjande i utredningsalternativet och darmed far 6kade stérnings- och
forseningsrisker vilket leder till forlangda restider. Detta drabbar framst langvaga resenarer som ej
drar nytta av en battre lokal tillganglighet i Malmo.

Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet for lokala och regionala personresor. Den 6kade
trafikeringen innebar dock till att buller fér boende langs banan 6kar.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

De prissatta effekterna ger totalt sett ett negativt nuvarde. Den enskilt storsta nyttan som atgarden
bidrar till ar kortare restider, men nyttorna vager inte upp de onyttor som atgarden leder till. Dar
den enskilt storsta posten ar dkade trafikeringskostnader (stérre an anlaggningskostnaden) till féljd
av att den regionala tagtrafiken utokas.

Atgarden innebar forbattrade kollektiva férbindelser till de éstra delarna av Malmé som ligger
langs med Kontinentalbanan vilket bidrar till battre tillganglighet for de som har start- eller
malpunkt langs med det aktuella straket. Dock forsamras tillgangligheten till Malmo for mer
langvaga resenarer som ej har start- eller malpunkt langs Kontinentalbanan d& den tkade trafiken i
och kring Malmo ger langre restider till respektive genom Malma.

Atgarden beddms bidra till social hallbarhet genom att boende l4angs strackan p& Kontinentalbana
och i synnerhet Rosengard far dkad tillganglighet till lokaltagssystemet. Atgarden méjliggér dven
ett 6kat utbyte mellan 6stra av vastra Malmo och binder samman omraden med olika
socioekonomiska forutsattningar.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Kontinentalbanan, persontrafikanpassning
Arendenummer TRV 2016/59617
Objekt-id JSY1824
Ingar i TEN-T och ScanMed korridoren (Core-network) samt stadsutveckling
Sammanhang .
Malmoépendeln.
Lan Skane

Koordinater startpunkt

(Ost): 376000 (Nord): 6164200

Koordinater malpunkt

(Ost): 373780 (Nord): 6161100

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgéardsvalstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Kontinentalbanan Persontrafik, 161109,Malmé Stad

Namn och datum fér senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Trafikverkets stallningstagande Kontinentalbanan 2016-12-21,bilaga 10

Betydande miljopaverkan?

Ej prévat

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Annat: TillstAndsprévning pagar

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Okant for atgardsforslaget. For dagens trafik slog Mark- och miljoéverdomstolen
fast de slutliga villkoren for tillstand enligt ombyggnad och drift av Kontinentalbanan
2016-07-08. Bulleratgarder ska utféras, inom 5 ar, langs Kontinentalbanan i Malmo
pa strackan mellan banans anslutning till Sédra stambanan och Fosieby. Dessa
bulleratgarder géller dagens trafik och kommer sanka bullernivdn med 5 dB.

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Okant

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Ej relevant

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning
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1.3 Nulége och brister

Kontinentalbanan &r en jarnvag mellan Malmoé och Trelleborg, genom den dstra delen av Malmé.
Strackan fran Stockholmsvagen i norr till Agnesfridsvagen i soder ingar som en del i
Oresundsforbindelsens landsanslutningar. Kontinentalbanan &r en del av Godsstraket genom Skéane. |
samband med Citytunnelns 6ppnande upphorde all persontrafik frdn Kontinentalbanan, vilket reglerades i
Citytunnelns avtal. Sedan ar 2009 pagar ett arbete som syftar till att nyttja Kontinentalbanan i Malmos
centrala delar for Pagatagstrafik runt Malmo.

Banan anvands idag for godstrafik (och i JA for persontrafik utan uppehall) genom Malmo samtidigt som
persontrafiken fran Lockarp respektive Hyllie till Malmo C gar genom Citytunneln. Fram till Citytunnelns
oppnande anvandes Kontinentalbanan for persontrafik och under perioden fran Oresundsbrons tillkomst
till invigning av Citytunneln byggdes Kontinentalbanan ut med dubbelspar mellan Lockarp och Malmo C

for att mojliggora den hogre trafikeringen. Under denna period gavs davarande Banverket ett temporart
tillstand for hogre bullervarden med provosoriska villkor.

Kontinentalbanan ar en viktig lank for godstrafik mellan Sverige och évriga Europa och utgér en del av
ScanMed Rail Freight-korridoren samt EUs TEN-T-natverk fér gréna transporter.

For befintlig godstrafik bedéms de infrastrukturella flaskhalsarna idag finnas langs Sédra Stambanan och
i basprognosen (2040) ingar utbyggnad till fyra spar pa strackan Malmé-Lund (Hogevall) samt
forbigangspar Hassleholm-Lund. Pa sikt bedoms dock en foreslagen ny jarnvagskorridor for persontrafik
(hoghastighet) vara avgoérande for utvecklingen av gods pa jarnvag genom Skane och vidare mot
kontinenten.

I basprognosen forutsatts Kontinentalbanan aterigen trafikeras av persontrafik, varav tva linjer gor
uppehall pa stationerna Persborg och Ostervarn. | de atgarder for Kontinentalbanan som ligger med i
nuvarande nationella plan (miljoskademal) ingar ej att gora de atgarder pa dessa stationer som kravs for
att pa ett sakert satt kunna gora uppehall pa dessa stationer. Darmed antas det inte rimligt att dessa
stationer har uppehall i basprognosen. Darfor har ett nytt JA tagits fram dar dessa uppehall tagits bort
och trafikeringen anpassats foér detta.

. Tat stadsbebyggelsemed blandad struktur fér bostéder/handel/kontor. Generellt ett starkt
Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och
bostader

befintligt inslag av infrastruktur (jarnvag och vag).
Den 31 dec 2015 bodde det 1 303 627 personer i Skane och 3 920 300 personer i hela
Oresundsregionen. (Malmo Stad)

Lokalisering av service
och handel

Utredningsomradet ar centralt belaget med god forsoérjning samt narhet till kommunal
service och handel.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Total reslangd per person och vardag i Skane anges till ca 56 km (ar 2013).
Forvarvsarbetare reser ca 65 km. (RVU 2013)

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Bil 58%, Cykel 15%, Fot 12%, Buss 9%, Tag 5%, Annat 2% (RVU Skéne 2013)

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Ej relevant
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Banlangd: Ej relevant (stationsatgarder)

Banstandard: ktl., dsp., D2 STAX 22.5T STVM 6.4T/M, System H, ATC

Ostervarn-Fosieby: 41,5 godstag per dygn (Stigfinnaren, &r 2014).
Bantrafik: Persontag: 3,8 persontag per dygn (Stigfinnaren, ar 2014).
Ovriga tag: 25,4 tag per dygn (Stigfinnaren, ar 2014).

Persontrafik: | dagslaget trafikeras banan ej av persontrafik, passagerarantal ar oként
Banflode: (basar).
Godstrafik: Statistik dver godstrafik ar konfidentiell och redovisas ej har.

Ostervarn: befintlig hallplats saknar idag (2016) méjlighet till resandeutbyte.

Annan anlaggning: (JNB 2016)
dimension ggning: Rosengard: héllplats saknas. Anldggs i korsningspunkt med Amiralsgatan.
: ! (JNB 2016)

Persborg: befintlig hallplats har idag (2016) mdéjlighet till resandeutbyte. (JNB 2016)

Annan anlaggning:

Ej relevant
standard J

Annan anlaggning: trafik |Ej relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Ingen dokumentation angaende fyrstegsanalys av objektet finns tillgangligt.

1.5 Syfte

Syftet med den samlade effektbeddmningen ar att anvandas som underlag till nationell plan for
transportinfrastruktur perioden 2018-2029.

Syfte med atgarden ar att mojliggora samt aterinfora uppehall med persontrafik langs Kontinentalbanan
pa strackan Fosieby-Malmé C med uppehall i Persborg, Rosengard respektive Ostervarn. Atgarden skapar
mdojlighet till nya trafikupplagg som forbinder dstra och vastra Malmo samt ger omradet langs med
aktuell stracka pa Kontinentalbanan tillganglighet till lokal- och regionaltagssystemet.

Persontrafik pd Kontinentalbanan bedoms koppla samman éstra Malmo med Oresundsregionens
arbetsmarknad samt avlasta det lokala trafiksystemet for resor mellan stadsdelar. Trafikering med
persontrafik 1Angs Kontinentalbanan bedéms fungera som ett komplement till Citytunneln for trafik i
stérda lagen.
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1.6 Forslag till atgard/er

Atgarden foreslar inforande av trafikering av lokaltag p& Kontinentalbanan i 30-min trafik runt Malmo
samt regionaltag fran Ystad, Trelleborg och Képenhamn (totalt 6 tg/tim och riktning) (Pagatagen fran
Ystad och Trelleborg &r enkelturer).

- En (1) Oresundspendel Ystad-Malmé C-Képenhamn via Kontinentalbanan och Citytunneln, uppehall i
Rosengard.

- Ett (1) Pagatag per timme fran Kristianstad, via Citytunneln, med uppehall i Persborg, Rosengard och
Ostervarn

- Ett (1) Pagatag per timme fran Hyllie till Malmo C 6vre, via Svagertorp, med uppehall i Persborg,
Rosengéard och Ostervarn (Denna linje kopplas ihop med en linje som trafikerar strackan Astorp-Malméo
via Lommabanan).

- Ett (1) Pagatag per timme i rusningstrafik fran Ystad till Malmé C 6vre, via, men utan uppehall p3,
Kontinentalbanan

- Tva (2) Pagatag, enkelturer per timme i rusningstrafik fran Trelleborg, via Kontinentalbanan, via, men
utan uppehall pd, Kontinentalbanan

- Tre (3) godstag per timme

For att mojliggora foreslagen trafikering foreslas foljande atgarder vid uppehallen Persborg, Rosengard
samt Ostervarn:

I Persborg kompletteras befintlig hallplats med stationsanpassningsatgarder som sparjustering samt
plattformsutrustning (vaderskydd, béankar, biljettautomat, fasta skyltar, klottersanering).

I Rosengard anlaggs en ny station vilket innebar mer omfattande stationsatgarder som
plattformsarbeten, tillganglighetsatgarder (trappor), bullerskydd samt plattformsutrustning (vaderskydd,
bankar, biljettautomat, fasta skyltar, klottersanering).

I Ostervarn éppnas ater befintlig station med anpassningsatgarder s& som tillganglighetsatgarder
(trappor, ramp), sparjustering och plattformsutrustning (vaderskydd, bankar, biljettautomat, fasta
skyltar). Inga nya plattformsspar eller mojligheter till forbigangar anlaggs inom atgarden.

Vilka steg 1-atgarder for

e Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r fE)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ingar? Upprustningsatgéarder av hallplats Ostevarn respektive Persborg.

Vilka steg 4-atgarder

T Ny hallplats i Rosengard.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 7 av 38 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer:

Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalstudie

TRV 2016/59617, JSY1824

5 TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Banlangd: Spérjustering samt ev. ralshéjning i anslutning till stationsatgard.

Banstandard: ktl., dsp., D2 STAX 22.5T STVM 6.4T/M, System H, ATC
Godstrafik: Ostervarn-Fosieby: Basprognosen (2040) anger 92 tag per dygn

Bantrafik: Persontrafik: Ostervarn-Fosieby: Basprognosen (2040) anger 24-32 (dubbelturer) Pagatag
respektivte 32-40 (dt) Oresundstég.

Banfléde: Enligt prognos for &r 2040 kommer banan,ha ett banfléde p& knappt 2000 resenarerer per

dygn. Godsflodet pa banan &r enligt prognos 1,4 Mnton/ar.

Annan anlaggning:
dimension

Stationsatgarder langs Kontinentalbanan. Ny hallplats vid Rosengard och upprustning och
anpassningsétgarder av befintliga hallplatser vid Persborg och Ostervéarn. Atgarden
inkluderar aven plattformsforlangning till 250 meter, stationsutrustning samt
bullerskyddsatgard i Rosengard.

Annan anlaggning:

standard Ej relevant
Annan anlaggning: trafik |Ej relevant
Annan anlaggning: ovrigt |Ej relevant

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednings- 161214 Samlad 2016-12-08,
alternativ. kostnadskalkyl 187 rev. 2016-12- 2016-07 GKI
Nominell Kontinentalbanan 14
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

uppdelnmg pa k.ostne?(.j. per atgards- Prisniva Berédkningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens

uvtl . y Kandidat till Prisnivdomrakning av "GKI

utrednings- Nationell med index bana" framtagen i
alternativ. 181,2 181 2015-06 . 9
Nominell transportplan 2018- samband med Nationell
nomine 2029 atgardsplanering 2018-2029
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

Det ar Malmo stad som varit drivande for atgarderna som méjliggor en trafikering av persontag och ny
station Rosengard. Dessa atgarder &r beskrivna och forankrade i Malmaos 6versiktsplanering och
relevanta detaljplaner.

1.9 Relation till andra atgéarder

For att mojliggora trafikering med persontdg langs Kontinentalbanan kravs bullerskyddsatgarder langs
strackan Fosieby-Ostervarn (JSY201 Kontinentalbanan miljoskademal). Den 8:e juli 2016 slog Mark- och
miljooverdomstolen fast slutliga villkor for bullernivaer for befintlig trafik, som innebar att ytterlige
bulleratgarder ska utféras inom fem ar.

Atgarden invantar idag (februari 2017) prévning hos Lansstyrelsens miljoprévningsdelegation om
trafikeringstillstand.

Malmo stad driver stadsutvecklingsprojekt Amiralstaden. Amiralsstaden ar en stadsutvecklingsprocess
som har sitt geografiska centrum i den kommande Rosengards station.

Amiralsstaden ska bli en stationsnéra stadsdel som erbjuder goda livsmiljéer for barn och vuxna i de
kringliggande omradena Sofielund, Annelund, Ostra Sorgenfri, Emilstorp och Rosengéard. (Kalla: Malmo
stad)

1.10 Ovrigt

Kontinentalbanan &r utpekad som riksintresse for kommunikationer och ar en del av det europeiska
jarnvagsstraket Godskorridor 3, Stockholm-Palermo. Straket omfattas av en EU-férordning med utpekade
strak for en fungerande godstrafik inom Europa. Banan kommer under lang tid att vara den enda
forbindelsen till kontinenten for godstag fran sédra Sverige.
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&5 TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l
Person2040_160401
Ja, trafikering har justerats i JA

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant

Befolkningsscenario

Enligt Person2040_160401

Ekonomiskt scenario

Enlig Person2040_160401

Naringslivsscenario

Enligt Person2040_160401

Ovrig scenarioinformation

Enligt Person2040_160401

Trafikering - kollektivtrafik

Enligt Person2040_160401

Trafikering - gods

Ej relevant

Infrastrukturnat

Enligt Person2040_160401

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40
Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi

Kalkyldatum

Sampers/Samkalk 3.3

Exekv. tillfalle 2017-01-29
16:50:46
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

&5 TRAFIKVERKET

och oféréndrad volym
lastbilstrafik jAmfort med
dagens niva (2014).

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod foér  |erings- :S\t/t;r_de* K™ NNKidu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkn) b -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKIl 253 -601 -2,38 -2,32
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. 0
successivkalkyl 85% eller GKI +30% 328 677 2,06 2,02
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . N . . . -
vardering=3,50 kr/kg GKI 253 Ej beréknat |Ej beraknat |Ej beraknat
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 253 Ej beréknat |Ej beraknat |Ej beraknat
Kéanslighetsanalyser basaret
Kanslighetsanalys
e o b
Troaflknll\:axt 50 A)..hogfe GKI 253 Ej berdknat |Ej beréknat |Ej beraknat
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 GKI 253 Ej beréknat |Ej berédknat |Ej beraknat

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Boerﬁrd/ fér prognosér 1 Nuvérde Nuvéarde Beréak-nat
paverkad av Effektbenéamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
Restid pb Effekten for prognosaret avser Sampers/
P, 1 1or prognosar -1,3 kptim/ar 11,7 Samkalk
tjanste persontimmar (kptim/ar). 33
. . o Sampers/
Restid pb, Effekter_1 for progngsa:et avser 52 kptim/ar 13,8 Samkalk
arbete persontimmar (kptim/ar). 33
. i . . Sampers/
Rgstld pb, 6vr. Effekten for progngsa:’et avser 12,0 kptim/ar 21,7 Samkalk
privat persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Resk.(.).stnad 0,0 mnkr/ar  |-0,3 Samkalk
pb, tjanste 33
Sampers/
Reskostnad 0,1 mnkr/ar  |-2,2 Samkalk
pb, arbete 33
Sampers/
Res!fostna.d 0,2 mnkr/ar |-4,5 Samkalk
pb, dvr. privat 33
N . Sampers/
Vfagavglfter/ 0,0 mnkr/ar 10,5 Samkalk
vagskatt pb 33
az .
W g .« o Sampers/
14
& |Restidtag, |Effekten for prognosaret avser 160,3  |kptim/ar |-642,7 Samkalk
E langvaga persontimmar (kptim/ar). 386 33
uj .
L Sampers/
14
Reskostnad 0,0 mnkr/ar (0,0 Samkalk
tag, langvaga 33
E(()‘i‘ ISI(teII?tiv— Effekten for prognoséaret avser Sampers/
\ 1 for prognosar 2342 |kptim/ar |988,0 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 33
regionalt ’
Reskostnad Sampers/
kollektiv- X P
) 0,0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
trafik, 33
regionalt ’
. . o Sampers/
Roestlc.ll buss, Effekter_1 for progngsa:et avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvéaga persontimmar (kptim/ar). 33
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Reskostnad Sampers/
buss, 0,0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
langvéaga 3.3
. o Sampers/
Restid flyg | E/eKten for prognosaret avser 0,0 kptim/&r  [0,0 Samkalk
persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
o ;?Ieskostnad 0,0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
i Yo 3.3
; Sampers/
X . . o
i Restid pt_) Effekter_1 for progngsa{et avser 0.3 kptim/ar |-2,0 Samkalk
i yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
E S.ampers/
§ Restid |?Stb|| Effekter.1 for progngsa{et avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
T (utan slap) persontimmar (kptim/ar). 33
b .
o . . R o Sampers/
[
Re§t|d lastbil Effekter.1 for progngsa{et avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
(slap) persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Reskostnad 0,00917 |mnkr/ar |-02 samkalk
pb yrkestrafik
3.3
Reskostnad Sampers/
lastbil (utan 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
slap) 3.3
Sampers/
@ :_;:Igﬁ S(;T;d) 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
E P 3.3
8 Transport- Sampers/
%) tid gods pb 0,00063 |mnkr/ar (0,0 Samkalk
§ yrkestrafik -2 3.3
04
'UT, Transport- Sampers/
8 tid gods 0 mnkr/&r 0,0 Samkalk
O lastbil (u. sléap) 3.3
Transport- Sampers/
tid gods 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
lastbil (slap) 3.3
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt pb 0,00162 |mnkr/ar (0,0 Samkalk
yrkestrafik 3.3
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt 0,00025 |mnkr/ar (0,0 Samkalk
lastbil (u. sléap) 3.3
Véagavgifter/ Sampers/
vagskatt 0,00115 |mnkr/ar (0,0 Samkalk
lastbil (slap) 3.3
- Sampers/
© [Biliet 749 |mnkvar |57 samkalk
= intakter
i 33
o
2 R
= ) 22,02 |mnkiar |-5747 Samkalk
o kollektiv-
o . 33
) trafik -768
z
< 2 Sampers/
g  [Moms pa 04239 |mnkr/ar (8.6 samkalk
> biljett-intakter
5 33
e Sampers/
'E'\_J Banavgifter 2,48645 |mnkr/ar |-50,4 Samkalk
3.3
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&5 TRAFIKVERKET

Trafik- Sampers/
— .. Total olyckskostnad -40,5 Samkalk
» |sakerhet-totalt
E 3.3
¥ = ) - Sampers/
< T |Doda Forandring av statistiskt forvantat 50371 |piar — |Ej beraknat -40 Samkalk
r x antal dodade
= § 3.3
< R . i Sampers/
%)
Svart skadade Forandrlong av statistiskt forvantat 0,12411 |SS/ar Ej beréknat Samkalk
antal svart skadade 33
'_
< co2- o . Sampers/
= . Avser koldioxid 1,05 kton/ar -35,4 -35 Samkalk
3 ekvivalenter
& 3.3
i Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
I Luft ) ' : ' -6,8 Samkalk
Partiklar
i 3.3
L =
w g Sampers/
<z( o Luft - NOX Kvéveoxider 2,84309 |[ton/ar Ej beréknat Samkalk
% ;“(2 3.3
= X
ﬁ = Sampers/
s Luft - VOC Kolvaten 0,08 ton/ar Ej beraknat -7 Samkalk
= 3.3
9
< Sampers/
4 Luft - SO2 Svaveldioxid 0,125 ton/ar Ej beraknat Samkalk
< 3.3
T
Sampers/
Luft - Partiklar |Partiklar 0,018 ton/ar Ej beraknat Samkalk
3.3
< o
& z & IMarginellt Sampers/
@ w 5 [slitage 0,86 mnkr/ar |-17,4 -17 Samkalk
B % & [kollektiv-trafik 33
W
Drivmedels-
skatt for Sampers/
N } 3,58546 |mnkr/ar |[72,6 Samkalk
vagtrafik,
. 3.3
regionalt
14 i i,
W Drivmedels Sampers/
v skatt for
T4 ) . 1,5129 |Ejangett |30,6 Samkalk
i vagtrafik, 33
I langvaga 143 '
-
L
Q
S
om x . Sampers/
Vfagavglfter/ -0,0202 |[mnkr/ar |-0,4 Samkalk
vagskatt
3.3
Moms b Sampers/
1oms pa -0,4239 |mnkriar |-8,6 Samkalk
biljett-intakter
3.3
Sampers/
Banavgifter 2,48645 |mnkr/ar 50,4 Samkalk
3.3
Sampers/
Moms fordons- 0,105  |mnkr/ar |-2,1 Samkalk
kostnader
3.3
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w S
o —
E:( o
E "{'DJ Inbesparade 0 Ej
S kostnader i JA relevant
w
o &
Z 0
~
\ . o - Sampers/
8 o DoU végtrafik Drift- och under.hallskostnad for vag 0,3 mnkr/ar |-6,9 Samkalk
= LrlaJ under kalkylperioden 33
NE zn )
-
222 [ra S /
= - 2 .
LT & Ll << ran Drift- och underhallskostnad for 2 -7 ampers
x 5 > 2 o |oberoende jamvag under kalkylperloden 0,00 mnkr/ar 10,0 Samkalk
O = Z = |DoU jarnva 33
z W E 3 J g
SXwp
59 Re- Reinvesteringar under Sampers/
8 = investeringar . 9 0,00 mnkr/ar 10,0 Samkalk
o kalkylperioden
jarnvag 3.3
%% 8
— Q 2 a o . ..
g <S5z % Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad Ei
P § % E '5 samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 12 mnkr/ ar |-252,6 -253 reilevant
= >0 WO |[skattefaktor
< x W
o u=Z
NETTONUVARDE -601

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hér
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstétt
Atgérden innebar dkad tillganglighet fér resenérer som har start- eller malpunkt i Malmo, speciellt langs
Kontinentalbanan. Resendrer som ej har malpunkt i Malmé eller de som inte far tillgang till ett férbattrat utbud
drabbas av langre restider da jarnvagssystemet i Malmoregionen har hégre kapacitetsutnyttjande i
Motivering utredningsalternativet och darmed drabbas av 6kade stornings- och férseningsrisker vilket leder till férlangda

restider. Detta drabbar framst langvéaga resenarer som ej drar nytta av en battre lokal tillganglighet i Malmeo.

Darmed minskar biljettintekterna och &r en orsak till de sma restidsnyttorna som &tgarden ger. De generella

schablonerna om kapacitetspaslag vid utokad trafikering skulle kunna péverka NNK positivt. Komplicerade
forandringar av trafikeringen for det har objektet kan ha stor paverkan pa utfallet
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

600

-800

-1000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skél inte varit mgjliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och beddmningarna i avsnitt 2.2 &r underlag for den sammanvégda bedémningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

&5 TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/
paverkad av

offekt bedémning

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

Ex pa arlig effekt

2040

Beddmning

Samman-vagd
bedémning

Beddmt
av

Restid - total

RESENARER

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen.

Forsumbart

Forsumbart

Expertgru
pp

Forseningar
och trafik-
stérningar

GODS-
TRANSPORTER

Persontrafik pd Kontinentalbanan
genom Malmé utdkas vilket leder till
storre risker for stérningar och att
godstrafiken darmed paverkas
negativt nar de delar spar med
persontrafiken genom Malmé.

Negativt

Negativt

Expertgru
pp

TRAFIKANT EFFEKTER

Trafikerings-
kostnad

PERSONTRANSPORTFORETAG

| samband med att tagtrafiken borjar
trafikera stationerna langs med
Kontinentalbanan i Malmé
(Persborg, Rosengéard och
Ostervarn) ar det rimligt att anta att
befintlig busstrafik anpassas och i
viss mén kan reduceras.
Anpassning av busstrafiken har ej
gjorts i kalkylen, men en reducering
av busstrafiken hade bidragit till
lagre trafikeringskostnader.

Positivt

Positivt

Expertgru
pp

Trafiks-
akerhet-totalt

TRAFIK-
SAKERHET (TS)

Rosengard station majliggor
planskild korsning fér gdende éver
Amiralsgatan vilket leder till
alternativ och hogre trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter som
korsar Amiralsgatan.

Positivt

Positivt

Expertgru
pp
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&5 TRAFIKVERKET

'_
< - I3 .
s CO? Effektf:n fangas |_den Forsumbart Forsumbart Expertgru
3 ekvivalenter samhéallsekonomiska kalkylen. pp
~
8
'§ i= Objektet innebar fler tagrorelser
5w 9 langs berord bandel vilket leder till
S Lﬁ att bullerhéndelserna 6kar. Antalet
fo = — personer exponerade for
5 = I\/I:annlskors bullernivéer hogre &n riktvarden for Forsumbart Forsumbart Expertgru
= = hélsa - buller . PN .. pp
3] = ekvivalent ljudniva bedéms dock
% L inte 6ka och bullerskyddsatgarder
L = langs bandelen utférs. Mindre
;(’ negativa effekter kan dock uppsta.
o T
L
'_
%
y Barriareffekter |[Sammantaget bedéms inte
Lu'] — ovrig trafik  [landskapseffekterna som Expertaru
<ZE (inkl cykel och |betydande och atgarden bedéms Forsumbart perg
o a géng) inte paverka redan befintlig PP
= § barriarreffekt.
i 2 — Férsumbart
<Z( Ln;rr]a:jr;?(; _ Norr om Malmé folkhégskola, vid
- P inre ringvégen finns ett omrade med
Ekosystemeff R e . Expertgru
klass "Artrik jarnvagsmiljo". Forsumbart
ekter och . . o pp
. ; Atgérden beddms inte paverka
biologisk N
2 omradet.
mangfald
o
o w ﬁ Ingen identifierad effekt Ingen effekt xperigru
g&u pp
O j w
wi
o
W W
W Inbesparade Fo b Expert
mx =2 5 P . Ingen identifierad effekt Ingen effekt orsumbart xpertgru
z E I(B - kostnader i JA pp
n O
~
=@
Qo = Expert
Z0 ﬁ Ingen identifierad effekt Ingen effekt xpertgru
Hh30 pp
o~ 2
4 -

Motivering:

Prelimindra bedomningar och texter ar framtagna infor expertmdéte med representanter inom respektive
omrade i tva skeden. Bedomningen har sedan bearbetats och tolkats av forfattarna och i de fall det behovts
stamts av med berdrd teknikgren innan slutgiltig bedémning. Bedémningsgruppens medlemmar redovisas

i kapitel 5.

De ej prisatta effekterna bedéms i sin helhet som forsumbara. Stérst paverkan bland de ej prissatta

effekterna bedoms aterfinnas i effekter for godstrafik som idag ensamma trafikerar bandelen och efter
atgard sammsas med persontrafik. De storsta effekterna bedoms dock fangas inom de beraknade/prissatta

effekterna.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstétt

Motivering

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Férsumbart Férsumbart Negativ (liten) Férsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

De ej prissatta effekterna beddms sammantaget vara forsumbara. De positiva ej prissatta effekterna
uppstar framforallt pa grund av anpassning av befintlig busstrafik som kan reduceras samt den potentiella
trafiksakerhetseffekt som Rosengard station (planskild) skapar, ssmmantaget bedoms dessa som relativt
marginella. Negativa effekter bedoms uppsta i 6kad anlaggningsmassa som paverkar klimatet samt den
okade risk for stérning pa godstrafik genom Malmo som atgarden innebar.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC)MNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [181

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbeddémas.

Aktuell NNK-i -2,38

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller

expertbeddmt underlag): Underskattar

Validering mot trafikantrakningar som Skanetrafiken genomfort
visar att resandet med tagtrafik i Malméomradet (Citytunneln) i
dagslaget ar underskattat i Sampers. Det ar framforallt det lokala-

[Votivering och regionala resandet som bedéms vara underskattat. Darmed
beddms aven det framtida resandet bli undersakattat i Sampers
och da aven nyttorna med atgarden.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/HR

[Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24

Mojlig maximal sammanvagd samhéallsekonomisk Il6nsamhet Olonsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Atgarden bedéms vara samhéllsekonomiskt olénsam. De prissatta effekterna ger totalt sett ett negativt
nettonuvarde. Okade trafikeringskostnader ar den enskilt storsta posten som belastar kalkylen. De storsta
nyttorna for objektet ar restidesnyttor, men totalt sett vager de samhallsekonomiska nyttorna ej upp de
samhéllsekonomiska kostnaderna. De ej prissatta effekterna bedéms totalt sett vara férsumbara.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

5 TRAFIKVERKET

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ férdel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och

kompetens-omrade

for dem som gjort
beddmningen

Delanalys kon: tillgénglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

| ldersgruppen 26-39 ar reser
mén i Skane i genomsnitt 23
km jamfort med kvinnornas 14
km.

Man reser generellt mer med
bil (63%) &an kvinnor (51%) och
kollektivtrafikresorna (buss,
tag) uppgar till 12% respektive
17%. Dock ar andelen resor
med tag for bada konen lika pa
6%. M&nnen som grupp reser
langre och har potential att
nyttja taget i storre
utstrackning, samlat bedéms
dock atgarden som neutral
mellan kénen.

Expertgrupp med

stod av RVU Skéne

2013

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Lokalt

Regionalt

Nationellt

Utokad trafik lokalt i Malmo ger
okad efterfragan pa
spérkapacitet och darmed
langre restider fér nationella
resenérer som passerar Malméo
och inte i samma utstrackning
som lokala resenéarer far nytta
av de nya stationerna.

Expertgrupp

Lan

Skéne

Neutralt

Skéne

Trafiken forbattras framforallt
lokalt i Malmé vilket aven
kranskommunerna med stora
pendlingsstrommar far nytta
av. Restiderna férsamras for
lAngvaga resor.

Atgarden innebar dkade
trafikeringskostnader som
belastar Skéne.

Expertgrupp

Kommun

Malmo

Kranskommun
er i Malmos
narhet.

Neutralt

Trafiken forbattras framforallt
lokalt i Malmé vilket aven
kranskommunerna med stora
pendlingsstrommar far nytta
av. Restiderna férsamras for
l&ngvaga resor.

Expertgrupp
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5 TRAFIKVERKET

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenéarer,
lokalt

Resenéarer,
regionalt

Resenéarer,
lAngvaga

Utdkad trafik lokalt i Malmd ger
storre kapacitetsutnyttjande
och déarmed langre restider for
nationella resenéarer som
passerar Malmd och inte i
samma utstrackning som
lokala resendarer far nytta av de
nya stationerna.

Expertgrupp

Naringsgren

Naringslivet i
Malmé

Neutral

Godstransport
er

Naringslivet i regionen och
framst i Malmo kan potentiellt
fa ett storre
upptagningsomrade i och med
effektivare pendling.
Godsstraket genom Skane far
6kad konkurrens om taglagen
och riskerar en 6kad
stérningskanslighet.

Expertgrupp

Trafikslag

Spar

Neutralt

Neutralt

Spartrafiken gynnas nar
persontrafik infors dven om
godstrafiken riskerar vissa
negativa effekter.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Barn: <18 ar

Neutralt

Den 6kade tillgéangligheten till
lokal- och
regionaltdgssystemet bedoms
frAmst gynna lokal och regional
arbets- och studiependling.

Expertgrupp

Atgéardsspecifik
fordelningsaspekt

Boende i
Rosengard

Boende i
vastra Malmé

Neutralt

Boende langs aktuell stracka
pé Kontinentalbana och i
synnerhet Rosengard far okad
tillganglighet till
lokaltdgssystemet. Atgarden
mojliggdr aven ett okat utbyte
mellan Ostra av vastra Malmo.

Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de

genomforda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bed6mt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling GRS

Foreslagen atgard utdkar den sparbundna kollektivtrafiken i regionen och
tillgangliggér lokal- och regionaltagssystemet for nya omraden i Malmd. Atgéarden
bidrar till en starkt kollektivtrafik som binder samman stad och landsbygd. Lokalt

= ﬁ;ﬁ:;;?;]sekt skapas aven 6kade mgjligheter till resor med spérbtmden trafik. Dock 6kar det Expertgrupp
< totala trafikarbetet med bil pga férsamringar for langvéaga resor vilket ger
& overflyttning fran sparbunden persontrafik till bil och darmed 6kad total mangd
«E koldioxidekvivalenter.
= .
% Samhall;- Foreslagen atgard bidrar inte till samhallsekonomisk hallbarhet da kostnader ar
&, |ekonomisk hdgre an nytioma Expertgrupp
< |hallbarhet )
o
g Atgarden beddms tillsammans med 6vriga stadsprojekt bidra till social hallbarhet
o genom den forbattrade valmdjligheten i kollektivtrafiken lokalt i Malmd och att nya
omraden far tillgang till lokal- och regionaltagssystemet. Tillgangligheten for
Social personer med samre resurser eller férutsattningar att réra sig i transportsystemet Expertgrupp
hallbarhet forbattras. Bedomningen forstarks av Kommissionen for ett socialt hallbart Malmo

som menar att den fysiska planeringen av Amiralsstaden, med sitt geografiska
centrum vid kommande Rosengard station, kan bidra till att forbattra ojamlika
forutsattningar lokalt, men pa langre sikt aven for hela Malma.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden beddms inte bidra till en hallbar utveckling d& den ej &r samhéllsekonomiskt eller ekologiskt
hallbar. Atgarden bidrar dock till en 6kad tillganglighet for nya omraden i Malmé samt skapar fler
valmojligheter och 6kad redundans vid stérning.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Mal

Beddmning och
motivering

Beddmt av (hamn,
kompetensomrade)

Funktionsmal

let*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Negativt bidrag: Atgéarden
innebér inférade av samt
okad trafikering med lokal-
och regionaltag for
persontrafik. Detta okar
kapacitetsutnyttjandet och
risken for stérningar for
langvaga persontrafik i och
genom omradet.

Arbetsgrupp, 2017-03-30

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Atgarden ger
forbattrat utbud med nya
desitnationer samt méjlighet
att resa med tag en langre
del av resan.Tag upplevs av
manga ha okad trygghet och
bekvamlighet framfor buss.

Expertgrupp

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Negativt bidrag: Atgéarden
innebér inférade av samt
okad trafikering med lokal-
och regionaltag for
persontrafik. Detta okar
kapacitetsutnyttjandet och
risken for stérningar for
godstrafiken pa banan 6kar.

Expertgrupp

Kvalitet

Negativt bidrag: Atgéarden
innebér inférade av samt
okad trafikering med lokal-
och regionaltag for
persontrafik. Detta 6kar
kapacitetsutnyttjandet och
risken for stérningar for
godstrafiken pa banan 6kar.

Expertgrupp

Tillgénglighet regionalt och
mellan léander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Storre utbud
och stérre mojlighet for
direktresor ger battre
forutsattningar for pendling i
Malmoomradet och
Oresundsregionen.

Expertgrupp

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Storre utbud
och stérre mojlighet for
direktresor ger battre
tillgénglighet i
Malméomradet.

Expertgrupp

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Storre utbud
och stérre mojlighet for
direktresor ger battre
tillganglighet till Képenhamn
men delvis samre
tillganglighet for dvriga
l&ngvaga resor.

Expertgrupp
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Positivt bidrag: Ett forbattrat
kollektiv-trafikutbud ger
okad rorlighet for bade Expertgrupp
kvinnor och mén i regionen
att utforma sina liv.

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma
sina liv (valméjlighet)

Inget bidrag: "Man som
grupp har generellt ett stérre
inflytande i planeringen, bl.a.
genom att fler mén an

Jamstalldhet. Arbetsformerna, kvinnor &r manade att delta i
genomforandet och resultaten samradsméten i samband
av transportpolitiken medverkar med planerade
till ett jamstallt samhalle. infrastrukturinvesteringar.
Déarmed ar det viktigt att
Lika paverkansmojlighet man inom ramen for detta Expertgrupp

(samtliga) objekt arbetar for
att f& en jamn representation
av bada konen i de
beslutande grupper som
arbetar i
planeringsprocessen men
aven att olika malgruppers
asikter kommer in under
samradsforfarandet”

Positivt bidrag: Okat antal
jarnvégsstationer ger kortare
avstand for

Funktionshindrade. . . .
anslutningsresan vilket dkar

Transp?rtsyst“emet utf(‘).rmas 5% |Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for mojligheterna fér personer Expertgrupp
att det ar anvandbart for . . : .
ersoner med funktionshindrade med funktionsnedsattning,
funktionsnedséttnin som har start- eller malpunkt
9 i narheten av
Kontinentalbnan, att réra sig
i samhéllet.
Barn & unga. Bams Positivt bidrag: Ny station
mojligheter att sjélva pa ett ﬁgziﬁﬁjrda?g Igegg\r/er
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand zmirals aﬁan sc?m Skar Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i D 9 .
trafikmilicer. okar trafiksékerheten for
108, ’ oskyddade trafikanter.
Positivt bidrag: Okat
Andel gang- & cykelresor av totala [esan.c.ie ) (B
Kortvéiga aven olfa andelen Expertgrupp
Kollektivtrafik, g&ng & cykel. anslutningsresor med géng-
Forutsattningarna for att valja och cykel.
If(ijorlézlﬁlr\;tsraﬂk, BN T G Positivt bidrag: Okat

trafikutbud och fler
mojligheter for direktresor Expertgrupp
leder till 6kad andel
kollektivt resande.

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive g&ng och cykel)
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TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Negativt bidrag: Okat
trafikutbud och fler
madjligheter for direktresor
leder till 6kad andel
kollektivt resande for
kortvaga resor. For
langvaga resor 6kar
trafikarbetet med bil.
Lastbilstrafiken paverkas
sannolikt inte.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgarden leder
ej till att energianvandningen
per fordonskilometer
forandras.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Atgéarden
innebéar att ny infrastruktur
byggs vilket leder till att
energianvandningen oKkar,
dels under byggnationen,
men &ven under drifts- och
underhallsskedet.

Expertgrupp

Manniskors halsa

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Inget bidrag: Objektet
innebar fler tagrorelser langs
berord bandel vilket leder till
att bullerhdndelserna okar.
Antalet personer
exponerade for bullernivaer
hogre an riktvarden for
ekvivalent ljudnivd bedoms
dock inte 6ka.

Expertgrupp

Antalet exponerade for hoga

Inget bidrag: Objektet
innebar fler tagrérelser langs
berdrd bandel vilket leder till
att bullerhandelserna okar.

bullernivaer, det vill saga bullernivder  |Antalet personer Expertgrupp
hogre &n 10 dBA over riktvardena exponerade for bullernivaer
hogre an riktvarden for
ekvivalent ljudniva bedéms
dock inte 6ka.
Inget bidrag:Atgarden
Betydelse for forekomst av omraden paverkar endast redan
e s . N s <. |EXpertgrupp
med hdg ljudmiljokvalitet bullerstérda omraden. (kalla:
Bullerfria omraden i Skane)
Positivt bidrag: Fler gar och
Fysisk aktivitet i transportsystemet cyklar i storre utstrackning i Expertgrupp

anslutning till en resa med
tag.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

@i
N

TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: En utbyggd
kollektivtrafik &r positivt for

r'n01|'|ghet aatt pa egen hand ta sig fram dessa grupper att friare Expertgrupp
till sina mal . o u
= kunna rora sig i samhaéllet.
(=
=
< Positivt bidrag: Forbattrat
o Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |kollektivtrafikutbud leder till
fots och med cykel till utbud och att tillgangligheten till utbud |Expertgrupp
aktiviteter och aktiviteter med
kollektivtrafik okar.
Negativt bidrag: Atgéarden
leder enligt kalkylen totalt
sett till 6kade utslapp av
kvaveoxider och partiklar.
Vagtransportsystemets totala Oknlngeon befioms bero pa
emissioner av kvaveoxider (NOx) och atot ol Iangvage-l eSS Expertgrupp
partiklar (PM10). paverka§ negatlvt. och get .
sker en overflyttning fran tag
till bil resp. flyg. Lokalt i
Malmé bedéms atgarden
leda till viss dverflyttning till
kollektivtrafiken.
Positivt bidrag: Med en
attraktivare sparbunden
‘§ Halter av kvavedioxid (NO2) och kollektivtrafik kan vagtrafik
- inandningsbara partiklar (PM10), i flyttas Gver till hallbarare
tatorter med atgardsprogram for transportmedel. Malmo &r Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |aktuellt for atgardsprogram
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.  |kopplat till Gverskridna
miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid.
Inget bidrag: MKN for
kvaveoxid dverskrids eller
ligger nara gransen pa
enstaka gator i Malmo.
Antalet personer exponerade for halter |Objektet bedéms inte leda Expertgrupp
over MKN. till minskade utslépp i den
omfattningen att MKN egj
langre dverskrids, men kan
ha ett postitivt bidrag som
en delatgard.
Inget bidrag: Projektet
v i P D U beu:déms inte paverka kvalitet
) o . pa vatten ur ett Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv ; e
= dricksvattenforsorjningspers
§ pektiv.
Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inget tyder pa
att fororenade omraden
Betydelse for fororenade omraden paverkas av dtgdrden. Expertgrupp

Atgérden &r begransad och
foljer inom eller i anslutning
till befintlig jarnvag.
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Mark

5 TRAFIKVERKET

Betydelse for skyddsvarda omraden

Inget bidrag:

Norr om Malmé
folkhogskola, vid inre
ringvagen finns ett omrade
med klass "Artrik
jarnvagsmiljé" som ej
bedoms paverkas av
foreslagna argarder.

Expertgrupp

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Inget bidrag:
Kunskapsunderlag saknas.
Atgérd féljer befintlig
strackning.

Expertgrupp

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag: Sulfidjord finns
ej i omradet.

Expertgrupp

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Inget bidrag:
Kunskapsunderlag saknas.

Expertgrupp

Materiella
tillgangar

Betydelse for areella naringar.

BedOms inte for narvarande

Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

Beddms inte for narvarande

Ej relevant

Landskap

Betydelse for uppréatthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Inget bidrag: Atgarden sker i
eller i anslutning till befintlig
jarnvag i tatortsmiljo och
beddms har litet eller inget
bidrag.

Expertgrupp

Landskap

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Atgarden sker i
eller i anslutning till befintlig
jarnvag i tatortsmiljo och
beddms har litet eller inget
bidrag.

Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Atgarden sker i
eller i anslutning till befintlig
jarnvag i tatortsmiljo och
beddms har litet eller inget
bidrag.

Expertgrupp

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgarden sker i
eller i anslutning till befintlig
jarnvag i tatortsmiljo och
beddms har litet eller inget
bidrag.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Inget bidrag: Atgarden sker i
eller i anslutning till befintlig
jarnvag i tatortsmiljo och
beddms har litet eller inget
bidrag.

Expertgrupp

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgarden sker i
eller i anslutning till befintlig
jarnvag i tatortsmiljo och
beddms har litet eller inget
bidrag.

Expertgrupp
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Inget bidrag: Atgarden sker i
eller i anslutning till befintlig
Betydelse for utpekade vardeomréden. |jarnvag i tatortsmiljo och Expertgrupp
beddms har litet eller inget
bidrag.

Inget bidrag: Atgarden sker i
eller i anslutning till befintlig
Betydelse for strukturomvandling. jarnvag i tatortsmiljé och Expertgrupp
beddms har litet eller inget
bidrag.

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utméarkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Inget bidrag: Atgarden sker i
Betydelse for forfall av infrastrukturens |eller i anslutning till befintlig
egna kulturmiljovarden respektive god |jarnvag i tatortsmiljé och Expertgrupp
skotsel av dessa varden. beddms har litet eller inget
bidrag.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Atgarden sker i
eller i anslutning till befintlig
Betydelse for utradering jarnvag i tatortsmiljé och Expertgrupp
beddms har litet eller inget
bidrag.

Negativt bidrag: Det totala
trafikarbetet med bil 6kar
pga forsamringar for
langvaga resor med
overflyttning fran Expertgrupp
sparbunden persontrafik till
bil och dérmed 6kad
olycksrisk i
transportsystemet.

Ddda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de hér
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Trafik-sikerhet Fuor_andrmg av statlst:skt forvantat antal c_iodade Per mdkr prqgnosar 1 _ Sampers/Sam
D (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk 0,4 D/mdkr kalk 3.3

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr

prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsheréknad 14,1 DSS/| Sampers/Sam

Trafik-sakerhet

DSS samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr kalk 3.3
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr &r 2030 (arlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sam

Restid med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -10,1 tim/tkr kzlk 33
skattefaktor) '
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2030 ton/ Sampers/Sam

Koldioxid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk 115,5 P

mnkr kalk 3.3

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet vad galler medborgarnas resor men den dkade trafiken leder
samtidigt till att bullret for de som bor langs banan okar.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Nedan redovisas Skanes utvecklingsmal for
transportsystemet som anges i den Regionala
Transportinfrastrukturplanen 2014-2025.

Utveckla Skéane till en sammanhallen funktionell

Starka regionforstoring och region med en stdrre gemensam arbetsmarknad,
regionintegrering i det samt skapa en god tillganglighet i ett flerkarnigt Positivt bidrag |Expertgrupp
flerkarniga Skane Skane, i syfte att sprida tillvaxten till hela

regionen.

- Starka tillvaxtmotorerna genom forbattrad
kapacitet i transportsystemet och samtidigt
hantera de miljéproblem som transporterna ger i
Starka stad och landsbygd de tatbefolkade delarna av regionen.

utifrdn deras respektive behov |- Starka tillvaxten genom forsérjning av
infrastruktur i periferin s att en god tillganglighet
nas, sa att foretag och verksamheter kan finnas
kvar och utvecklas.

Positivt bidrag |Expertgrupp
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- Utveckla kollektivtrafiken och dka
kollektivtrafikresandet for att n& klimatmal och en
hallbar stadsmiljo. Sakerstilla att hela resan har
en god funktionalitet och att det finns en bra
intermodalitet.

- Effektivisera fordonsparken och stélla om till
fornybara bréanslen for att nd klimatmalen.

- Arbeta med atgarder som stodjer ett
transportsnalt resande.

- Starka drivkrafterna for att fler korta resor foretas
med gang och cykel, for ett mer héllbart resande
och en béttre folkhalsa.

Utveckla ett hallbart resande Positivt bidrag |Expertgrupp

- Utveckla transportsystemet i Skane till ett
effektivt och hallbart system for transit- och
godstransporter, med utvecklade logistikplatser
och hamnar med forbattrad intermodalitet.
Forbattra Skanes forbindelser |- Utveckla transportsystemet i Oresundsregionen
med omvarlden och Sydsverige, for en mer integrerad
arbetsmarknad.

- Stddja Kastrups roll som en viktig flygplats for
interkontinentala flygforbindelser och Sturups roll
som nationell flygplats.

Negativt bidrag |Expertgrupp

- | férsta hand nyttja befintlig infrastruktur.
Hushalla med marken och strava efter ytsnala
trafik- och infrastrukturlésningar.

- Transportsystemet ska utformas sa att en olycka
inte leder till att ndgon dodas eller skadas
Transportsystemet ska vara allvarligt.

effektivt, sdkert och kunna - Skapa ett transportsystem for alla. Positivt bidrag |Expertgrupp
nyttjas av alla Transportsystemet ska bli mer jamlikt, saval
mellan kén, som mellan olika aldersgrupper.

- Tillgénglighetsanpassningen av
transportsystemet ska utvecklas ytterligare och
infrastrukturen ska &ven anvandas for att starka
den sociala hallbarheten.

En 6vergripande prioritering ar att Malmo framst
ska vaxa inat, innanfor Yttre Ringvagen. Staden
kan darmed fa en rumslig organisation som
frAmjar moéten mellan méanniskor, som bidrar till att
minska Malmds miljébelastning och som 6kar Positivt bidrag |Upprattaren
attraktiviteten. Att i huvudsak vaxa inat ar en
robust strategi eftersom byggandet kan anpassas
efter behoven, det vill séga produktionen kan
minska eller avstanna utan komplikationer.

En nara, tat, gron och
funktionsblandad stad

Tillvaxtframjande insatser for att bidra till valfard
foér malmdéborna, fler arbetstillfallen och férsoérjning
ar av avgorande betydelse for stadens utveckling.
Att starka Malmds attraktivitet som en stad att bo Positivt bidrag |Upprattaren
och verka i och att skapa utrymme for ett
mangsidigt néringsliv och for utbildning och
forskning har hdg prioritet.

Regional motor for gron tillvéaxt
och sysselsattning

Stadsrummets betydelse som gemensam
kontaktyta for méten mellan manniskor och for att
stimulera demokrati och delaktighet dkar i takt Positivt bidrag |Upprattaren
med att samhallet p& olika satt blir allt mer
fragmenterat.

Staden som kulturell och
demokratisk arena
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4.5 Malkonflikter

Atgarden innebar 6kad tillganglighet for resendrer som har start- eller malpunkt i Malme, speciellt 1angs
Kontinentalbanan. Resenarer som ej har malpunkt i Malmo eller de som inte far tillgang till ett forbattrat
utbud drabbas av langre restider d& jarnvagssystemet i Malméregionen har hogre kapacitetsutnyttjande i
utredningsalternativet och darmed far dkade stornings- och férseningsrisker vilket leder till forlangda
restider. Detta drabbar framst lAngvaga resenarer som ej drar nytta av en battre lokal tillganglighet i
Malmo.

Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet for lokala och regionala personresor. Den 6kade trafikeringen
innebar dock till att buller for boende langs banan ékar.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Klimatkalkyl Sammanstallning vers
Byggskede totalt 2206,00 8,20 4.0, 2016-12-02
Byggskede, reinvestering 3281 015 Klimatkalkyl Sammanstallning vers
samt DoU per ar ' ' 4.0, 2016-12-02

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 1312,44 6,01
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgarden (hela byggfasen) bidrar till 2 206 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
beraknas slappa ut 8,2 ton CO2-ekvivalenter per ar. Energianvandningen uppgar till 32,8 GWh under
byggfasen och 0,15 GWH per ar under driftskedet. Det totala utslappet av CO2-ekvivalenter blir under
bygg- och driftskedet 1312 ton och energianvandningen uppgar till 6 GWh med 40 &rs kalkylperiod.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-01-29; Andreas Almroth, trafikanalytiker, Sweco
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2017-01-12, Joachim Kangevall, miljoekonom (Sweco); Andreas Almroth, trafikanalytiker (Sweco)

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Beddmningsmote 1 av SEB, 2017-01-13, Christina Ripa, trafikanalytiker (Trafikverket); Lova Wigvall,
trafikanalytiker (Trafikverket); Helena Roslind, planerare (Trafikverket); Tore Edbring,
kapacitetsanalytiker (Trafikverket); Ingegerd Johansson, bullerexpert (Trafikverket); Andreas Almroth,
trafikanalytiker (Sweco), Joachim Kangevall, miljoekonom (Sweco)

Beddmningsmote 2 av SEB, 2017-01-18, Deltagare: Christina Ripa, trafikanalytiker (Trafikverket); Lova
Wigvall, trafikanalytiker (Trafikverket); Andreas Almroth, trafikanalytiker (Sweco); Joachim Kangevall,
miljéekonom (Sweco)

Granskningsmote av SEB, 2017-03-30, Deltagare: Christina Ripa, trafikanalytiker (Trafikverket); Lova
Wigvall, trafikanalytiker (Trafikverket); Joachim Kangevall, miljéekonom (Sweco)

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

17-02-10

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Lova Wigvall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-05-05; Emma Rosklint, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-05-05; Peo Nordlo6f, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-06-14; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-07-03; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

2a) Sweco, 2016-12-14, JSY1824 Kontinentalbanan Samlad kostnadskalkyl
2b) Sweco, 2017-01-03, JSY1824 Kontinentalbanan_indexomr_kapitalisering_invkostnad.xlsx

Bilaga 3: Klimatkalkyl

3a) Trafikverket, 2016-12-02, JSY1824 Kontinentalbanan Klimatkalkyl Sammanstéallning
3b) Trafikverket, 2016-12-02, JSY1824 Kontinentalbanan Indata Klimatkalkyl
3c) Sweco, 2016-12-09, Kontinentalbanan antaganden och avgréansningar for Klimatkalkyl

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers
Sweco, 2017-02-08, JSY1824 Kontinentalbanan - Arbets-PM
Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalky!l

Sweco, 2016-12-25, Sampersriggning, Person2040_160401_v06_KB_ 161225
Resultatfiler:

Sweco, 2017-01-30, SK-fil

Sweco, 2017-01-12, R-filer

Bilaga 6: Tidtabellsmodell/Kapacitetsark

6b) Trafikverket, 2016-06-17, TDTmodell _NY_BAS REV_ 160617 v2.xlsx

6b) Trafikverket, 2016-09-23, TDTmodell _NY_BAS REV_M_ring.xlsx

6¢) Sweco, 2016-12-24, TDTmodell_NY_BAS_REV_160617_v2_JA 161201.xIsx

6d) Sweco, 2016-12-24, TDTmodell _NY_BAS REV 160617 _v2 M ring_ 161224 ny trafik.xlsx
6e) Sweco, 2017-02-10, Gangtider malmé ringen

Bilaga 7: Faktaunderlag, Teknisk utredning

7a) Sweco, 2016-11-09, Kontinentalbanan persontrafik (RAPPORT Kontinentalbanan
Persontrafik_161109.pdf)

7a) Sweco, 2016-11-07, Alternativa trafikupplagg (Alternativa trafikupplagg Kontinentalbanan__
161107.pdf)

Bilaga 8: Resvaneundersokning
Malmd Stad, 2014-06-04. Resvaneundersdkning 2013
Bilaga 9: Faktaunderlag, FKB

Andreas Almroth (Sweco), 2017-01-11. JSY1824 Kontinentalbanan_fkb_verktyg 20160401
Trafikverket, 2012-04-27. Godstransporter 2012:119 (2012_119 Godstransporter.pdf)

Trafikverket, 2016-04-01. Tagtrafik i basprognos 2040 - Beskrivning av trafikering
(tagtrafik_basprognos_2040 - beskrivning_trafikering_2016-04-01.pdf)

European Comission, Scandinavian-Mediterranean Corridor (scandinavian_mediterranean_map.pdf)

Bilaga 10: Faktaunderlag, Trafikverkets stéllningstagande

Trafikverket, 2016-12-21, Faktaunderlag, Trafikverkets stallningstagande, TRV stallningstagande
Kontinentalbanan 161221
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Bilaga 11: Faktaunderlag, Trafiktillvaxttal Gods

Trafikverket, 2016. Instruktion om tillvaxttal for godstrafik pa jarnvag 2014-2060
(instruktion_tillvaxttal_gods_jv_160401.pdf)
Trafikverket, 2016-05-23. rev160523 tillvaxttal gods jvg 2014-2040_ 160401.xIsx

Bilaga 12: Faktaunderlag, Trafiktillvaxttal Persontrafik

Trafikverket, 2016-03-31. Tillvaxttal transportarbete med kollektivtrafik
(trafiktillvaxt_jv-analyser_160401.pdf)

Bilaga 13: Faktaunderlag, Kapacitetsutnyttjande

Trafikverket, 2016-02-15. Jarnvagens kapacitet 2015 — uppféljning av
kapacitetsutnyttjande i det svenska jarnvagsnatet. Underlag till arsredovisning 2015
(2016_038_jarnvagens_kapacitet _2015_slutversion.pdf)

Bilaga 14: Faktaunderlag, Funktion och hansynsmal

Trafikverket, 2011. Metod for miljébedémning av planer och program inom transportsystemet, 2011:134
(2011_134_metod_for_miljobedomning_inom_transportsystemet_2.pdf)

Trafikverket, 2015-01-18. Trafikverkets Kunskapsunderlag och Klimatscenario for Energieffektivisering
och begransad klimatpaverkan. TRV2014:137

(2014_137_trafikverkets kunskapsunderlag_klimatsc_effektivis.pdf)

Regeringen, 2009-03-12. Mal for framtidens resor och transporter (Prop. 2008/09:93) (mal-for-
framtidens-resor-och-transporter-pro.pdf)

Bilaga 15: Faktaunderlag, Jarnvagsnatsbeskrivning

Trafikverket. Bilaga 3.4 Banstandarddata, indelningsdata; utgava 2016
Trafikverket. Bilaga 3.5 JNB 2016 STH och medelhastighet per stracka

Bilaga 16: Faktaunderlag, Tysta omraden
Vagverket, Lansstyrelsen i Skane lan, 2003-11-28. Bullerfria omraden i Skane
Bilaga 17: Faktaunderlag, Gods

Region Skane, 2015-09-24. Desprektiv analys av godsfloden i Skane (20150924-
_slutrapport_gods_i_skane.pdf)
Region Skane. Analys av godsfléden i Skane (kortversion) (rs_analysavgodsflodenskane_oct-1.pdf)

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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