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Alvesta-Vaxjo, motesspar Gronsangen, JSY1823

1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: Jarnvagen mellan Alvesta och Vaxj6 ar enkelsparig och en del av Kust till
kustbanan (Goteborg och Kalmar/Karlskrona). Banan trafikeras av bade gods-och persontag och
straket utgor en viktig matarbanan till Sodra stambanan i knutpunkten Alvesta. Alvesta &r en viktig
knutpunkt i jarnvagsnatet med koppling till Sédra Stambanan och Goéteborg samt anslutning till
Stockholm, Malmé och Kopenhamn. Strackan mellan Alvesta och Vaxjo ar ca 18 km lang. Sedan
Oresundstégstrafiken forlangdes till V&xjo ar 2002, och senare &dven till Kalmar, har tagresandet 6kat
mycket kraftigt. Mixen av olika tdgkoncept och dkande tagtrafik har medfért att banans
trafikutnyttjande idag ligger nara kapacitetstaket. Detta medfor att det ar svart att erbjuda attraktiva
tidtabeller men ockséa att banan ar kanslig for storningar. Tidvis &r banan hart belastad.

Atgardens syfte: Atgardens syfte &r att 6ka kapaciteten pa stréackan Alvesta-Gemla. Hela projektets
andamal ar att forbattra kapaciteten pa banan och erbjuda béttre pendlingsmaojligheter, vilket kan bidra
positivt till en battre utveckling for arbetsmarknaden och ett minskat beroende av bilburna transporter
och av fossila branslen. Regionforstoring kan ge en gemensam arbetsmarknad fér Kalmar- och
Vaxjoregionen. Syftet med framtagandet av den samlade effektbeddmingen ar att ta fram ett underlag
for prévning av objekt till den nationella transportplanen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 80,648 mnkr i prisniva 2015-06.

Ytterligare ett motesspar (900 meter) i avvaktan pa eventuell senare utbyggnad av dubbelspér. Med
det nya métessparet halveras den dimensionerade strackan (strackan mellan motestationerna).
Placeringen har forankrats hos Underhall betraffade att kurvor och stigningar passar nagorlunda och
att det inte finns bebyggelse eller annat stérande langs banan. Utformningen boér vara sddan att sparet
gar att forlanga om banan i senare skede byggs ut till dubbelspar.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |lé6nsamhet
234 Forsumbart Forsumbart Lénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Aktid: -19,8 ktim/ar 341 i
Godstransporter Tagdriftskostnader: 0 mnkr/ar 0
» IPersontransp.féretag Tagdriftskostnader: -0,1 mnkr/ar 20
% Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 2
= Klimat CO2-utslapp: -0,044 kton/ar
é Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
IS Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
o o P
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,3 mnkr/ar -22
% SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 4,4 mnkr/ar -111
& Nettonuvarde 234
'E_E Nyckeltal utifran prissatta effekter
§ NNK-i= 2,12 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= | #HHEHE# | NNK-idu= 1,80
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning S;lmrlwan\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas upp i den sam.ek. kalkylen
:0
g Halsa Forsumbart Forsumbart Farre bilresor, fler som gar/cyklar till taget
Landskap Forsumbart Ingen betydande visuell férandring.
Resenérer Positivt Mojlighet till flexiblare tidtabell.
Godstransporter Forsumbart Méjlighet till flexiblare tidtabell.
(o)}
'S |Persontransportforetag Positivt Forsumbart Majlighet till flexiblare tidtabell.
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas upp i den sam.ek. kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas upp i den sam.ek. kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Férsumbart At-ga.l_r‘den“\.n.ktlg- for at.t Oka k.apacneten p? strackan Alvesta-
Vaxjo. Mojliggor flexiblare tidtabellsupplagg.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
17 For- del Regionalt/ o o
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos . externt aspekt
0 .. nationellt -
o akerhet berdrda
c
= Storst Alvesta och Fardigpack Voxna: 16
@ nytta/ Neutralt |Nationellt Kronoberg e Resenarer |ade Spéar uxna: 16- Ej relevant
= . Vaxjo 65 &r
5 fordel produkter
L
™ (storst)
negativ .
nyttal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -

Lika mojlighet Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag

Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .

Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga kdnda maélkonflikter

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden bedoms bidra till en samhdllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar
transportforsoérjning da dtgdrden ger en restidsvinst pd 0,4 minuter samt forseningstidsvinst pa
0,4 minuter for bade person- och godstrafiken. Detta okar kapaciteten och robustheten pa sparet
mellan Alvesta och Viixjo, vilket leder till en 6kad attraktivitet for kollektivtrafiken.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Alvesta-Vaxjo, motesspar Gronsangen
Arendenummer TRV2016/59617

Objekt-id JSY1823

Sammanhang Strackan Alvesta-Véxjo ar en del av Kust till kustbanan.
Lan Kronoberg

Koordinater startpunkt 475156 6304952
Koordinater malpunkt 475699 6304485

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgérdsvalsstudie fér Kust- till Kustbanan Véxjé — Kalmar/Karlskrona, 2015-10-21.

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Beslut Forstudie Alvesta-Vaxj6-Kalmar, 6kad kapacitet, 2010-04-30.

annan del av transportsystemet?

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkéant
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

-

S 4 \

‘ ,? o
Flgur Karta 6ver métesspdrets placering i Gronsdngen mellan jarnvdgsstationerna Alvesta och Gemla.
Vixjo dr beldget oster om Gemla.

1.3 Nulage och brister

Jarnvdagen mellan Alvesta och Vixjo dr enkelspérig och en del av Kust till kustbanan (Goteborg och
Kalmar/Karlskrona). Banan trafikeras framst av persontdg men dven av godstdg och strdket utgor en
viktig matarbanan till Sodra stambanan i knutpunkten Alvesta. Alvesta dr en viktig knutpunkt 1
Jjdrnvdgsndtet med koppling till Sodra Stambanan och Goteborg samt anslutning till Stockholm, Malmo
och Képenhamn. Strickan mellan Alvesta och Viixjo dr ca 18 km ldng. Sedan Oresundstdgstrafiken
forldngdes till Vixjo Gr 2002, och senare dven till Kalmar, har tdgresandet 6kat mycket kraftigt. Mixen av
olika tagkoncept och 6kande tagtrafik har medfort att banans trafikutnyttjande idag ligger ndra
kapacitetstaket. Detta medfor att det dr svart att erbjuda attraktiva tidtabeller men ocksé att banan dr
kdnslig for storningar. Tidvis dr banan hart belastad.
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Atgérden &r belagen i Grénsangen (Alvesta kommun) som karakteriseras av glesbyggd.
Gronsangen ar beldget mellan Alvesta och Vaxjo langs med Kust till kustbanan. Alvesta
kommun har ca 20 000 invanare och Vaxjo kommun ca 88 000 invanare
(Befolkningsstatistik 2015 fran SCB). Narmaste jarnvagsstationer ar Alvesta (ca 7 700
invanare i tatorten) och Gemla (ca 1 300 invanare i tatorten), daremellan gar jarnvagen
langs gles- och landsbyggd. Vaxjo ar centralort i Vaxjo kommun med 59 200 invanare i
tétorten. | Véxjoé finns universitet, centrallasarett, l&dnsad-ministration och flera stérre
industrier. Storsta arbetsgivarna ar Vaxjé kommun och Landstinget Kronoberg. (Kélla:
Forstudie Slutrapport)

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Enligt resvaneundersdkning for sydostra sverige (Sméland, Blekinge och Oland) utgér 69
procet bilresor, 6 procent kollektivtrafikresor, 13 procent cykelresor, 12 procent gang och 1
procent évriga fardmedel av resorna i regionen pa vardagarna.

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd: 7,4 km

Banstandard: Elektrifierat enkelspar; Linjeklags 2 3 & 4-axliga vagnar D2 22,5/6,4, linjeklass 6-axliga
vagnar C2 20/6,4 90; Kommunikationsystem GSM; System H (hinnerkontroll); ATC

Bantrafik: 110 persontag och 4 godstag per vardagsdygn ar 2016.

Banflode: Kunskap saknas

1.4 Fyrstegsanalys

Enligt Alvesta AVS version 160224 anses jdrnvigen vara ett mindre utrymmeskrdvande, sikrare och
miljévénligare transportsystem for lingre transporter. Atgdrder enligt steg 1 éir inte tillrdckliga for att

uppnd projektets mal.

Atgdrder enligt steg 2 bedéms inte vara tillrickliga for att uppnd projektmdlen om regionforstoring och
okad kapacitet. En omldggning av trafiken pa befintlig anliggning bedoms inte leda till 6kad punklighet
eller mojlighet till styv tidtabell, vilket 1 forstudien bedomdes som onskuvdrt for att nd de
regionforstoringseffekter som onskas.

For att uppnd malet med dkad kapacitet har det konstaterats attalternativa atgdrder enligt steg 3 inte dr
tillrdckliga.

Atgdrder enligt steg 4 bedéms som nodvindiga for att uppnd projektmdlen om regionforstoring och 6kad
kapacitet. Nya métesstationer bedoms leda till 6kad punktlighet, forbdttrad aterstdllningsformdaga samt
mojlighet till 6kad turtdthet och styv tidtabell. Detta bedéms leda till 6kad tillgdnglighet for resendrerna,
vilket dr nodvdndigt for att fa de regionforstoringseffekter som énskas.
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1.5 Syfte

& TRAFIKVERKET

Hela objektets dndamdl dr att forbittra kapaciteten pa banan och erbjuda bdttre pendlingsmdjligheter,
vilket kan bidra positivt till en bdttre utveckling for arbetsmarknaden och ett minskat beroende av
bilburna transporter och av fossila brdnslen. Regionforstoring kan ge en gemensam arbetsmarknad for
Kalmar- och Viixjoregionen. Atgdrdens syfte dr att 6ka kapaciteten genom att halvera den
dimensionerade strdckan Alvesta-Gemla. Syftet med framtagandet av den samlade effektbedémingen dr
att ta fram ett underlag for prévning av objekt till den nationella transportplanen 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

Ytterligare ett motesspar i avvaktan pa eventuell senare utbyggnad av dubbelspdr. Placeringen har
forankrats hos Underhdll betrdffade att kurvor och stigningar passar nagorlunda och att det inte finns
bebyggelse eller annat storande lings banan. Utformningen bor vara sadan att sparet gar att forlinga om

banan i senare skede byggs ut till dubbelspar.

Vilka steg 1-atgarder for

ingar?

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Nytt motesspar i Gronsangen om 900 meter (750 meter hinderfritt spar).

Banlangd: Alvesta-Gronsangen 3,7 km. Gronséngen-Gemla 3,7 km.

ATC, elektrifierad, enkelspar. Motesstationen omfattar: 2 st sparvaxlar 1:15, 900 meter
Banstandard: spar (750 m hinderfritt), signalstallverk 95 ar planerad i kalkylen. Utformningen boér vara
sadan att sparet gar att forlanga om banan i senare skede byggs ut till dubbelspar.

Bantrafik: Basprognos 2040: 110 persontdg samt 2 godstag per dygn

Banflode: Basprognos 2040: Persontrafik (3,0 miljoner resor per ar)
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednings-
alternativ. ‘iggéfss GKI 81 2016-06-23 2015-06 |Kostnad enligt GKI for jarnvag
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnmg pa k_ostna.u.:.i per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens

. y Kandidat till Prisnivarakning (indexbana

utrednings- nationell réknat enligt GKI-mall
alterr-1at|v. transportplan 2018- 80,6 81 2015-06 "JSY1823 Alvesta - Vaxjo,
Nominell - o e "
0. . 2029 motesspar Grénséngen™)
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Det finns en AVS (AVS Alvesta) framtagen for jarnvigsdtgdrder i Alvesta dér dtgdrden ingdr. Under ar
2009/2010 tog Trafikverket fram en forstudie for Kust till kustbanan, delen Alvesta — Vixjo — Kalmar.
Syftet var att identifiera och rangordna ett antal alternativa atgdrder for att forbdttra kapaciteten, dvs.
mojligheten att kora fler tag. Forstudien redovisar flera forslag till atgdrder som tillsammans samverkar
for att nd en 6kad kapacitet. En av de foreslagna dtgdrderna dr utbyggnad av dubbelspar pa hela
strdckan mellan Alvesta och Vixjé. Detta skulle innebdra relativt omfattande pdverkan pa natur-, kultur-
och boendemiljoer. Atgirden med motesspdr i Gronsdngen kan ses som ett alternativ till dubbelspdr pd
strackan Alvesta-Vixjo i vdntan pd att ett dubbelspar eventuellt byggs da det méjliggor hogre kapacitet pa
stréckan samtidigt som pdverkan pd natur-, kultur och boendemiljéer dr relativt liten. Atgdrden dr ett
forslag till den nationella transportplanen 2018-2029.
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1.9 Relation till andra atgarder

Under ar 2009/2010 tog Trafikverket fram en forstudie for Kust till kustbanan, delen Alvesta — Vixjo —
Kalmar. Syftet var att identifiera och rangordna ett antal alternativa atgdrder for att forbdttra
kapaciteten, dvs. mdjligheten att kora fler tag. Forstudien redovisar flera forslag till Gtgdrder som
tillsammans samverkar for att na en 6kad kapacitet.

PG Kust-till-kustbanan pagdr en AVS med syfte att stéirka upptagningsomrddet till ett eventuellt
stationsldge for hoghastighetstdg i Vixjo, via Kust till kustbanan mot Kalmar och Karlskrona. Atgdrderna
har ocksa potential att binda samman regionen genom att minska restidsavstanden mellan de tre
stdderna.

Inom ramen for samma AVS som dtgdrden ingdr i ska dven partiellt dubbelspar mellan Gemla och Rippe
(JSY1817) samt Triangelspar Alvesta (JSY1820) analyseras. Dubbelspar mellan Gemla och Rdppe skulle
bidra till rationellare tdghantering och forbdttrad kapacitet. Ett eventuellt triangelspar i Alvesta bidrar till
forbdttrad kapacitet och kortare gangtider for godstrafiken.

1.10 Ovrigt

Ej relevant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida9av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1823

Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (Plsyu), christina.ripa@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Se godsprognos

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2016-09-06
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Skede: Atgardsvalsstudie S—

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett?- " e
. nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKiI 111 234 2,12 1,80
Kanslighetsanalys Hogre
. investeringskostnad t.ex. .
Kanslighetsanalyser successivkalkyl 85% eller Ej relevant 0 345 17,33
motsvarande

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetért och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt

B?rbrd/ for prognosar 1 |Nuvérde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenéamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
R?StldSUpPOf Kortare restider for persontrafiken. -2,98 mnkr/ar |76 Bansek:
fring 4.3
Aktid Rc_astldsvmsterna beréknas bli 0,4 19,75 kim/ar |- Bansek:
minuter. 4.3
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Bytestid 0,00 ktim/ar |- Bansek:
43
4 .
& [Turtathet 0,00 ktim/ar |- Ee’;nsek.
% 341 —
»  |Promenadtid 0,00 ktim/ar |- ansex.
L 4.3
14
Forseningstid |Forseningstidsvinsten beraknas till . e Bansek:
, persontrafik |0,4 min mellan Alvesta-V&xjo. 19,75 kam/ar 265 4.3
R?skostnad 0 mnkr/ar |0 El
véag - total relevant
Transporttid, 0,00 mnkar o Bansek:
gods 4.3
14
L . .
'; Forsening antas ha effekter pa
w @ |Tagdriftskost |tagdriftskostnader. . Bansek:
T w -
i E nader, gods |Forseningstidsvinsten beréknas till 0,01 mnkr/ar 10 4.3
E 8 0,55 min mellan Alvesta-Vaxjo.
)
S | 2 . 0
E(L E Banavgifter, 0,00 mnkr/&r o Bansek:
o & |gods 4.3
= fa)
3
Forseningstid o Bansek:
. godstrafik 0,00 mnkr/ar |0 43
Reskpstnad - 0 mnkar o Ej
lastbil relevant
Tagdriftskost |Tagdriftskostnader inkluderar Bansek:
nader, kapitalkostnader och -0,05 mnkr/ar |4 43 ’
persontrafik |underhallskostnader. '
2
= . . . .
% Banavglftgr Avglft for utnyttjande av 0,02 mnkr/ar |o Bansek:
ol persontrafik |infrastrukturen. 4.3
-
8 Avser kostnader for administration, Bansek:
% Omkostnader |terminalhantering samt 0,16 mnkr/ar |-4 20 43 ’
< biljettférsaljning. '
E
9) Overheadkost 0,00 mnkr/ar |o Bansek:
x [|nader 4.3
w
0_ e . o P -
Biljettintakter Biljettintakter for R -0,92 mnkr/ar |23 Bansek:
persontransportforetagen. 4.3
Moms pa T, . Bansek:
biljettintakter Moms pa biljettintakterna. 0,06 mnkr/ar |-1 43
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'_
[
I
[4
Lg Trafiksakerh B k
< @ |Trafiksakerhe i i ansek:
@ £ |i-totalt Total olyckskostnad. 2 2 43
c
<
o
-
Effekten ar 2030 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter, évrig
trafik och Véxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
< _ .
s |02 koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-0,04  |kton/ar |2 2 Bansek:
o |ekvivalenter . o o 4.3
< partiklar fran Externa effekter, 6vrig
trafik och Véxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, 6vrig .
) . . Bansek:
Luft trafik samt Véaxling med diesellok. - - - 43
Den monetara effekten ingar i CO2- '
ekvialenter ovan.
@ .
L Luft -NOX  |Kvaveoxider 0,200 [|torvar |- E’znsek'
N — :
wl =
T =
i 9]
< b
Z %]
4 =
E | © 0 Bansek:
n Z |Luft-voc  [kolvaten 0,200 [torvar |- ansex:
= 4.3
@
<
0
|
<
I
L 2 Bansek:
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43
Luft - . 2 Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 43
[od
L|I_J Externa
N4 i .
i ecffekte.r, Okat slitage 0,03 mnkr/ar |-1 Bansek
L tagtrafik - 4.3
w |Slitage
<
P
o -1
L
'_
&
Externa
< .
O |effekter, 6vrig 0,00 mnkr/ar |0 Ea:l))nsek.
& |trafik - Slitage :
0
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Dri delssk | - . . ) o :
rivimedelss Overflyttning fran bil- till tagtrafiken 10,11 mnkr/ar  [-3 Bansek
att 4.3
o4
w
N
L
iy e . .
L Banavgifter Avgn‘t for utnyttjande av 002 mnkr/ar o 1 Bansek:
= infrastrukturen. 4.3
L
O}
a
>
e}
M 4 o o B k:
bilc;g:;nF)tzikt Moms pa biljettintakter -0,06 mnkr/ar |1 AZnse
w S
2 —
z &0 .
<0 Inbesparade 0 Ej
5 < kostnader i JA relevant
W =
o un
Z 0
X
[o4
T W
8 g . Drift och Drift- och. underhéllskq‘stnad under . Bansek:
b ES Underhail kallfylpe_rloden pga férandrad 0,3 mnkr/ar |7 43
- 8 z anlaggningsmassa.
xS
T nwn
o=
xr o . .
% L|I_J LéJ Reinvesteringskostnad under Bansek:
oL m % Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 0,54 mnkr/ar |-13 43 ’
T o .
= 5 anlaggningsmassa.
ST
[4
= o Totalt nuvarde
s 5 exkl invest-
S22 erings-
T @ . . . . . Ej
S o kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
2 (anvénds endast relevant
=3 om uppdelning av
S 2 o
5 € nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
o
0 v o
— ) [a)
a =2
0 . =< .
<=2z Effekten &r 204 ak Bansek:
2I0HE ekten ar 040 avser annw@etsbera nad 4.43 mnke/ & 1-111 111 ansek:
s § % 5 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad 4.3
< X I-I>J Y
v w =
NETTONUVARDE 234
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

400
350
300 -
250 -
200 -
150 -
100 -
50 -
O T T T I T T T T T T T . . .
-50 e 2 g X Q & R 2 & ¥ Q S
100 & & @ & & & F FF & F S
15 OQg’:F/\ & & & ~ * & ) & & & 2©
e %&Q <@ @ Q)ob © 0(\6 eé\. o°'\
© & A o L& B
‘:.)o O %of;& S\’b ({\Q
Q@ ,&0\'(\ P

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Taktfast tagtrafik - Effekter av
styvtidtabell pa jarnvag (2009) ckar
resandet med 5-15 % med styv
tidtabell.

Sida 17 av 35

B:erord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av P Beddmning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
Fler métesspar pa strackan Alvesta-
Kalmar
Mojlighet till  [medfér att det gar att erbjuda Expertaru
flexiblare attraktivare tidtabells- Positivt pertg
tidtabell uppldgg med jdmn timmestrafik PP
x under dagtid.
i
g
E Positivt
ﬂ Jarnvéagstrafiken kommer att
o paverkas vid inkoppling av nya
P vaxlar. Under perioder kommer
Stoérningar . h e : Expertgru
under byggtid sannolikt hastighetsnedsattningar Negativt op
och eventuellt kortare total-
avstangningar av trafiken att ske pa
banan.
Jarnvagstrafiken kommer att
paverkas vid inkoppling av nya
5 _— véxlar. Under perioder kommer
Storningar . h I . Expertgru
= . . |sannolikt hastighetsnedsattningar Negativt
@ |under byggtid pp
8 och eventuellt kortare
o %) totalavstangningar av trafiken att ske
w 5 pa banan. Forsumbart
I o4
i ~
i 0
LL D
ul 8 |msjlighet till |Med okad kapacitet kar Exoertan
<Z( flexiblare mojligheterna for godstrafiken att fa Positivt pertg
Y tidtabell kora tag pa attraktiva tider. PP
LL
<
o4
|_
¢ |Biljettintakter Effektf-:n fangas |'den Ingen effekt Expertgru
P2 samhéllsekonomiska kalkylen pp
i
14
L®)
I
-
14
o
% Positivt
4
&
= Fler motesspar pa strackan Alvesta-
% Kalmar
@ medfor att det g&r att erbjuda
w - . attraktivare tidtabells-
o |Mojlighet till . . )
. uppldagg med jamn timmestrafik - Expertgru
flexiblare ) ) Positivt
tidtabell under dagtid. Enligt rapporten pp
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m
o
i
v . o 2 .
= o |Trafiksédkerhe |Effekten fangas i den . Expertgru
=@ : I fekt F bart
g E |t-totalt samhéllsekonomiska kalkylen ngen ette orsumba pp
%
s
= Effekten fangas i den
< -
= CO? samhéllsekonomiska kalkylen och i Ingen effekt Forsumbart Expertgru
o |ekvivalenter ) pp
= < Klimatkalkylen.
Q
b
d=
=
= Atgarden ger férbattrad
S 2 |manniskors  [forutsattningar for att bedriva
5 < hilsa - fysisk kollektivtrafik. Kollektivt resande Férsumbart Expertgru
a ° sa- foregas ofta av fysiska aktivitet i pp
= «w© |aktivitet. e o )
5] @ form av att resan till/fran stationen
% = utgors av gang- och cykelresor. A
w = Forsumbart
o x~
| x
'Q :(’ Manniskors Under byggtiden uppstar buller och
e 49 halsa - buller vibrationer fran sjalv anlaggandet av Expertaru
i =§ (under motessparet och fran transporter av Forsumbart pertg
< . material till och fran arbetsplatsen PP
E byggtiden) mm
i .m.
gt o
Strukturell . . 2
§ f(jrr;ndl:irr? Atgarden beddms inte ha n&gon Expertaru
a2 9 |negativ effekt for Férsumbart Férsumbart perig
= strukturomvandlingen. PP
-
< X
<C Z W
O ¥ T|slitage Effekten fangas i den Expertgru
T yy] M N . Ingen effekt
> £ |iarnvag samhéllsekonomiska kalkylen pp
O ﬁ h
o
W w
, Q0
W< < Inb d Effekten f3 i O E
WS < < [nbesparade el t?n angas |.den Ingen effekt Forsumbart xpertgru
zg i kostnader i JA|samhéllsekonomiska kalkylen pp
5
r AN
L
V]
0O
Z o . N
< w.
= 5 Effektf-:n fangas |'den Ingen effekt Uppréttar
e % ) samhaéllsekonomiska kalkylen en
>
S 3

Motivering:

Den samhdllsekonomiska kalkylen fangar de storsta effekterna av atgdrden (restidsvinster och

forseningstidsvinster). De positiva ej prissatta effekterna dr majligheten till mer flexibel tidtabell och 6kad
Jfysisk aktivitet. De negativa ej prissatta effekterna bestar framst av storningar och 6kade bullernivder

under byggtiden. Dessa anses dock pa lang sikt vara forsumbara.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Forsumbart Forsumbart Positiv (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Eftersom utbyggnaden av métessparet placeras langt ifrdn bebyggelse och pa en landsbygd ddr det inte
finns ndgra skyddsomrdaden bedoms miljoeffekterna vara sma. De stérsta miljoeffekterna och storningarna
uppstdar vid byggnationen, men dessa effekter bedoms vara forsumbara. Utbyggnaden av métessparet
mellan Alvesta-Viixjo dr en viktigt for att kunna 6ka kapaciteten pa stréickan. De flesta effekterna fangas 1
den samhdallsekonomiska kalkylen. En positiv effekt som inte fangas i den samhdllsekonomiska kalkylen dr
maojligheten till mer flexibel tidtabell. De negativa ej prissatta effekterna bestar framst av storningar under
byggtiden. Dessa anses dock pa lang sikt vara forsumbara.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell 81
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

expertbedomt underlag):

Jbedémas.

[Aktuell NNK-i 2,12

IPrognos och indata (forutsétter val dokumenterat eller - B
Overensstammer

IMotivering

Restidsvinster och forseningstidsvinster kvaltietssakrade av
Trafikverket. Kostnaden &r beréknad enligt GKI.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMt’)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Atgdrden bedoms vara samhdllsekonomisk lénsam med ett NNK-i pd 2,12. De icke prissatta effekterna
bedoms vara forsumbara. Bedomningen dr att den samhallsekonomiska kalkylen fangar in de storsta
effekterna av atgdrden. Bedomningen dr gjord av expertgruppen.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ [Nast storsta

Fordelningsaspekt fordel nytta/ fordel

Ungefar lika stor andel av
resorna utgor tagresor for
kvinnor som fér mén (1
procent), men kvinnor har
nagot mindre tillgang till bil och
Delanalys !<0n: tillgénglighet Neutralt Neutralt Neutralt lagre andel korkc?.rt. o
persontrafik (Resvaneundersokning i
Sydostra Sverige, 2012) Nar
tagtrafiken forbattras forbattras
valmajlighererna for personer
som inte har tillgang till korkort
och bil.

Expertgrupp

Enligt basprognosen utgdr 55%
av resorna pa strackan
nationella resor och 45%
regionala.

Lokalt/regionalt/ nationellt/

. ) Nationellt Regionalt Neutralt
internationellt

Expertgrupp
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Atgarden gynnar pendling i
Kronobergs lan. Genom att
forbattra kapaciteten pa Kust-
Lan Kronoberg Kalmar Neutralt till-kustbanan mellan Alvesta  |Expertgrupp
och Vaxjo bidrar det aven till
okad regional pendling i
Kalmar lan.

Vaxjo, Alvesta samt Kalmar
Kommun AI.\l/eEta och Kalmar Neutralt men aven andra narliggande
Vaxjo kommuner kommer att gynnas

av atgarden.

Expertgrupp

Den samhallsekonomiska
kalkylen visar att den storsta
nyttan gar till resenarerna. Men
Neutralt aven persontransportféretagen |Expertgrupp
far stora nyttor i form av ckad
biljettintakt och sankt
driftskostnad.

Trafikanter, transporter och . Persontranspo
.. Resenarer .
externt berdrda rtforetag

Godstrafiken utfors
huvudsakligen av Green
Cargo med ellok
Neutralt Neutralt typ Rd2/Rc4 samt Re. Endast |Expertgrupp
tva tdg per dygn trafikerar
stréackan Alvesta-Vaxjo enligt
basprognosen 2040.

Fardigpackade

Néaringsgren produkter

Atgérden har positiva effekter
for sparbunden trafik men har
ingen eller mycket liten effekt
pa ovrig trafik.

Trafikslag Spar Neutralt Neutralt Expertgrupp

Den storsta nyttan tillfaller
Neutralt Neutralt pendlare och studenter som Expertgrupp
nyttjar kollektivtrafiken.

Vuxna: 18-65

Aldersgrupp ar

Atgardsspecifik

tordelningsaspekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for ndaringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomforda
berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att genomfora
FKB for detta objekt.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 22 av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1823

Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (Plsyu), christina.ripa@trafikverket.se :‘-i'l; TRAFI KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

. . . . Beddmt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling v (
kompetensomrade)
E Ekologisk Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet bland annat genom attraktivare tagtrafik p&
a g grund av stora kapacitetsvinster langs hela straket, vilket leder till en dverflyttning Expertgrupp
o |hallbarhet o .o ) s PR )
= fran vag- till tagtrafiken. Detta reducerar utslapp fran vagtrafiken.
1=
=y
<
‘m  |Samhélls- Den samhallsekonomiska kalkylen visar p& samhallsekonomisk l6nsamhet. Detta
()] . - 2 a Y . . .
g ekonomisk beror framst pa att en stor méangd tag blir berérda av restids- och Expertgrupp
— |héallbarhet forseningsvinsterna som uppstar pa strackan Alvesta-Vaxjo.
>
K
=]
m Atgarden beddms bidra till social hallbarhet genom att tiligéngligheten i trafiken
Social Okar for alla, men sarskilt for personer med sma resurser som inte kan vélja andra Expertaru
hallbarhet transportslag. Daremot &r restidsvinsterna relativt sma (0,55 min) vilket gor att perigrupp
effekterna per enskild individ inte blir séarskilt stora.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bidrar till lngsiktig hallbarhet. Atgérden bidrar till ekologisk héllbarhet eftersom det sker
enviss overflytining fran vag- till tagtrafiken, vilket minskar utslippen. Vidare dar atgdrden
sambhdillsekonomiskt lonsamt dé NNK-i dr positivt och 6vriga effekter sammantaget positiva. Atgdrden
bidrar dven till social hallbarhet, eftersom tillgdngligheten i trafiken 6kar for alla, sdrskilt for personer
med smda resurser som inte kan vdlja andra transportslag.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofdrgat
« €] bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Ett nytt
motesspar minskar
kapacitetsutnyttjandet, och
halverar den
dimensionerande strackan
Tillforlitlighet Alvesta-Gemla. Det innebar |Expertgrupp
att de forseningar som
uppkommer kan hanteras
battre och att risken for att

Medborgarnas resor. foljdforseningar minskar.
Medborgarnas resor forbattras

genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Forutom att
sanka kapacitetsutnyttjandet
bidrar ett nytt matesspar till
Trygghet & bekvamlighet att tidtabellslaggningen blir  |Expertgrupp
flexiblare och battre kan
anpassas efter resenarernas
6nskemal.

Positivt bidrag: Ett nytt
motesspar minskar
kapacitetsutnyttjandet, och
kortar av den
dimentionerande strackan.

Tillforlitlighet Det innebir att de Expertgrupp
forseningar som uppkommer
kan hanteras battre och att
Néaringslivets transporter. risken for att foljdférseningar
Kvaliteten for naringslivets minskar.

transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Positivt bidrag: Forutom att
sanka kapacitetsutnyttjandet
bidrar ett nytt motesspar till
Kvalitet att tidtabellslaggningen blir  |Expertgrupp
flexiblare och battre kan
anpassas efter
godstrafikens dnskemal.

Positivt bidrag: Mdjligheten
till mer flexibel tidtabell,
béttre hanteringar av
Pendling forseningar och tidtabeller Expertgrupp
anpassade till resenarerna
forbattrar
pendlingsmojligheterna.
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Positivt bidrag:Atgéarden
Okar robustheten och
forbattrar mojligheten till
pendling till residensstaden

Tillganglighet regionalt och
mellan l&nder.
Tillgangligheten forbattras inom

S5 N [EETa] SR Tillganglighet storstad o D Expertgrupp
mellan Sverige och andra VElXJO° samt“forbattgr for Qen
lander. mer langavéaga trafiken till

Oresundsregionen och
Goteborg.

Positivt bidrag: Atgarden
Okar robustheten och
forbattrar for Oresundstégen
Tillganglighet till interregionala resmal  [ner till Expertgrupp
Malmé/Kastrup/Képenhamn
samt for trafiken till
Goteborg.

Inget bidrag: Ungefar lika
stor andel av resorna utgor
tagresor for kvinnor som for
man (1 procent), men
kvinnor har nagot mindre

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma tillgang till bil och lagre

sl el (aFr;g:\I/I;r?gf;rctj.ersdkning i Speree
Jamstélldhet. Arbetsformerna, Sydéstra Sverige, 2012) Nar
genomfdrandet och resultaten tagttrafiken forbattras
av transportpolitiken medverkar forbattras valmajlighererna
till ett jamstallt samhélle. for personer som inte har

tillgang till korkort och bil.

Inget bidrag: Alla kan
paverka vid samrad eller

Lika paverkansmagjlighet genom att yttra sig nar Expertgrupp
planen stélls ut.
Funktionshindrade. . u
Transportsystemet utformas s& . — . . I?ggt bldrgg: ﬁ:tgarden .
att det &r anvandbart for Kolle](tlvtrgflknatetets anvandbarhet for foran_drar |_nte atkomsten for Expertgrupp
funktionshindrade funktionshindrade, men
personer med méjliggor okad turtathet
funktionsnedsattning. ’
Barn & unga. Barns Inget bidrag: Atgarden
mojligheter att sjalva pa ett forandrar inte mojligheten
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |fér barn att anvanda Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i transportsystemet, eller att
trafikmiljcer, okar. ga eller cykla pa egen hand.
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Positivt bidrag: Forbattrad
Andel gang- & cykelresor av totala kollektivtrafik antas oka Expertaru
kortvéga antal gang- och cykelresor perigrupp
Kollektivtrafik, gdng & cykel. till/frén stationer.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
S, Positivt bidrag: Forbattrad
Andel kollektivtrafik av alla resor kollektivtrafik antas leda till Expertaru
(exklusive gang och cykel) Okad resande med perigripp
kollektivtrafiken.
Hansynsmal?
. Positivt bidrag: En
Klimat, Transportsektom ba&verkan b& méanaden versonbils. och|Atraktivare kollektivtrafik
bidrar ill miljokvalitetsmalet. \astbilstr fiFI)<if rdgn kilpm tor leder till 6verflyttning av Expertgrupp
Begransad klimatpaverkan nas astbistraticfordonskriometer. resenarer och transporter
genom en stegvis okad fran vag till jarnvéag.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende ‘
av fossila branslen. Inget bidrag: Atgarden
Paverkan pa energianvandning per paverkar inte Expertaru
Bakgrund till fordonskilometer. energianvandningen per pertgrupp
(o g genp
bedémningsgrunder finns i fordonskilometer.
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och - q o ; Negativt bidrag: Okad
begrénsad klimatpaverkan”, Paverkan pa _energlanvand?lng vid anlaggningsmassa kraver
2014:137 byggande, drift och underhall av = Expertgrupp
137. infrastruktur energi for byggande och
‘ underhall.
Inget bidrag: Inga
Antalet personer exponerade for 25%2333§£;|:1?§$e:ag1§:%2
bullernivaer hégre an riktvarden for . 0, i - Expertgrupp
buller beddms atgarden inte ge
né&gra betydande
bullereffekter.
Inget bidrag: Inga
Antalet exponerade for hoga zﬁggsgi::q?;dleqaglg:%?
< bullernivaer, det vill sdga bullernivaer Y - Expertgrupp
i . « . A beddms atgarden inte ge
@ hdgre &n 10 dBA over riktvardena o
= nagra betydande
g bullereffekter.
=
(9]
c
5
= Betydelse for forekomst av omraden
med hég judmiljokvalitet Underlag saknas. Expertgrupp
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag: Okat
resande med kollektivtrafik
kan antas medféra 6kad

Fysisk aktivitet i transportsystemet fysisk aktivitet i form av Expertgrupp
resan till och fran stationen
som ofta kan antas utgoéras
av gang och cykelresor.
Inget bidrag: Atgarden
Barns, funktionshindrades och aldres bgqgms Inte torbattra
mojlighet att pa egen hand ta sig fram majligheten for bam, Expertgru
nofig 2 paeg 9 funktionshindrade och &ldre perigrupp
till sina mal o .
= att pa egen hand ta sig fram
= till sina mal.
X
o
©
m
Positivt bidrag: Atgarden
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  jbidrar till mojligheter till
fots och med cykel till utbud och attraktivare kollektivtrafik Expertgrupp
aktiviteter bade for regionala och
langvéaga resor.
Positivt bidrag: Viss
Véagtransportsystemets totala overflyttning fran bil till tag
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |kan antas ske. Eldrivna tdg |Expertgrupp
partiklar (PM10). har generellt mindre utslapp
an biltrafik.
Inget bidrag: Finns inget
Halter av kvavedioxid (NO2) och atgardsprogram i berorda
= inandningsbara partiklar (PM10), i tatorter. Utslappen av
3 tatorter med atgardsprogram for kvavedioxider bedoms Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar jminska med 0,1 ton CO2-
Ovre utvarderings-troskeln verskrids.  |ekvivalenter per &r p.g.a.
Overflyttning.
Antalet personer exponerade for halter Iong?t bidrag: quns |r.1.get
. atgardsprogram i berérda Expertgrupp
over MKN. «
tatorter.
Inget bidrag: Inga
Kvalitet pa vatten ur ett vattenskyddsomraden finns i
. o . « e . .. |[Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv narheten av jarnvagssparet i
§ Gronséangen.
3
>
Kvalitet pa& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt
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Inget bidrag: Inget
potentiellt férorenat omrade
Betydelse for fororenade omraden ligger i narheten av Expertgrupp
jarnvagen som berdrs av
atgarden.
Inget bidrag: Grénséngen
berors ej av ndgra omraden
Betydelse for skyddsvarda omraden for riksintresse eller ndgra  |Expertgrupp
skyddsvarda omraden
avseende naturmiljon.
=
IS
=
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Expertgrupp
Kunskapsunderlag saknas.
. - Inget bidrag: Finns inga
B Ise for bakgrundshalt sulfidjordar - A
etydelse for bakgrundshalt sulfidjordal sulfidjordar | regionen. Expertgrupp
Inget bidrag: Gronsangen
Betydelse for skyddsvarda omraden b“erqrs e avnagra om: aden
. for riksintresse eller nagra Expertgrupp
under driftskede N A
skyddsvarda omraden
avseende naturmiljon.
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B
=
©
© ..
5} Betyde_lse el Ol S Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Inget bidrag:
o Betydelse for uppratthallande och Landskapsbilden kommer
g utveckling av landskapets utmarkande |inte att férandras namnvart
3 karaktar och kvaliteter — avseende da verksamhetsomradet for |Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller ett blivande motesspar
- visuell karaktar. anlaggs langs med idag
befintlig jarnvag.
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Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Wi
)

TRAFIKVERKET

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Negativt bidrag: P& grund av
nytt métesspar bedoms
risken for mortalitet 6ka
nagot da passagen blir
bredare med dubbelspar an
enkelspar.

Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag: Att lagga
ytterligare ett spar kan ge
hogre barriareffekter.

Expertgrupp

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgéarden
bedomds inte ha ndgon
betydande stérningar for
landskapet.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Inget bidrag: Atgarden
bed6éms inte ha ndgon
namnvard negativ effekt for
forekomst av livsmiljder.

Expertgrupp

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgarden
bed6éms inte ha nagon
namnvard negativ effekt for
den naturliga, inhemska
biologiska mangfalden.

Expertgrupp

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Grénsangen
berdrs ej av ndgra omraden
for riksintresse eller
skyddsvarda omraden
avseende kulturmiljon.

Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte ha nagon
negativ effekt for

strukturomvandlingen.

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte ha nagon
negativ effekt for
infrastrukturens egna
kulturmiljovéarden.

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Inga
riksintressen berors.

Expertgrupp
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Positivt bidrag: Nar
tagtrafiken blir attraktivare
antas viss overflyttning fran
vagtrafiken vilket aven
styrks i detta fall med
resultaten frn en Expertgrupp
samhéllsekonomiska
kalkylen (Bansek) som visar
pa viss dverflyttning.
Jarnvagstrafik ar generellt
sett trafiksékrare an biltrafik.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

ULEHTSLECTES antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

“Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljsbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgérd eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2030 (férandrad effekt &r 2030 delat tim/
Restid med annuitetsberdaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -11,6 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr &r 2030 (férandrad effekt &r 2030 delat med ton/
CcO2 annuitetsberéaknad samhéallsekonomisk investeringskostnad exklusive -12,91 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
De regionala mdlen dr tagna frdn Region Kronobergs trafikforsorjningsprogram 2016-2025 antagen av
regionfullmdktige 25/11 2015.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Resandet med kollektivtrafiken ska 6ka. Malet ar
att resandet ska 6ka med 3 % per ar till &r

Fler och nojdare resenarer. 2025.Nojd Kund Index (NKI) ska vara minst 70 % Positivt bidrag |Expertgrupp
&r 2020 och minst 75 % ar 2025 (66 % ar 2014).
fiI(I)”'a?:nl\i/ triiiegniﬁ;ﬁra Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten pa Inget bidra Expertaru
9 u g9 hallplatser och bytespunkter. g g pertgrupp
anvanda.
Kollektivtrafiksystemet ska Punktligheten i trafiken ska 6ka. Andel installda Positivt bidra Expertaru
vara robust och palitligt turer ska minska. g pertgrupp
Kollektivtrafiksystemet ska bli | oo i treriviteten ska oka. Max 0,015 .
mer resurseffektivt och bidra till ; ; ) Inget bidrag Expertgrupp
. . o kWh/personkilometer i busstrafiken
en minskad klimatpaverkan
Det finns en potential till 6kad halsa genom
kollektivtrafiksatsningar, inte minst genom den
Kollektivtrafiksystemet ska o6kade vardagsmotionen som uppkommer av att Positivt bidra Expertaru
bidra till 6kad hélsa gar och cykla i samband med kollektivtrafikresan. 9 perigrupp
En utbyggd kollektivtrafik bidrar aven till en
forbattrad luftkvalité.
Kollektivtrafiken ska bidra till
att utveckla en sammanhallen |Bidrar till det transportpolitiska malet om regional Positivtbidrag | Expertgrupp

och
granslos region

och internationell tillganglighet

4.5 Malkonflikter

Inga kdnda maélkonflikter
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 1952,00 7,0 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-17
Byggskede, reinvestering . .
a 27,00 0,16 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-17
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 1620,00 9,30
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av dtgdrden (hela byggfasen) bidrar till 1952 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
berdknas sldppa ut 27 ton CO2-ekvivalenter per ar. Energianvdndningen uppgar till 6,95 GWh under
byggfasen och 0,15 GWH per ar under driftskedet. Det totala utslippet av CO2-ekvivalenter blir under
bygg- och driftskedet 1620 ton och energianvdndningen uppgar till 9,27 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Emma Ivarsson, transportanalytiker, WSP
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

Emma Ivarsson, transportanalytiker, WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-09-19; Helen Nilsson,regional samhdllsplanerare, Trafikverket (Plsys); Christina Ripa,
trafikanalytiker, Trafikverket (Plsyu); Peter Jorgensson, samhdllsekonomisk analytiker, WSP; Emma
Ivarsson, transportanalytiker, WSP.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-11

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket (Plsyu), christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-16 Markus Bergquist, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-16 Peo Nordlof, cSambhdillsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-21 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkéand av:

2017-03-21 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-06-23, JSY1823 GKI 160623

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Trafikverket, 2016-08-17. Bilaga 3a Klimatkalkyl JSY1823 Motesspdr Gronsdngen,
resultatsammanstdllning klimatkalkyl. Bilaga 3b Klimatkalkyl JSY1823 Moétesspar Gronsdngen, indata
klimatkalkyl.

Bilaga 4: Bansekkalkyl

WSP, 2017-02-10, Arbets-PM Bansek, JSY1823 Alvesta-Vixjo, métesspar Gronsdngen
Bilaga 5: AVS

Trafikverket, 2016-02-24, Alvesta AVS

Bilaga 6: Berakningssnurra JSY1823

WSP, 2016-09-06, berdkningssnurra investeringskostnad, JSY1823 Alvesta-Vixj6, motesspar Gronsdngen

Bilaga 7: Foretagsekonomisk konsekvensbeddmning

WSP, 2016-09-13, foretagsekonomisk konsekvensbedémning, FKB, JSY1823 Alvesta-Vixjo, motesspar
Gronsdngen
Bilaga 8: Forstudie slutrapport

Trafikverket, 2010-04-30, Forstudie slutrapport, Alvesta-Vixjo-Kalmar okad kapacitet.
Bilaga 9: TDT tidsvinster

Trafikverket, 2016-10-13, TDTmodell for Gronsdngen.

Bilaga 10: PM Tidsvinster

Trafikverket, 2016-11-04, Tidsvinster for métesstation Gronsdngen.

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Referens 2: Resvaneundersdkning i Syddstra Sverige, 2012

Trafikverket, 2012-12-11, Rapport, ver. 2.3, Projekt nr 1734-1130, Resvaneundersokning 1 sydostra Sverige
Blekinge, Smdland och Oland

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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