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anslutning av spar 4 till Olofstromsbanan.

Schematisk sparskiss av foreslagen atgdrd. Forlingning av spar 3 och delvis spar 4 norrut samt

1. Beskrivning av atgarden

Nulége och brister: Bangdrden i Almhult ligger pd Sédra stambanan mellan Hdissleholm och
Alvesta. Banan mellan Almhult och Olofstréom ansluter bangdrden frdn sydost.

Spdar tre dr pd bangdrden avsett for forbigangar av godstdg pd Stambanan samt ankommande och
avgdende godstdg, riktning Olofstrom. Dock dr sparet ofta upptaget for godstagens uppstdllning av
vagnar, som i sin tur beror pa att godstdgen har begrdnsad sparkapacitet pG bangarden. Nagra av
de identifierade orsakerna till kapacitetsbristen dr antalet elektrifierade och signalreglerade spdr,

antalet anslutningar mot Olofstrom, samt ldngden pa spdren.

Atgardens syfte: Objektets syfte ar att 6ka kapaciteten p& Almhults bangérd. Den samlade
effektbeddmningen tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  195,4 mnkr i prisniva 2015-06.

For 6kad kapacitet sker ombyggnad av bangarden. Spar 3 forlangs norrut for att fungera som
kombinerat utdrags- och férbigangsspar. Spar 4 ansluts till Olofstroms-banan. Férslaget utgors av

Sparéatgard B i Forstudie Almhult, bangdrdsombyggnad, 2011-11-01.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
45 Positivt Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Aktid: -16,9 ktim/ar 97
Godstransporter Tagdriftskostnader: -6,3 mnkr/ar 276
»
> |Persontransp.féretag Tagdriftskostnader: 0 mnkr/ar 0
©
= Trafiksakerhet Dddade och svart skadade: 0 DSS/ar 3
x Klimat CO2-utslapp: -0,161 kton/ar 3
é Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
_52 Ovrigt DoU-kostnad: 0,7 mnkr/ar -61
[}
1) SamEKkK Inv. Annuitetskostnad: 10,9 mnkr/ar -272
© Nettonuvarde 45
% Nyckeltal utifrdn prissatta effekter
m_ NNK-i= 0,17 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= | sttt | NNK-idu= 0,14
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Positivt Overflyttning av resor frn vég till jarnvag
0 pr
g Halsa Negativt Positivt Okade bullerstérningar
Landskap Forsumbart Endast befintlig sparmiljo paverkas
Resenérer Positivt Atgarden méjliggor att tidtabellen kan optimeras
.. |Godstransporter Forsumbart Atgarden méjliggor att tidtabellen kan optimeras
(=]
'S |Persontransportféretag Positivt Positivt Atgarden méjliggor att tidtabellen kan optimeras
= Trafiksakerhet Positivt Overflyttning av resor frn vag till jarnvag
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt O:/grﬂyttmng av resor.och transporter fran vag til jarmvag
da tidtabellen kan optimeras
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgards-
%) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
E Storst Fardiga
g nytta/ Neutralt |Nationellt Kronoberg |Olofstrém Godstransp industriprod .(%Ods.f Neutralt Ej relevant
= - orter jarnvag
0 fordel ukter
LL
™ (storst)
negativ " .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Almhult Neutralt Ingen Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag.
Interregionalt Inget bidrag.

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag.
Barn och unga Skolvag Inget bidrag.

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag.
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Positivt&Negativt
Befolkning Positivt
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat .

Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga betydande malavgifter har identifierats

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bidrar till ekologisk héllbarhet dd den gynnar ekologiskt héllbara transporter.

Da nyttorna overstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget bedéms
positiva bedoms atgdrden bidra till samhdllsekonomisk héallbarhet.
Atgdrden bidrar till social hdllbarhet dé den medfor forbdttrade forutsdttningar for kollektivt
resande. Mojligheten till resande for personer som exempelvis inte har tillgdng till bil forbdttras.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 3 av 35

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSY1822
Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Almhults bangard, kapacitet

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JSY1822

Sammanhan Objektet utgors av Sparatgard B i Forstudie Almhult, bangardsombyggnad, 2011-11
g 01. | forstudien studeras &ven plankorsningsatgarder och plattformséatgarder.

Lan Kronoberg

Koordinater startpunkt 447212 6269267

Koordinater malpunkt 446852 6267282

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Slutrapport: Forstudie Almhult, bangardsombyggnad, 2011-11-01

annan del av transportsystemet?

Betydande miljopaverkan? Ja

Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkéant
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Réod markering i kartan utgor nya spar/vdéxlar.
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Schematisk skiss 6ver dagens sparforhdllande pa bangarden i Almhult.

Olofstrom

At~<=za X ! 1
= 78
“EAS

)

Stenad —-.

Signalreglerat
Elektrifierat
Signalreglerat
Ej elektrifierat
E} signalreglerat
Eleklrifierat

s mee £} signalreglerat
Ej elektrifierat

Schematisk spdrskiss av foreslagen Gtgdrd. Forldngning av spdr 3 och delvis spéar 4 norrut samt
anslutning av spar 4 till Olofstromsbanan.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 6 av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSY1822

Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se :i'i'-): TRAFI KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie S—

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.3 Nuldge och brister

Bangdrden i Almhult ligger p& Sodra stambanan mellan Hdssleholm och Alvesta. Banan mellan Almhult
och Olofstrom ansluter bangdrden frdan sydost.

Spdr tre dr pd bangdrden avsett for forbigdngar av godstdg pd Stambanan samt ankommande och
avgdende godstdg, riktning Olofstrom. Dock dr spdret ofta upptaget for godstdgens uppstdllning av
vagnar, som i sin tur beror pd att godstdgen har begrdnsad spdrkapacitet pd bangdrden. Ndgra av de
identifierade orsakerna till kapacitetsbristen dr antalet elektrifierade och signalreglerade spdr, antalet
anslutningar mot Olofstrom, samt ldngden pa sparen.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Almhult &r en tatort i Kronobergs lan. Den &r centralort i Almhults kommun och belagen
langs Sodra stambanan. De storsta arbetsgivarna i Almhult &r Almhults kommun och IKEA.

Lokalisering av service IKEA-varuhuset &r den helt dominerande besdkspunkten i Almhult.

och handel
Distansarbete Ej relevant

Almhult utgér en betydelsefull nod for kollektivirafiken med kopplingar till tAgtrafiken mot
Resvanor och/eller bade Oresundsregionen och Véaxjéregionen. Almhults kombiterminal &r ur godssynpunkt
godsfléden en viktig malpunkt i regionen dar bland annat omlastning av containrar sker mellan

jarnvagsvagnar och lastbilstransporter/lager.

Fardmedelsfordelning

SErsEiTETL Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning

godstrafik Kunskap saknas

Banlangd: Ej relevant

Féljande forhallanden pé& bangarden i Almhult innebar begransningar for godstagtrafiken:

» Endast tre spér (spéar 3-5) &r elektrifierade.

» Enbart tva spar (spar 3-4) &r signalreglerade, vilket innebér att det endast &r dessa
Banstandard: spar som kan anvandas som ankomst- och avgangsspar.

» Endast ett spar pa bangarden (spar 3) har férbindelse mot Olofstrém.

» Spér 3 &r egentligen avsett att fungera som férbigdngsspar for trafiken pa Sédra
stambanan.

» Brist péa uppstéliningskapacitet. Vagnsset far delas upp pa flera spar.

0 persontag och 13 godstag per dygn pa strackan Almhult-Olofstrém enligt T15.
Bantrafik: 94 persontag och 69 godstag per dygn pa stréckan Dié-Almhult enligt T15.
97 persontag och 62 godstag per dygn pa strackan Aimhult-Killeberg enligt T15.

Banflode: Underlag saknas

1.4 Fyrstegsanalys

I Forstudie Almhult, bangdrdsombyggnad, 2011-11-01, anges att "Fér att uppfylla mélet med en vil
Jfungerande gods- och persontdgstrafik krdvs en kombination av dtgdrder inom steg 3 och steg 4".
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1.5 Syfte

Den samlade effektbedomningen tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029.

Objektets syfte dir att oka kapaciteten pd Almhults bangdrd.

1.6 Forslag till atgard/er

For okad kapacitet sker ombyggnad av bangdrden. Spar 3 forlings norrut for att fungera som kombinerat
utdrags- och forbigangsspar. Spar 4 ansluts till Olofstroms-banan. Forslaget utgors av Spardtgdrd B 1
Forstudie Almhult, bangdrdsombyggnad, 2011-11-01.

Vilka steg 1-atgarder for

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgar.derofor Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgardgr f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgéarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

» Spér 3, som idag har en hinderfri I&ngd pa 1000m, férldngs ca 500m norrut. Sparet blir
drygt 1500 m langt sa att tva tag upptill 750 m langa far plats.

» Spér 4, idag hinderfri 1dngd pa 600m, férldngs ca 750 m norrut. Sparet kan ddrmed
anvandas av ett 750 m tag och ett kortare tag. . De foérlangda sparen elektrifieras och
Vilka steg 3-atgarder signalregleras. Véaxlar forses med véaxelvarme och belysning.

ingar? * For att undvika ombyggnad av vagport vid Kbpmangatan, kan sidsosparen 5-8 behéva
avkortas med mellan 45 och 115 m (behdéver studeras ytterligare)

« Vid s6dra dnden av mellanplattformen byggs en ny véxelférbindelse mellan spar 3 och 4,
som medger att tagen till och fran Olofstrom kan kora direkt in pa spar 4 (50 km/h).
Vaxelférbindelsen paverkar mittplattformens sédra ande som behover avsmalnas.

Vilka steg 4-atgarder

ing&r? Ej relevant
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Banlangd:

Ej relevant

Banstandard:

» Spér 3, som idag har en hinderfri Idngd pa 1000m, férldngs ca 500m norrut. Sparet blir
drygt 1500 m langt s& att tva tag upptill 750 m langa far plats.

» Spér 4, idag hinderfri Idangd pa 600m, férldngs ca 750 m norrut. Spéaret kan ddrmed
anvéndas av ett 750 m tag och ett kortare tag. . De forlangda spéren elektrifieras och
signalregleras. Vaxlar forses med vaxelvarme och belysning.

* For att undvika ombyggnad av védgport vid Kbpmangatan, kan sidsosparen 5-8 behéva
avkortas med mellan 45 och 115 m (behéver studeras ytterligare)

* Vid sbédra dnden av mellanplattformen byggs en ny véxelférbindelse mellan spar 3 och 4,
som medger att tAgen till och frdn Olofstrom kan kéra direkt in pa spar 4 (50 km/h).
Vaxelférbindelsen paverkar mittplattformens sédra ande som behover avsmalnas.

Bantrafik:

0 persontag och 16 godstag per dygn pa strackan Almhult-Olofstrém enligt Basprognos
2040.

112 persontag och 89 godstag per dygn pa strackan Dio-Almhult enligt Basprognos 2040.
112 persontag och 82 godstag per dygn pa strackan Almhult-Killeberg enligt Basprognos
2040.

Banflode:

0 resendrer per ar och 1,1 miljoner nettoton per ar pa strackan Almhult-Olofstrém enligt
Basprognos 2040.

6,1 miljoner resenérer per ar och 8,3 miljoner nettoton per ar pa strackan Dio-Almhult
enligt Basprognos 2040.

6,2 miljoner resenérer per ar och 8,3 miljoner nettoton per ar pa strackan Almhult-Killeberg
enligt Basprognos 2040.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Ipande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva e e
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens .

. JSY1822_Almhults
utrednings- bangard, kapacitet
alternativ. gard, kapactiet, 1, 7g 2011-02-15 2011-01 Underlagskalkyl 50 %
Nominell underlagskalkyl rev
nomine 160713
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostna.u.j. per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens| . . .

. Provas i Nationell L -
utrednings- lan for Prisnivaomrékning
alternativ. P 195,4 195 2015-06 (infrastrukturindex for bana)
Nominell transportsystemet av "Underlagskalkyl 50 %"
0. . 2018-2029
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

Forstudie avslutad

1.9 Relation till andra atgarder

Objektet utgérs av Spardatgcrd B i Forstudie Almhult, bangdrdsombyggnad, 2011-11-01.

Elektrifiering av strickan Almhult-Olofstrom, enligt objekt JSY1804, Almhult — Olofstrém, elektrifiering
och upprustning, gor att byte till/frdn diesellok i Almhult kan undvikas. Detta skulle dG minska
kapacitetsutnyttjandet pd Almhults bangdrd. Den frigjorda kapaciteten kan dd anvdndas till att
méjliggora fler forbigdngar i Almhult i sGudl planerat som oplanerat lige. En del tag skall dock éndd

hanteras pé bangarden i form av - eller tillkoppling av vagnar eller lokbyte. Elektrifiering av strdckan
Almhult-Olofstrom ingdr dven i objektet Sydostldnken.

Sydostlinken (JSY202) dr en alternativ dtgdrd till Almhults bangdrd och elektrifiering Almhult-Olofstrém.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2016-09-22
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

De kvantifierade samhdllsekonomiska effekterna utgors av tidsvinster och forseningstidsvinster vilka
redogors i Bilaga 7 Arbets-PM Almhults bangdrd .

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
Trafikbkning [%]

. Referensscenario:
Huvudscenario -
Ej angett
Tidsperiod t o m 2040 efter 2040 Ej angett Ej angett
Persontrafik pa jarnvag Se kommentar Se kommentar Ej angett Ej angett
Godstrafik pa jarnvag Se kommentar Se kommentar Ej angett Ej angett

Kommentar till tabell 2.2:

Trafiktillvixt Almhult-Olofstrém

Tillvdxt genomsnitt gods -2040; 2,36 %/ar
Tillvdxt genomsnitt gods 2041-2060; 1,36 %/ar
Tillvdxt genomsnitt gods 2061-; 0 %/ar

Trafiktillvéxt Dio-Almhult

Tillvdxt persontrafik -2040; 1,6 %/ar

Tillvdxt persontrafik 2041-2060; 0,9 %/ar
Tillvdxt persontrafik 2061-; o %/ar

Tillvdxt genomsnitt gods -2040; 1,43 %/ar
Tillvdxt genomsnitt gods 2041-2060; 1,36 %/ar
Tillvdxt genomsnitt gods 2061-; 0 %/ar

Trafiktillvéixt Almhult-Killeberg

Tillvdxt persontrafik -2040; 1,6 %/ar

Tillvdxt persontrafik 2041-2060; 0,9 %/ar
Tillvdxt persontrafik 2061-; o %/ar

Tillvdxt genomsnitt gods -2040; 1,34 %/ar
Tillvdxt genomsnitt gods 2041-2060; 1,36 %/ar
Tillvdxt genomsnitt gods 2061-; 0 %/ar

For berdkning av drlig trafiktillvixt gods 2010-2040, se Bilaga 6 SEK Almhults bangdrd 160922
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvéarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Rgstldsuppof Tidsvinst 0,00 mnkr/ar |0 Bansek:
fring 4.3
o
& Bansek
! . o e ansek:
% Aktid Tidsvinst -16,91 ktim/ar |- 97 43
]
i
14
Forsenlngst.ld Forseningstidsvinst -4,47 ktim/ar |97 Bansek:
, persontrafik 4.3
Transporttid, Tidsvinst -4,58 mnkr/ar |113 Bansek:
gods 4.3
o
i
-
S
& Tagdriftskost P& grund av minskad transporttid -6,28 mnkr/ar |155 Bansek:
% > |nader, gods 276 4.3
E | &
Wl G
h 8 Banavgifter, Oke}de banaygn‘teorna pr?tia.r till T.Oljd 071 mnkr/ar 18 Bansek:
= ® |gods av overflyttning fran vag till jarnvag 4.3
z
<
X
e Forseningstid N Bansek:
< . ) o
|EE . godstrafik Forseningstidsvinst 1,00 mnkr/ar |26 43
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Tagdriftskost Bansek:
nader, Ingen effekt 0,00 mnkr/ar ’
. 4.3
persontrafik
O]
li:
i i :
4 Banavgﬁter Ingen effekt 0,00 mnkr/ar Bansek:
O |persontrafik 4.3
i
[od
g
2 Omkostnader [Ingen effekt 0,00 mnKkr/ar 0 Eznsek.
£
'_
5
@ Biljettintakter |Ingen effekt 0,00 mnKkr/ar Eznsek.
o
Moms pa . Bansek:
biljettintakter Ingen effekt 0,00 mnkr/ar 43
& Total olyckskostnad. Innehaller
E effekter av Plankorsningar
g (férandring av olyckor till féljd av
I specifika atgarder i korsning vag-
5 Trafiksakerhe |jarnvag), Externa effekter, tagtrafik i i 3 Bansek:
:if t-totalt (férandring av olyckor vid 4.3
Q plankorsningar langs linjen samt
L ovriga olyckor) och Externa effekter,
< L e o
[od ovrig trafik (féréandring av olyckor pa
= Vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter, évrig
trafik och Véxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
< _ .
s |92 koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-0,16  [kton/ér 3 Bansek:
T |ekvivalenter . o o 4.3
< partiklar fran Externa effekter, dvrig
trafik och Véxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
e Avser NOX, VOC, SO2, och
'Q Partiklar fran Externa effekter, évrig Bansek:
i Luft trafik samt Vaxling med diesellok. - - 43 '
i Den monetéra effekten ingér i CO2- :
< 5 ekvialenter ovan.
z | <
L g
(T .
% £ |Luft-NOX Kvaveoxider 0,500  |ton/ar Eznsek.
T
= 0,00
=~ .
% |Luft-voc  |Kolvaten 0,100  |ton/ar Eznsek'
- .
n
=
T JLuft-s02 Svaveldioxid 0,000 ton/ar Ea:l))nsek.
Luft - . 2 Bansek:
Partiklar Partiklar 0,00 ton/ar 43
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o
l|J_J Externa
N2 .. :
w eoffekte.r, Okat slitage 0,34 mnkr/ar |-9 Bansek:
o tagtrafik - 4.3
w  |Slitage
<
z
o -6
|
'_
x
w |Externa Bansek:
5 effekter, 6vrig |Minskat slitage -0,09 mnkr/ar |2 43 ’
o |trafik - Slitage '
>
0
Drivmedelssk (.)vgrﬂyt‘t-nlng avfrantsporter frén vag o Bansek:
att till jarnvag medfor minskade 0,54 mnkr/ar  |-13 43
drivmedelsskatter till staten '
o4
L
'_
%
L Banavgifter Okz':}de banayg|fte:na pr‘stz‘af till toljd 071 mnkar |18 5 Bansek:
= av overflyttning fran vag till jarnvag 4.3
LU
O}
[a}
=)
0
Moms pa Moms p& pa grund av okad . Bansek:
biljettintakt  |biljettforsalining 0 mnkr/ar 10 43
[a)
< b
% <D( Inb d Ej
n r ) . . R
3-) w zZ 5 espara .e Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 !
T 'u_) — |kostnader i JA relevant
M
z 2
5
O pB  [oinocn L erodenppatorandiad o7 |kt |7 Bansek:
9“8 a Underhall <ipe P9 ' 43
i=ra) anlaggningsmassa.
<g->0
I pgoxZ
X - Ww:<< -59
wonad
ouw< g
% 2 E i Reinvesteringskostnad under Bansek:
o IaI:J 8 Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 1,68 mnkr/ar |-42 43 ’
E X anlaggningsmassa. '
a
= 3 Totalt nuvarde
) s exkl invest-
S 8 erings-
=g :
S = kostnad Ej relevant Ej angett |Ejangett |Ej beraknat 0 Ei
2 < (anvands endast relevant
= 8 om uppdelning av
T 9 o
= 0>) nuvardet inte ar
- c mojligt)
%)
2890
nzs= .
<SSz 3 o . _
2I0HE Effekteﬂn ar 2040 avser annun_etsberaknad 10,92 mnkr/ & |-272 272 Bansek:
s § % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad 4.3
< X I-I>J Y
n w z
NETTONUVARDE 45
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

400

300

200

100 -

0 -

< &
-100 &A’b fan < &
Q‘e (DQ o

-200

-300 Qe
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetéart
Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen
5 Ex pa arlig effekt
B?rord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och £ g R Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
Spar 3 kan anvandas for forbigangar
eller vandning av persontag med
betydligt lagre paverkan av
godstrafiken. Detta mojliggor att
regionala persontag kan fa andra
och battre taglagen an idag. Sjalva
restiden férandras inte, men tagen
kan i storre utstrackning koras nér
Minskad efterfragan finns. Positivt Expertgru
vantetid Effekten beddms utfalla i minskad pp
bytestid for resenarer da den okade
. flexibiliteten medger attraktivare
IﬁI:J taglagen. Hur stor denna forandrade
<L bytestid &r och for vilka relationer »
5 den skulle galla &r dock mycket Positivt
o svart att uppskatta varfor ndgon
o monetar vardering ej har Itit sig
goras.
Jarnvagstrafiken kommer att
paverkas vid inkoppling av nya
Storningar véxlar. Under perioder kommer Expertaru
under sannolikt hastighetsnedsattningar Férsumbart pertg
byggtiden och eventuellt kortare PP
totalavstangningar av trafiken att ske
pa banan.
@ x
E ",'_" Jarnvéagstrafiken kommer att
ﬁ % paverkas vid inkoppling av nya
T % Stérningar vaxlar. Under perioder kommer Expertaru
"l'_J i under sannolikt hastighetsnedséattningar Forsumbart Forsumbart perg
zZ o |byggtiden och eventuellt kortare PP
< = x . .
¥ (7} totalavstangningar av trafiken att ske
= 8 pa banan.
o O]
|_
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PERSONTRANSPORTFORETAG

Minskad
vantetid

Spar 3 kan anvandas for forbigangar
eller vandning av persontag med
betydligt lagre paverkan av
godstrafiken. Detta mojliggor att
regionala persontag kan fa andra
och battre taglagen an idag. Sjalva
restiden forandras inte, men tagen
kan i storre utstrackning koras nar
efterfragan finns.

Effekten beddms utfalla i minskad
bytestid for resenarer da den okade
flexibiliteten medger attraktivare
taglagen. Hur stor denna forandrade
bytestid &r och for vilka relationer
den skulle galla &r dock mycket
svart att uppskatta varfor ndgon
monetar vardering ej har Itit sig
goras.

Detta ger en mer attraktiv
kollektivtrafik vilket ger ett okat
resande.

Expertgru
pp

Positivt

Positivt

Stérningar
under
byggtiden

Jarnvagstrafiken kommer att
paverkas vid inkoppling av nya
véxlar. Under perioder kommer
sannolikt hastighetsnedséttningar
och eventuellt kortare
totalavstangningar av trafiken att ske
pa banan.

Expertgru
pp

Forsumbart

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Trafiksakerhe
t-totalt

En mer attraktiv persontrafik (se rad
375) leder till verflyttning av resor
fran vag till jarvag, vilket har positiv
inverkan pa trafiksakerheten.

Expertgru
pp

Positivt Positivt

KLIMAT

CO2-
ekvivalenter

En mer attraktiv persontrafik (se rad
375) leder till dverflyttning av resor
fran vag till jarnvag, vilket har positiv
inverkan pa utslappsnivaerna av
klimatgaser.

Expertgru
pp

Positivt Positivt

HALSA (exkl trafiksdkerhet)

Luft

Atgérden dkar méjligheterna att
trafikera sparen med el- i stéllet for
diesellok, vilket ar positivt for den
lokala luftkvaliteten.

Expertgru
pp

Positivt

Manniskors
halsa - buller

Atgarden innebér en férlangning av
spar pa& bangéarden vilket kan
medféra att storningsomréadet 6kar
langs med banan. Okad verksamhet
pa bangarden kan ocksa férandra
ljudbilden negativt Fortsatt
utredningsarbete kravs.

Negativt

Expertgru

Negativt
: pp
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Intréng i 8.2 i . .
o ntrang | Sparatgarderna utfors inom eller i
< |Landskap - u . - o
¥ |oala néra anslutning av befintlig sparmiljé Expertaru
= X som redan &r paverkad av Forsumbart Forsumbart perg
> |strukturoch |. K ktledninasb pp
< |visuen jarnvagens kontaktledningsbryggor
-
Karaktar och stolpar.
. S 0
Z . o .
© % '; Slitage Effekten fangas i den Ingen effekt Expertgru
D>: £ Hliarnvag samhallsekonomiska kalkylen. g pp
X
O h
i
, QA0
W < < « [Inbesparade Expertgru
x Z . .
2 E 'J) 2 |kostnader i JA Ingen effekt Forsumbart pp
n O
¥
)
V]
0O
<Z( g :<Z,: Drift oct\ Effekten fangas i_den Ingen effekt Expertgru
e % ) Underhall samhallsekonomiska kalkylen. pp
o~ 2
N -

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

De miljoeffekter som ej lngar i den samhdillsekonomiska kalkylen bedoms sammantaget som positiva.
Ovriga effekter som ej ingdr i den samhdillsekonomiska kalkylen bedoms sammantaget som positiva. Totalt
sett bedoms ddrfor samtliga effekter som ej ingér i NNV som positiva.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

9 195
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

Jbedémas.
[Aktuell NNK-i 0,17
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .. .
. Overensstammer
expertbedomt underlag):
IMotivering Ej relevant

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Da nyttorna dverstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget bedoms positiva

bedoms dtgdrden vara samhdllsekonomiskt lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta . - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: tillgénglighet Atgérden gynnar méan séval
y . gangllg Neutralt - Neutralt 193 d? gynnarman save Expertgrupp
persontrafik som kvinnor.
Atgérden beddms framst gynna
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . ) nationell h internationell
. 'g Nationellt Internationellt |Neutralt atione aog inte ;cmo efa Expertgrupp
internationellt transporter till och fran
Olofstrém och Almhult.
Atgérden beddms f& storst
nytta i Kronobergs lan och nast
u . storsta nytta i Blekinge lan men
Lan Kronoberg Blekinge Neutralt aven andra Ian langs Sodra Expertgrupp
stambanan bedéms fa
betydande nyttor.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 22 av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSY1822

Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se :‘-i'l; TRAFI KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Atgarden beddms f& storst
nytta i Olofstrom och darefter
Almhult kommun. Aven andra
kommuner langs Sodra
stambanan beddms f&
betydande nyttor.
Bullerstérningarrna bedéms
ka lokalt i Almhults kommun.

Kommun Olofstrém Almhult Almhult Expertgrupp

Den samhéllsekonomiska
kalyklen visar p& att de storsta

Trafik h )
rafikanter, transporter oc Godstransport Resenarer Neutralt nyttorna kommer att tillfalla Expertgrupp

S L er godstransporter och de nast
stdrsta nyttorna resenarer.
Fardiga “ Bedomningen gjord utifran
- . . Jarnmalm, jarn ) e
Naringsgren industriprodukt Ingen Trafikverkets basprognos for ar | Expertgrupp
och slagg
er 2040
Trafiksla Gods-jarnva Spar Neutralt Atgarden gynnar framst Expertgru
. ] 9 P godstransporter pa jarnvag. pertgrupp
Atgarden gynnar resenérer i
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt alla &ldrar. Expertgrupp
Atgardsspecifik . . .
Ej relevant Ej relevant Ej relevant - Expertgrupp

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna ingdr till storsta delen i de genomforda
berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att genomfora
FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,

kompetensomrade)
+  |Ekologisk Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet d& den gynnar ekologiskt hallbara
Q
S [halbarhet transporter. Expertgrupp
=
c
=
(o2}
£ |Samhaills- D4 nyttorna éverstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna
'g ekonomisk sammantaget bedoms positiva bedéms atgarden bidra till samhallsekonomisk Expertgrupp
< |hallbarhet hallbarhet.
o
C
=
[a}

Atgérden bidrar till social hallbarhet d& den medfor férbattrade férutsattningar for
kollektivt resande. Mdjligheten till resande for personer som exempelvis inte har Expertgrupp
tillgang till bil forbattras.

Social
héllbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden dr samhillsekonomiskt lonsam. Atgdrden bidrar till ldngsiktig hdllbarhet genom att bidra till
ekologisk hallbarhet genom minskat bilberoende och reducerade koldioxidutslapp samt bidrar till social
hallbarhet genom att valmdgjligheten och tillgdngligheten i trafiken okar, sdrskilt for personer med sma
resurser.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Beddmning och

Beddmt av (namn,

genom att yttra sig nar
planen stalls ut.

motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Positivt bidrag: Atgarden
T minskar risken for
Tillforlitlighet torseningar vilket okar Expertgrupp
tillforlitligheten.
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tlIIfOfIItIIghet, Positivt bidl’ag: Atgérden
trygghet och bekvamiighet. mojliggor att tidtabellen kan
Trygghet & bekvamlighet optimeras och persontagen |Expertgrupp
darmed kan kéras pa mer
attraktiva tider.
Positivt bidrag: Atgarden
T minskar risken for
Néaringslivets transporter. Tl forseningar vilket okar Expertgrupp
Kvaliteten for naringslivets tillférlitligheten.
transporter forbattras och
starker den internationella L
Positivt bidrag: Atgarden ger
konkurrenskraften. . B . b
Kvalitet minskade transporttider for |Expertgrupp
godstag.
Positivt bidrag: Atgarden
mojliggor att tidtabellen kan
Pendling optimeras och persontdgen |Expertgrupp
N . darmed kan kéras pa mer
Tillganglighet regionalt och S
g g"|g dl attraktiva tider.
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra Tillganglighet storstad Inget bidrag. Expertgrupp
lander.
Tillganglighet till interregionala resmal |inget bidrag. Expertgrupp
Positivt bidrag: Forbattrad
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma tagtr?f.".( ger fork.:.tattrade
S o valmajligherer for personer  |Expertgrupp
sina liv (valmojlighet) . I .
som inte har tillgang till
Jamstalldhet. Arbetsformerna, Kkérkort och bil.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
Inget bidrag: Alla kan
Lika paverkansmdjlighet paverka vid samrad eller Expertgrupp
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Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for

(exklusive gang och cykel)

jarnvagens och darmed
kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

att det ar anvandbart for funktionshindrade Inget bidrag. Expertgrupp
personer med
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |inget bidrag. Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Positivt bidrag: Kollektivt
resande foregas ofta av
2 gang- och cykelresor.
ﬁ\gg\?;é]:ﬂg- SR GO Forbattrade forutsattningar  |Expertgrupp
for kollektivtrafik bor darmed
Oka andelen gang- och
Kollektivtrafik, gang & cykel. cykelresor.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.
Positivt bidrag: Minskad risk
for forseningar och mer
Andel kollektivtrafik av alla resor attraktiva taglagen okar
Expertgrupp

Hansynsma

2
|

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

Paverkan p& mangden personbils- och

Positivt bidrag: Forbattrade
forutsatningar for transporter
och resor pa jarnvag leder

lastbilstrafik i fordonskilometer. till dverflyttning av Expertgrupp
transporter och resenarer
fran vag till jarnvag.

Paverkan pa energianvandning per .

fordonskilometer. Inget bidrag. Expertgrupp
Negativt bidrag:

Paverkan pa energianvandning vid Anlaggningsmassan

byggande, drift och underhall av kommer totalt sett att 6ka Expertgrupp

infrastruktur.

vilket leder till 6kad
energianvandning.
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&5 TRAFIKVERKET

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre &n riktvarden for Expertgrupp
buller
o
@
© . L.
= Antalet exponerade for hoga . u
@ bullernivaer, det vill saga bullernivaer In;ve-etrlt:gjnrag. Ingen kand Expertgrupp
% hogre éan 10 dBA over riktvardena P ’
=
=
@
=
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidra Expertaru
med hég ljudmiljokvalitet 9 g pertgrupp
Positivt bidrag: Kollektivt
resande foregas ofta av
gang- och cykelresor.
Fysisk aktivitet i transportsystemet Forbattrade forutsattningar |Expertgrupp
for kollektivtrafik bér darmed
Oka den fysiska aktiviteten i
transportsystemet.
Barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram  Jinget bidrag. Expertgrupp
till sina mal
(o)}
=
c
X
o Positivt bidrag: Atgérden
= Tillgangligheten med kollektivtrafik till  §mojliggdr en mer attraktiv
fots och med cykel till utbud och kollektivtrafik vilken kan Expertgrupp
aktiviteter anvandas for resor till utbud
och aktiviteter.
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& TRAFIKVERKET

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Positivt bidrag: Den
Vagtransportsystemets totala samhallse.k onomlsk.a .
emissioner av kvaveoxider (NOx) och kalkylen wsa[en m.mskn.,ng Expertgrupp
partiklar (PM10). av 0,7 ton kvaveoxider for
prognosaret fran
vagtransporter.
Halsa.
Transportsektorn =
bidrar till att Gvriga g Halter av kvavedioxid (NO2) och
miljokvalitetsmal inandningsbara partiklar (PM10), i
nas och till minskad tatorter med &tgardsprogram for Inget bidrag. Expertgrupp
ohalsa. Prioritet ges miljékvalitetsnormer, samt i tatorter dar
till de miljépolitiska Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor Antalet personer exponerade for halter |inget bidrag. Ingen kand
betydelse for over MKN. paverkan. Expertgrupp
mojligheterna att na
uppsatta mal.
Inget bidrag. Férlangningen
av spar norrut stracker sig
inte inom skyddsomradet for
vattentékten "Mb6ckeln”.
Sparomradet draneras dock
. o mot Mockeln via vatmark
Kvalitet pa vatten ur ett 2
dricksvattenforsorjningsperspektiv norruom_ Stenaﬂs o.r.n rade_ Expertgrupp
s varfor risken for féroreningar
= av vattentillgdngen behover
> beaktas i den fortsatta
planeringen. Férlangningen
paverkar inte nagra andra
ytvatten eller grundvattnet.
Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Atgarden utférs
inom omrade med potentiell
risk for markfororeningar.
Sparatgarderna medfor
Betydelse for fororenade omraden behov av schaktning med Expertgrupp
markundersokning och
eventuell sanering till foljd.
Om sanering blir aktuell
medverkar atgarden positivt
x till malet.
<
=
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag. Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt metaller Ipné’lgveetrlt:fr:ég. Ingen kénd Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jInget bidrag. Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag. Ingen kénd Expertgrupp
under driftskede paverkan.
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& TRAFIKVERKET

o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
3
=
©
o .
5} Betyde?lse S0 U/ Sl En e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Inget bidrag:
o Betydelse for uppratthallande och Spératgarderna utfors inom
1S utveckling av landskapets utméarkande |eller i néra anslutning av
Z karaktar och kvaliteter — avseende befintlig sparmiljo som redan |Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller ar paverkad av jarnvagens
- visuell karaktar. kontaktledningsbryggor och
stolpar.
2
E Betydelse for mortalitet Inget bidrag. Expertgrupp
©
E .
e Betydelse for barriarer Inget bidrag. Expertgrupp
>
F _ .
g Betydelse for storning Inget bidrag. Expertgrupp
°
IS
g Betydelse for forekomst av livsmiljoer. |Inget bidrag. Expertgrupp
=
@
= Betydelse for att varna den naturliga .
(e)] i}
% inhemska biologiska mangfalden. Inget bidrag. Expertgrupp
Landskap 2
° Betydelse for utpekade vardeomraden. finget bidrag. Expertgrupp
(2]
©
>
B Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag. Expertgrupp
a
> o R
§ Ingar i "Betydelse for
= upprétthallande och/eller
= utveckling av landskapets
= Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och Ei relevant
= karaktar och samband kvaliteter - avseende !
f. delaspekterna skala,
o struktur eller visuell
= karaktar"
=
=
its
% Betydelse for forfall av infrastrukturens
2 egna kulturmiljovarden respektive god |Inget bidrag. Expertgrupp
S skotsel av dessa varden.
o
£
i
Betydelse for utradering Inget bidrag. Expertgrupp
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Positivt bidrag: Den
samhallsekonomiska
kalkylen och de ej
kvantifierbara effekterna
pavisar okad trafiksakerhet. |Expertgrupp
Den 6kade trafiksdkerheten
beror pa 6verflyttning av
resor och transporter fran
vag till jarnvag.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

ULEHLECL G antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2030 (férandrad effekt &r 2030 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -2,5 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2030 (férandrad effekt ar 2030 delat med ton/
CO2 annuitetsberéknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -19,17 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
De regionala malen dr tagna fran "Trafikforsorjningsprogram Region Kronoberg 2016-2025" , 2015-11-25
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Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

& TRAFIKVERKET

Benamning av mal Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

[ Resandet ska i genomsnitt 6ka med minst 3 %
per ar, och uppna minst 10,6 miljoner

resor ar 2020 och minst 12,4 miljoner resor ar
2025

[l Antal personkilometer ska 6ka i minst samma
takt som antal resor.

[l Kollektivtrafikens marknadsandel i Kronobergs
lan ska vara minst 13,5 % ar 2025,

delmal 12,5% 2020

[l Antal resor per invanare ska 6ka (47
resor/person 2014)

[ Né&jd Kund Index (NKI) ska vara minst 70 % ar
2020 och minst 75 % ar 2025 (66 % ar

2014)

[l Allménhetens néjdhet med Lénstrafiken
Kronoberg ska oka (51 % ar 2014)

Fler och néjdare resenérer!

Positivt bidrag |Upprattaren

[l Bytespunkter och hallplatser med minst 20
pastigande per dygn eller minst 4000

pastigande per ar ska atgardas sa att de uppfyller
krav pa tillganglighet enligt

hallplatshandbokens prioriteringar (berér ca.10 %
av samtliga hallplatser).

[l Bytespunkter och hallplatser i linjetrafik dar
manga barn och ungdomar reser, ska

atgardas enligt hallplatshandbokens prioriteringar.
[l Resendrerna ska i hégre grad uppleva att det
ar enkelt att resa med Lanstrafiken

Kronoberg. ( 73 % 2014)

Kollektivtrafiken ska vara
tillgénglig och enkel att
anvanda

Inget bidrag Upprattaren

Kollektivtrafiksystemet ska [l Punktligheten i trafiken ska 6ka
vara robust och palitligt [l Andel instéllda turer ska minska

Positivt bidrag |Upprattaren

[l Samtliga fordon i den upphandlade trafiken
ska koras pa fornyelsebara branslen ar

2020

[ Utslédpp av partiklar fréan busstrafik ska vara
max 0,015 g/kwh (0,02 g/ kWh ar 2014)

[ Utslédpp av kvéveoxider fran busstrafik ska
vara max 1 g/kwh (2 g/ kwWh ar 2014)

[ Energieffektiviteten ska 6ka. Max 0,015
kWh/personkilometer i busstrafiken

Kollektivtrafiksystemet ska bli
mer resurseffektivt och bidra till
en

minskad klimatpaverkan

Inget bidrag Uppréttaren
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Metoder har bdrjat utarbetas for att ta fram det
faktiska samhéllsekonomiska vérdena av
hélsovinster med kollektivtrafik, som att vi t.ex.
lever langre och far farre sjukdomar, men

annu finns ingen erkédnd metod och darfér inga
riktigt bra indikatorer for uppféljning. Detta

ar ett kunskapsomrade som Region Kronoberg har
ambition att utforska ytterligare, vilket ar
Kollektivtrafiksystemet ska i linje med den satsning pa kollektivtrafiken som
bidra till 6kad halsa Region Kronoberg gor vars mal &r att oka
antalet resor i kollektivtrafiken med 3 % per ar.
Det ar relevant att gora en skattning av vad
denna utveckling har for hélsan kopplat till ett
samhéllsekonomiskt véarde. | férlangningen

kan en sadan skattning ocks& anvandas for
metodutveckling i syfte att kvantifiera
kollektivtrafikens bidrag till det transportpolitiska
halsomalet.

Inget bidrag Upprattaren

[l Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil i
mellan kommunernas centralorter och

Vaxjo samt ovriga viktiga relationer inom och till
omkringliggande l&an ska minska.

[l Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil i
Vaxjo tatort ska minska Positivt bidrag |Upprattaren
[l Resmdjligheterna till och fran grannlénens
huvudorter och i andra starka

interregionala relationer ska bli fler

[l Restiderna till och fran grannlénens huvudorter
ska minska

Kollektivtrafiken ska bidra till
att utveckla en sammanhallen
och

granslos region

[l Antal resor per utbudskilometer ska 6ka (0,64
resor/utbudskilometer ar 2014)
[l Nettokostnad per resa Positivt bidrag |Upprattaren
[1 Nettokostnad per invanare
[l Sjalvfinansieringsgraden ska vara minst 50 %

Kollektivtrafiken ska planeras
och utféras for en 6kad
ekonomisk

resurseffektivitet

4.5 Malkonflikter
Inga betydande malavgifter har identifierats

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 1933,00 6,90 Klimatkalkyl 4.0 16-08-17
Byggskede, reinvestering |4 0,20 Klimatkalkyl 4.0 16-08-17
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 2160,00 12,00
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgdrden (hela byggfasen) bidrar till 1933 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhdll
berdknas sldppa ut 36 ton CO2-ekvivalenter per Gr. Energianvdndningen uppgar till 6,9 GWh under
byggfasen och 0,2 GWH per ar under driftskedet. Det totala utsldppet av CO2-ekvivalenter blir under bygg-
och driftskedet 2160 ton och energianvindningen uppgdr till 12 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-09-22; Tom Hedlund, WSP Sverige AB
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2016-09-22; Tom Hedlund, WSP Sverige AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Expertgrupp 2016-09-29:

Christina Ripa (trafikanalytiker) Trafikverket

Magnus Gustafsson (utredare godstransporter) Trafikverket
Tore Edbring (kapacitetsanalytiker) Trafikverket

Diana Pallant (atgdrdsbestdllare) Trafikverket

Helen Nilsson (sambhdllsplanerare) Trafikverket

Ingegerd Johansson (handldggare buller) Trafikverket

Tom Hedlund (trafikanalytiker) WSP

Peter Jorgensen (samhdllsekonomisk analytiker) WSP

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-28
4.2 Skickad av (kontaktperson):
Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-01-30, Joel Akesson, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-01-31, Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-12, Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-12, Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Krister Lofgren, Vectura, 2011-02-15. JSY1822_Almhults bangdrd, kapacitet, underlagskalkyl rev 160713

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Helen Nilsson, Plsys Trafikverket, 2016-08-17.
Bilaga 3a JSY1822_Almhults bangdrd, kapacitet, indata klimatkalkyl,
Bilaga 3b JSY1822_Almhults bangdrd, kapacitet Klimatkalkyl 160817

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Tom Hedlund, WSP Sverige AB, 2016-09-22. jsy1822_almhults_bangard_bansek_160922

Bilaga 5: Effektbeskrivning av atgarden

Mailkorrespondens mellan Tore Edbring Trv och Tom Hedlund WSP, 2016-09-01. SV Almhults bangdrd

Bilaga 6: Samhallsekonomisk kalkyl

Tom Hedlund, WSP Sverige AB, 2016-09-22. jsy1822_almhults_bangard_SEK_ 160922
Bilaga 7: Arbets-PM Almhults bangard

Tom Hedlund, WSP Sverige AB, 2017-01-24. Arbets-PM Almhults bangdrd

Bilaga 8: Verktyg - Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Tom Hedlund, WSP Sverige AB, 2017-01-24. fkb_verktyg_20160401

Bilaga 9: Forseningsdokumentation

Trafikverket, 2012-10-05. Forseningsberdkning121005

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttad

Referens 2: Regionalt trafikforsérjningsprogram

Region Kronoberg, 2015-11-25. Trafikforsorjningsprogram Region Kronoberg 2016-2025
Referens 3: Forstudie Almhult, bangadrdsombyggnad

Trafikverket, 2011-11-01. Forstudie Almhult, bangdrdsombyggnad

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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