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Nulage och brister: Strackan Alvesta—Vaxjo utgor en del av Kust-till-Kustbanan. Banan ar
enkelsparig, elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Delstrackan Alvesta-Vaxjo ar 17 km
Iang med motesstationer i Gemla och Rappe, bada med samtidig infart. Avstanden mellan
motesstationerna ar ojamna, fran ca 4 km mellan Gemla- Rappe samt Rappe-Vaxjo, till drygt 7 km
Alvesta—Gemla. Banan trafikeras framst av persontag, men dven nagra fa godstag.

Banan har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande trots att kapacitetshojande atgarder gjorts pa
senare ar i form av moétesmojlighet i Rappe samt bangardsombyggnad i Vaxjo. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet beror pa en kraftig 6kning av den regionala persontrafiken med nya
tagsystem fran Nassjo, Varnamo och Hassleholm — alla med slutmal Vaxjo.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029. Atgarden syftar till rationellare tdghantering och forbattrad kapacitet.

Forslag till atgard: Kostnaden & 286,7 mnkr i prisniva 2015-06.

For att battre kunna hantera dagens trafikomfattning samt pa sikt en viss utékning, bedéms
ytterligare kapacitetshojande atgarder behovas. | forsta hand foreslas en ny motesstation
(arbetsnamn Gronsangen) som ungefar halverar den dimensionerande strackan Alvesta- Gemla.
Darefter foreslas att utbyggnad av dubbelspar paborijas och lampligen med en forsta etapp Gemla-
Rappe. Denna samlade effektbeddmning analyserar ett partiellt dubbelspar (4800 m) mellen Gemla
och Rappe.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |[l6nsamhet
150 Férsumbart Foérsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -50,3 ktim/ar 532
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,1 mnkr/ar 2
g IPersontransp.féretag Tagdriftskostnader: -0,8 mnkr/ar 70 .
‘_CU Trafiksakerhet Dddade och svart skadade: 0 DSS/ar 6
@©
x Klimat CO2-utslapp: -0,114 kton/ar
é Halsa Utsléapp av luftféroreningar 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,9 mnkr/ar -66
[} - :
K% SamEK Inv. Annuitetskostnad: 16 mnkr/ar -400
E Nettonuvarde 150
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
(/)_ NNK-i= 0,38 Informationsvéarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,06 NNK-idu= 0,33
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning Ssmmam{égd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
fo]
g Halsa Forsumbart Forsumbart Néagot okade gang och cykelresor till féljd av atgarden.
Landskap Forsumbart Det nya sparet laggs langs med befintlig jarnvag.
Resenéarer Positivt Atgérden méjliggér attraktivare tidtabell.
. |Godstransporter Férsumbart Persontrafikens tidtabell kan komma att prioriteras.
(o)}
'S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Atgarden méjliggér attraktivare tidtabell.
O o - -
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Férsumbart Atga}rden mojliggor attrfa.\ktlvar'e tldtq‘bell. Under byggskedet
beddms buller och luftféroreningar 6ka.
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - .
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |[specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
(=
c Storst Fardig- )
o nytta/ Neutralt Nationellt Kronoberg AI_\_/?éta och Resenarer packade Spar Vuxana. 18- Ej relevant
o© Vaxjo 65 ar
:B fordel produkter
L
™ (storst)
Esg:;w Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Malkonflikter

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Inget bidrag
g Befolkning Inget bidrag
(_U .
= . Luft Inget bidrag
] - . -
T Bidrag till Vatten Inget bidrag
S HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
é Materiella tillgangar Beddms inte fn
e}
% Landskap Inget bidrag
Q_ . - o .. . . . .
Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv Negativt
£ Landskap 9 9 ] g
8_ Forn- och Kulturlamningar, Annat .
D kulturarv, Bebyggelse Negativt
% ulturarv, Y99
= Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag
<

Malkonflikt mellan 6kad tillganglighet och robusthet i tagtrafiken, som ar ett energisnalt
transportslag, och 6kade barriareffekter for djurliv. Att lagga ytterligare ett spar (4,8 km) bedoéms
ge hogre barriareffekter, samt ékar risken fér mortalitet hos djuren.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Bidraget till ekologisk hallbarhet bedoms positivt da det sker en éverflyttning fran vag- till
tagtrafiken till foljd av atgarden. Miljo- och landskapeffekterna bedoms vara sma, vilket ar positivt.
Atgarden beddms bidra till samhallsekonomisk hallbarhet genom att ge béattre forutsattningar for
att hantera stérningar och lattare kunna kéra in uppkomna férseningar. Atgéarden bidrar dven
positivit till social hallbarhet genom att tillgangligheten dkar for alla, men sarskilt for personer med
sma resurser som inte kan valja andra transportslag.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Alvesta-Vaxjo, part dsp Gemla-Rappe

Arendenummer TRV2016/59617

Objekt-id JSY1817

Sammanhang Strackan Alvesta-Vé&xjo utgor en del av Kust-till-Kustbanan.
Lan Kronoberg

Koordinater startpunkt 478737 6303101
Koordinater malpunkt 483360 6304341

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Trafikverket, 2010-04-30, Foérstudie slutrapport Alvesta-Vaxjo-Kalmar dkad
kapacitet. Samarbete mellan Trafikverket, Regionférbundet i Kalmar lan,
Regionférbundet i sédra Sméaland och kommunerna i Alvesta, Vaxjo, Lessebo,
Emmaboda, Nybro samt Kalmar. Férstudien ingér aven i ett samverkansprojekt

med EU. (Se bilaga 5).

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore

Trafikverket, 2010-04-30, Foérstudie slutrapport Alvesta-Véxjo-Kalmar dkad

annan del av transportsystemet?

upprattandet av samlad kapacitet.
effektbeddmning

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer overskrids eller lagar JOként
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller overtrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

Overskrids eller lagar dvertrads i JOkéant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Figur. Partiellt dubbelspar mellan motessparen vid Gemla och Rappe cirka 4 800 m. Den svarta linjen
visar ungefarlig strackning.

1.3 Nul&ge och brister

Strackan Alvesta—Vaxjo utgor en del av Kust- till- Kustbanan. Banan ar enkelsparig, elektrifierad och
utrustad med fjarrblockering. Delstrackan Alvesta—\Vaxjo ar 17 km lang med motesstationer i Gemla och
Réappe, bada med samtidig infart. Avstanden mellan motesstationerna ar ojamna, fran ca 4 km mellan
Gemla-Rappe samt Rappe—Véxjo, till drygt 7 km Alvesta—Gemla.

Banan har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande trots att kapacitetshéjande atgarder gjorts pa senare ar i
form av métesmajlighet i Rappe samt bangardsombyggnad i Vaxjo. Det hoga kapacitetsutnyttjandet beror
péa en kraftig 6kning av den regionala persontrafiken med nya tagsystem fran Nassjo, Varnamo och
Hassleholm — alla med slutmal Vaxjo.

For att battre kunna hantera dagens trafikomfattning samt pa sikt en viss utokning, bedéms ytterligare
kapacitetshojande atgarder behovas. | forsta hand foreslas en ny motesstation (arbetsnamn Gronsangen)
som ungefar halverar den dimensionerande strackan Alvesta—Gemla. Darefter foreslas att utbyggnad av
dubbelspar pabdrijas och lampligen med en forsta etapp Gemla—Rappe. Denna delstracka bedoms
forhallandevis latt att bygga ut, t.ex. for att det inte finns sa mycket bebyggelse langs banan.
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Alvesta kommun har ca 20 000 invanare och Vaxjo kommun ca 88 000 invanare
(Befolkningsstatistik 2015 fran SCB). | Vaxjo finns universitet, centrallasarett,
lansadministration och flera stérre industrier. Storsta arbetsgivarna ar Vaxjé kommun och
Landstinget Kronoberg. Mellan Alvesta och Vaxjé ligger tatorten Gemla med ca 1300
invanare. Narmare Vaxjo passerar Kust-till-kustbanan stadsdelen Rappe med ca 1200
invanare. (Forstudie Slutrapport, 2010).

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Drygt 4000 resenérer pendlar mellan Alvesta och Véxjo varje dag, alla trafikslag beaktade
(Forstudien, 2010).

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Drygt 60 % av resorna gors med bil som huvudfardmedel, medan kollektivtrafiken endast
star for 6 % (Vaxjo kommun, 2013).

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd: 4 km
Elektrifierat enkelspar; STH 160km/h; Linjeklass 2, 3 & 4-axliga vagnar D2 Stax 22,5/
Banstandard: STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 Stax 20/ STVM 6,4 /STH 90; Maximal vagnvikt
med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinnerkontroll); ATC
Bantrafik: Persontrafik: 97 persontag per dygn. Godstrafik: 4 godstag per dygn.
Banflode: Kunskap saknas.

1.4 Fyrstegsanalys

Jarnvagen anses vara ett mindre utrymmeskravande, sakrare och miljévanligare transportsystem for
langre transporter. Atgarder enligt steg 1 ar inte tillrackliga for att uppna projektets mal.

Atgarder enligt steg 2 beddéms inte vara tillrackliga fér att uppna projektmalen om regionférstoring och

okad kapacitet. En omlaggning av trafiken pa befintlig anlaggning bedéms inte leda till 6kad punklighet
eller mojlighet till styv tidtabell, vilket bedéms som nédvandigt for att fa de regionforstoringseffekter som
Onskas.

For att uppna malet med 6kad kapacitet har det konstaterats att alternativa atgarder inte ar tillrackliga.
Atgarder enligt steg 3 ingar delvis i projektet (nya mellanblocksignaler), men ar inte tillrackliga for att
uppna projektets mal.

Atgarder enligt steg 4 bedéms som nédvandiga for att uppné projektmélen om regionférstoring och 6kad
kapacitet. Nya motesstationer bedoms leda till 6kad punklighet, forbattrad aterstallningsforméga samt
mojlighet till 6kad turtathet och styv tidtabell. Detta bedéms leda till 6kad tillgénglighet for resenarerna,
vilket ar nédvandigt for att f& de regionforstoringseffekter som énskas.

1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029.
Syftet med atgarden ar att ge rationellare taghantering och forbattrad kapacitet.
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1.6 Forslag till atgard/er

For att battre kunna hantera dagens trafikomfattning samt pa sikt en viss utokning, bedoms ytterligare
kapacitetshojande atgarder behovas. | forsta hand foreslas en ny motesstation (arbetsnamn Gronsangen)
som ungefar halverar den dimensionerande strackan Alvesta- Gemla. Darefter foreslas att utbyggnad av
dubbelspar pabdrijas och lampligen med en forsta etapp Gemla-Rappe. Denna samlade effektbeddmning
analyserar ett partiellt dubbelspar mellan Gemla och Rappe (4800 m).

Strackan Alvesta-Vaxjo har ndgot hackig hastighetsprofil med som bast sth 160 km/h. Kurvor begransar
hastigheten ner till 115 km/h. Ett sarfall ar infarten till Alvesta med en svar kurva som bara medger 60
km/h.

Kortiden Alvesta-Vaxjo ar 11 minuter for ett tdg utan uppehall och utan infasning for andra tag pa banan,
som t.ex. medfor tagmoten. Restidsvinsterna vid utbyggnad till dubbelspar hela strackan bedéms i forsta
hand kunna gora pga att infasningen for att passa med 6vriga tdg kan minskas. Sjalva kértiden pa 11
minuter kan endast minskas ndgon minut aven om ambitionen vid en dubbelsparsutbyggnad bor vara att
héja hastigheten till 200 km/h.

En partiell dubbelsparsutbyggnad beddms framst ge tidsvinster pga minskad infasning. En héjning av
hastigheten till 200 km/h ger ganska sma tidsvinster eftersom strackan Gemla- Rappe ar for kort for att
uppna tidsvinster. Dessutom maste tdgen ga i vaxelkurva dar dubbelsparet borjar eller slutar.

Vilka steg 1-atgarder for

e Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r fE)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

VLISl 4 el Partiellt dubbelspar Gemla-Rappe.

ingar?

Banlangd: 4 km

Banstandard: Partiellt dubbelspar, STH 200 km/h.

Bantrafik: Basprognos 2040: Persontrafik 110 tag per dygn, godstrafik 2 tag per dygn.
Banflode: Basprognos 2040: Persontrafik 3,021 miljoner resenarer, godstrafik 0,3 miljoner ton.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednings- GKI - JSY1817
alternativ. Alvesta-Vaxjo, part [289,9 2016-06-17 2016-01 |Kostnad enligt GKI for jarnvag
Nominell dsp Gemla-Réppe
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnlng pa k.ostna}(j per atgards- Prisniva Berdkningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-anal
ut‘;‘égnisgz_ysens Kandidat il
alternativ. nationell 286.7 287 2015-06 Indexbgraknad GKI enligt
Nominell transportplan 2018- indexbana.
nomine 2029.
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Forstudien (2010) visar att samtliga de studerade utredningsalternativen kommer att behéva genomféras
om all efterfragad trafik ska kunna trafikera Kust till kustbanan. Det fortsatta arbetet med atgarder langs
Kust till kustbanan kommer att utga fran den prioritering som tagits fram i forstudien. Prioriteringen kan
dock komma att férandras om nya trafikeringsuppléagg beslutas. Utredningsalternativ 1 innebar en
oversiktlig studie 6ver majligheten att bygga dubbelspar mellan Alvesta och Vaxjo. Studien fokuseras pa
de kostnadsdrivande delarna, som framfor allt broar och miljéskyddsatgarder. Férutom alternativet med
dubbelspar hela strackan mellan Alvesta och Vaxjo har ocksa ett antal underalternativ for mojlig
etapputbyggnad tagits fram. Ett dubbelspar mellan Alvesta och Vaxjo kan dels byggas ut med ett
kompletterade spar langs befi ntligt enkelspar och dels som ett helt nytt dubbelspar i ny strackning pa hela
eller delar av strackan. Pa delstrackan mellan Rappe och Vaxjo station bedéms det dock inte finns ndgot
annat alternativ an utbyggnad langs befintlig bana. De olika varianterna pa dubbelspar kommer att
studeras vidare i nasta skede, jarnvagsutredning.

Atgarden ingdr som férslag till den nationella transportplanen 2018-2029.

1.9 Relation till andra atgéarder

Relaterade objekt:

» Nytt métesspar vid Gronsangen mellan Alvesta och Gemla for att halvera den dimensionerade strackan
(JSY1823).

« Triangelspar Alvesta for forbattrad kapacitet och kortare gangtider for godstrafiken (JSY1820).
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1.10 Ovrigt

Sammanfattningsvis forordas att strackan Alvesta- Vaxjo far 6kad kapacitet genom en ny motesstation
mellan Alvesta och Gemla samt ett partiellt dubbelspar Gemla- Rappe. Slutmalet bor vara dubbelspar hela
strackan Alvesta- Vaxjo eftersom det ar forst med dubbelspar hela vagen Alvesta- Vaxjo som de riktigt
stora kapacitetsvinsterna erhalls.

Dubbelspéarsutbyggnader sker ofta etappvis dar i férsta hand planfragor och medelstilldelning avgor i
vilken ordning och takt utbyggnaden kan ske. Att borja bygga dubbelspar pa de strackor dar det ar mest
tagmoten kan vara en fungerande strategi om banan har en enkel trafikstruktur, sdsom att den bara
trafikeras av ett trafiksystem — exempelvis Nynasbanan som enbart trafikeras av SL:s pendeltag. Pa
stréackor med mera komplex trafik, kommer i regel inte "det stora lyftet” kapacitetsmassigt forran hela
strackan ar utbyggd eftersom ett partiellt dubbelspar innebar att det fortsatt finns dimensionerande
enkelspariga strackor avsnitt med l1ag kapacitet. En utbyggnad till partiellt dubbelspar férordas i forsta
hand nar det ar sannolikt att resterande delstrackor ocksa far dubbelspar inom en rimlig framtid, t.ex. 10
ar. Nar dubbelsparsutbyggnaden val ar klar blir kapaciteten ofta 4-5 ganger stérre an med enkelspar.
Trafikokningen blir normalt sett inte alls sa dramatisk utan det nya dubbelsparet far inledningsvis ett lagt
kapacitetsutnyttjande. Det &r i regel angrénsande knutpunkter eller linjer som blir begransande i detta
lage- i detta fall primart Alvesta.

Strackan mellan Gemla och Rappe berdr inte nagra boendemiljéer och erbjuder relativt goda
utbyggnadsforutsattningar. Besvarliga grundlaggningsforhallanden gor att de mest kostnadskravande
delarna pé strackan bedéms vara:

e Tvajarnvagsbroar 6ver Helige &

»  Geotekniska atgarder

Plankorsningen ungefar vid km 232 foreslas ersattas med vagbro éver. | den fortsatta planeringen bor
alternativa lésningar med parallellvdg och planskildhet narmare Rappe utredas.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhéllsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_20160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Se godsprognos

Infrastrukturnat

Se gods- och personprognos

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2016-10-17

2.1.1.2 Specifika kalkylférutséattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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Huvudscenario Referensscenario:

Tidsperiod

Persontrafik pa jarnvag

Godstrafik pa jarnvag

investeringskostnad

investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ | Jamférelse-alternativ | Utrednings-alternativ | Jamfdrelse-alternativ

Schablonupprékning

2015-06 2014 Ej relevant | 2014 | 2015-06 | 2014

77777

................. \\-\\-\\-\\-

investeringskostnad inkl.
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

och oféréandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

Samhalls-
ekonom-
) |sI§ invest- Netto-
Kalkylmetod for  |erings- EGEE e NNKaidu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) b -ldu

inkl skatte-

faktor

(mnkr)

Huvudanalys GKI 400 150 0,38 0,33
Kénslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Schablonupprakning
successivkalkyl 85% eller |[30% 519 30 0.06 0.05
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg GKI 400 160 0,40 0,35
Kénslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 400 14 0,04 0,03
basaret
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
N, o b

Trafiktillvaxt 50% hogre |, 400 274 0,68 0,59
fran basaret och jamfért
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 Ej relevant Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant |Ej relevant

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat
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| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdakning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvérde Beréak-nat
paverkad av Effektbenédmning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |med
effekt mnKkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
Restid - total Kortare restider for persontrafiken. [-7,61 mnkr/ar |194 Ee;nsek:
. Restidsvinsterna beréknas bli 1 .o Bansek:
Aktid minuter for persontrafiken. -50,34 - [ktim/ar - 4.3
x Bytestid 0,00 ktim/ar |- Eznsek:
o y o Bansek:
-% Turtathet 0,00 ktim/ar |- 532 43
o Bansek:
o . e :
@ Promenadtid 0,00 ktim/ar |- 43
Forseningstid, Forseningstidsvinsten beraknas bli .o Bansek:
persontrafik 0,5 minuter for persontrafiken. 2517 [kum/ar 337 4.3
Reskostnad vag - o Bansek
total 0 mnkr/ar |0 43
Transporttid, Rc_astldsvmsten bera_knas bli 2 001 mnkr/ar o Bansek:
gods minuter for godstrafiken. 4.3
3| o
¥ W |Tagdrifts- Foérseningar antas paverka 2 Bansek:
= N
E g kostnader, gods |tAgdriftskostnaden. 0.06 mnkr/ar |2 4.3
I
= .
z A :
<Z( é Banavgifter, gods 0,00 mnkr/ar |0 2 i&%nsek
¥ .
2|2
|EE o) Forsenlngstld, Forsehlngst.!dsvmsten.beraknas bli 0,00 mnkr/ar o Bansek:
O godstrafik 0,5 minut gor godstrafiken. 4.3
Reskostnad - 2 Bansek
lastbil 0 mnkr/ar 10 43
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Tagdrifts- Forseningar antas paverka Bansek:
kostnader, rsening P -0,84 mnkr/ar |27 '
; tagdriftskostnaden. 4.3
o persontrafik
<
E Banavgifter Bansek:
iz . ) o | :
E persontrafik Banavgifter persontrafik 0,04 mnkr/ar |-1 43
i
2 Omkostnader Adm|n|_s_trat|.c.m,“t_er_mmalhantenng 0.42 mnkr/ar |-10 Bansek:
2 samt biljettférsaljning. 70 4.3
<
n: .
= Overheadkostnad 0,00 mnkr/ar o Bansek:
z er 4.3
3
& |Biljettintakter Biljettintakter -2,33  |mnkrdr |57 E%nsek.
a .
Moms p& . . Bansek:
biljettintakter Moms pa biljettintakter 0,14 mnkr/ar |-3 43
& Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (foréndring av olyckor till féljd av
I specifika atgarder i korsning vag-
5 Trafiksékerhet- jarnvag), Externa effekter, tagtrafik ) 6 6 Bansek:
:i‘( totalt (féréndring av olyckor vid 4.3
‘Q plankorsningar langs linjen samt
L ovriga olyckor) och Externa effekter,
é ovrig trafik (forandring av olyckor pa
= Vag).
Effekten ar 2030 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter, dvrig
trafik och Véxling med diesellok.
';: Den monetéra effekten avser Bansek:
= CO2-ekvivalenter |koldioxid plus NOx, VOC, S02 och |-0,11 kton/ar |6 6 ’
| . o - 4.3
< partiklar fran Externa effekter, dvrig
trafik och Véxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
o4
=
ﬁ Avser NOX, VOC, SO2, och
L Partiklar frn Externa effekter, 6vrig )
L ) aor: ; Bansek:
w ~ [|Luft trafik samt Véaxling med diesellok. - - - 43
<Z‘: £ Den monetéara effekten ingar i CO2- ’
e < ekvialenter ovan.
= ]
) £ Bansek:
% |Luft-NOX Kvéveoxider 0,100 [ton/ar |- . ag
X~ .
3 |Luft-voc Kolvéten 0,200 |ton/ar |- pansele
p .
a Bansek:
< Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 |[ton/ar |- '
b= 4.3
Luft - Partiklar Partiklar 0,000 |[ton/ar |- E%nsek:
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o
i
X Externa effekter . 2 Bansek:
w ' -
i tagtrafik - Slitage Infrastrukturslitage 0,08 mnkr/ar |-2 43
L
<
pd
% -2
&
w Externa effekter, Bansek:
& |ovrig trafik - 0,00 mnkr/ar |0 43
[ Slitage .
3
e Drivmedels- Drivmedelskatt 0,29 mnkr/ar |-7 Bansek:
= skatt 4.3
i
m . . 2 Bansek:
E Banavgifter Banavgifter -0,05 mnkr/ar |1 -3 43
(L_Ir)J .
[a} o
) Moms pa o b } o Bansek:
o biljettintakt Moms pa biljettintakter 0,14 mnkr/ar |3 43
w S
Sz
% g Inbesparade 0 Ej
o S kostnader i JA relevant
W =
0w
Z 0
¥
x

T W o 2

S 9( Drift och Drift och_underhalls!fq.stnad under . Bansek:

o= A o kalkylperioden pga férandrad 0,9 mnkr/ar |-23

b FEo Underhall anlEaani 4.3

ggningsmassa.

| 8 Pz

xS

<
T nw
o=
x o
% w Reinvesteringskostnad under )
= QO Bansek
oL & Z Reinvestering kalkylperioden pga férandrad 1,53 mnkr/ar |-38 43 '

Ls- anlaggningsmassa. ’

x z

Om

[34
— T
X @©
S5 Totalt nuvarde
g exkl invest-erings-
§ ol kostnad (anvands |Effekten féngas i den 0 Ej
3 g endast om uppdelning [Samhallsekonomiska kalkylen relevant
= % av nuvardet inte &r
= @ mojligt)
R g

0 v 8

- %) > [a)
nwZS= <L )

L =2x Effekten &r 2040 beraknad Bansek:
2I0EF ekten ar avser annuitetsberaknal s | ) ansek:
g é CZ) <'7) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad 16,02 mnkr/ dr {-400 400 4.3

558

pd
NETTONUVARDE 150
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

600
400 -
200 -
O | T T - T T
O
-200 & ) A £
Qg' ,é’b(\ Qé s&"
& Ol °
(& S
-400 &
Qé
-600
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen
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Sy Ex pa arlig effekt S
o Effektbenamning, kortfattad beskrivning och I u Bedomt
paverkad av P Bedémning |vagd
bedémning S av
effekt 2040 beddmning
_ M01||ggor alllttre}’ktlvare tuiltabell (styv » Expertgru
Styv tidtabell tidtabell, dar tagen avgar samma Positivt
minuttal varje timme). PP
_ |oxad turtather | Mojiggor skad wriather. Positivt E;pe”gr“
w
o
<Z': Jarnvéagstrafiken kommer att Positivt
% paverkas vid inkoppling av nya
o . vaxlar. Under perioder kommer
e Stérningar under . h A . Expertgru
b tiden sannolikt hastighetsnedséattningar Negativt
ya9 och eventuellt kortare total- PP
avstangningar av trafiken att ske pa
banan.
En styv tidtabell for persontags-
trafiken kan medfora att Expertaru
% Restid - total godstrafiken far ett bestamt Forsumbart perng
; % motesmonster med langa PP
w 5 vantetider.
LL
L o
>
E Z Jarnvéagstrafiken kommer att Edrsumbart
;‘: é paverkas vid inkoppling av nya
L ('7) - véxlar. Under perioder kommer
< Ia) Storningar under . h e . Expertgru
I o byggtiden sannolikt hastighetsnedsattningar Negativt op
= o och eventuellt kortare
totalavstangningar av trafiken att
ske pa banan.
V]
<
|_
E Biljettintakter och
O ! J(.e . Effekten fangas i den Expertgru
L trafikerings- N . Ingen effekt
= samhéllsekonomiska kalkylen pp
% kostnader
% Férsumbart
zZ
<
04
|_
% Atgéarden méjliggor flexiblare
& MOJ!'ghEt t!” tidtabell och déarmed attraktivare Positivt Expertgru
w flexiblare tidtabell | , .. pp
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Trafiksakerhet-
totalt

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen

Ingen effekt

Forsumbart

Expertgru
pp

CO2-ekvivalenter

KLIMAT

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen och i
Klimatkalkylen.

Ingen effekt

Foérsumbart

Expertgru
pp

Luft

Luftféroreningarna bedéms ej dka till
foljd av utbyggnaden

av det partiella dubbelsparet efter
byggskedet. Eftersom banan ar
elektrifierad ar utslappsmangderna
av luftférorenade avgaser laga

pé lokal och regional niva.

Ingen effekt

Manniskors hélsa
- buller

Utbyggnad av det partiella
dubbelspéaret bedéms inte ge dkade
bullereffekter efter byggskedet.
Dock kan ett dubbelspér langs hela
strackan Alvesta-Vaxjo ge upphov
till féréandrat buller.

Ingen effekt

Manniskors hélsa
- buller

HALSA (exkl trafiksdkerhet)

(Foljdeffekter for samhallet)

Under byggtiden uppstar buller och
vibrationer fran sjéalva anlaggandet
av det partiella dubbelsparet och
fr&n transporter av massor och
material till och fran arbetsplatsen
m.m.

Foérsumbart

Manniskors hélsa
- fysisk aktivitet

EXTERNA EFFEKTER

Atgarden ger forbattrad
férutsattningar for att bedriva
kollektivtrafik. Kollektivt resande
foregas ofta av fysiska aktivitet i
form av att resan till/fran stationen
utgdrs av gang- och cykelresor.

Positivt
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Intrang i Strackan mellan Gemla och Rappe
Landskap - skala, |berér inte ndgra boendemiljoer och Expertgru
) . Ingen effekt
struktur och erbjuder relativt goda pp
visuell karaktar utbyggnadsforutsattningar.
Barriar-effekter — |Ett partiellt dubbelspar bedéms ge Neoativt Expertgru
djurliv Okade barriareffekter for djurliv. 9 pp
E:
(if) Befintlig jarnvag utgor redan idag en .
% barriér och stréckningen kommer Forsumbart
f troligtvis inte att &ndras.
Barriareffekterna kan oka i
Barriar-effekter — plaqskorsnlngar I::mgs med planerat
. S partiellt dubbelspar om Expertgru
ovrig trafik (inkl | - Ingen effekt
cykel och gang) jarnvagsbommarna ar nere under pp
Y gang langre tidsperioder pa grund av
sékerhetsskal. | den fortsatta
planeringen bér alternativa l6sningar
med parallellvag och planskildhet
narmare Réppe utredas.
<20
Owx .. . Effekten fangas i den Expertgru
2ol A
% E E Slitage jarnvag samhéllsekonomiska kalkylen Ingen effekt pp
O h
o
54
W< < 5
W i Inbesparao!e Ingen effekt Forsumbart |Expertgru
Z <= — kostnader i JA pp
=aw
n O
~
o4
4, 0
<wz [
8= Drift oct: Ingen effekt Expertgru
= Z 5 Underhall pp
0 D >
S 3

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i NNK
i/NNK-idu/NNV (sammanvéagt)

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-

Samtliga effekter som

ej ingar i NNV
(detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

" . u - - o
idu/NNV (sammanvéagt) sammanvagning) sammanvagning)

Férsumbart Férsumbart Positiv (liten) Férsumbart

Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
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Motivering:

Det finns inte mycket bebyggelse och kansliga omraden inom influensomradet, vilket innebar att effekterna
pé landskap och miljo bedoms vara sma, eller forsumbara. Den storsta negativa effekten pa landskapet
bedoms vara 6kade barriareeffekter for djurliv i och med ytterligare ett spar. Byggskedet ar det som
bedoms ge de storsta negativa effekterna, bade pd manniskans halsa, miljo, resenarer och godstransporter.
Dessa effekter bedoms dock i helhet vara férsumbara. De positiva ej prisatta effekterna tillfaller framst
resenarer da atgarden mojliggor styvare tidtabell och 6kad turtathet. Expertgruppen som har gjort
bedomningar bestar av trafikanalytiker, utredare pa Kapacitetcenter och samhallsekonomiska analytiker.

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. 287

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbed6émas.

Aktuell NNK-i 0,38

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller

N Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Prognos och indata ar kvalitetssakrade av Trafikverket.

[Votivering Anlaggningskostnaden &r berdknad enligt GKI.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)

IDetanerat informationsvarde for NNK-i HK/HR

I(")vergripande grad av informationsvéarde for NNK-i HOG

IOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IM('jing maximal sammanvéagd samhéllsekonomisk ldnsamhet Lonsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lonsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Atgarden bedéms vara samhallsekonomisk lénsam med ett NNK-i p& 0,38. Detta beror framst p& de res-
och férseningstidsvinster som uppstar till foljd av atgarden. Atgarden bedéms férhallandevis latt att bygga
ut, da det inte finns s& mycket bebyggelse langs banan. Atgarden mojliggor aven flexiblare tidtabell, n&got
som framst kan gynna persontrafiken. Expertgruppen som har gjort bedomningar bestar av
trafikanalytiker, utredare pa Kapacitetcenter och samhallsekonomiska analytiker.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ férdel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och

kompetens-omrade
for dem som gjort

beddmningen

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Generellt reser kvinnor och
man reser ungefar lika mycket
med t&g och &tgarden anses
darfér gynna bade man och
kvinnor.

Expertgrupp

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Nationellt

Regionalt

Neutralt

Enligt basprognosen utgdr 55%
av resorna pa strackan
nationella resor och 45%
regionala.

Expertgrupp

Lén

Kronoberg

Kalmar

Neutralt

Atgérden gynnar pendling i
Kronobergs lan. Genom att
forbattra kapaciteten pa Kust-
till-kustbanan mellan Alvesta
och Vaxjo bidrar det aven till
Okad regional pendling i
Kalmar lan.

Expertgrupp

Kommun

Alvesta och
Vaxjo

Kalmar

Neutralt

Vaxjo, Alvesta samt Kalmar
men aven andra narliggande
kommuner kommer att gynnas
av atgarden.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenérer

Persontranspo
rtforetag

Neutralt

Den samhallsekonomiska
kalkylen visar att den storsta
nyttan gar till resenarerna. Men
aven persontransport-
foretagen far stora nyttor i form
av Okad biljettintakt och sankt
driftskostnad.

Expertgrupp

Naringsgren

Fardig-
packade
produkter

Neutralt

Neutralt

Godstrafiken utfors
huvudsakligen av Green Cargo
(www.jarnvag.net).

Expertgrupp

Trafikslag

Spar

Neutralt

Neutralt

Atgarden har positiva effekter
for sparbunden trafik. Inga
andra trafikslag beddéms
paverkas av atgarden.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Neutralt

Neutralt

Den storsta nyttan tillfaller
pendlare och studenter som
nyttjar kollektivtrafiken.

Expertgrupp

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Expertgrupp
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3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB 0
Utpekat godskritiskt .
nod/strak Nej
Antal beskrivna 0
transportkedjor
Berorda branscher 0
Intervjuade foretag 0
Spridning av berdrda foretag |0
Overvagande riktning pa
beddmning av foretagens 0
kostnader
Storlek pa kostnadspaverkan |0
Storsta kostnadsposter som .
. Nej
paverkas

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomfdrda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda féretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfdra en FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 . P . — . Beddomt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling ( o
kompetensomrade)
E Atgarden beddms bidra till ekologisk hallbarhet genom att 6ka attraktiviteten for
5 |Ekologisk tag, som &r ett hallbart transportslag. Det finns inte mycket bebyggelse och Expertaru
% hallbarhet kansliga omraden inom influensomradet, vilket innebar att effekterna pa landskap pertgrupp
= och miljo bedéms vara sma, eller férsumbara.
(o)}
<
g Samhiills- Atgarden beddms bidra till samhéllsekonomisk h&llbarhet genom att ge battre
c . forutséttningar for att hantera stérningar och lattare kunna kéra in uppkomna
°©  |ekonomisk . ) N - ) . . . S . Expertgrupp
— o forseningar. Atgarden bidrar till restids- och férseningstidsvinster vilket har en
= |hallbarhet - o N et
hl positiv effekt pa resenarerna och tillforlitligheten.
IS
S
m Atgarden méjlligor en flexiblare tidtabell, samt férbattrar kollektivtrafiken genom
Social kortare restid och mindre férseningar. Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet Expertaru
hallbarhet genom att tillgangligheten i trafiken dkar for alla, men sarskilt fér personer med sma pertgrupp
resurser som inte kan vélja andra transportslag.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Bidraget till ekologisk hallbarhet bedoms positivt da det sker en dverflyttning fran vag- till tagtrafiken till
foljd av atgarden. Milj6- och landskapeffekterna bedéms vara sma, vilket &r positivt. Atgarden bedéms
bidra till samhallsekonomisk hallbarhet genom att ge battre forutsattningar for att hantera stérningar
och lattare kunna kdra in uppkomna forseningar. Atgarden bidrar aven positivit till social hallbarhet
genom att tillgangligheten okar for alla, men sarskilt for personer med sma resurser som inte kan vélja
andra transportslag.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
« ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Storst nytta
av ett partiellt dubbelspar
uppkommer i operativ drift
eftersom man lattare kan
Tillforlitlighet hantera olika typer av Expertgrupp
storningar och lattare kan
kora in uppkomna
forseningar. Detta 6kar

Medborgarnas resor. tillforlitigheten.

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Inget bidrag: Om banan
byggs ut sa att kapaciteten
Okar, beddms detta i forsta
Trygghet & bekvamlighet hand anvandas till att géra |Expertgrupp
dagens trafik mera robust
och endast i mindre grad till
att 6ka utbudet.

Positivt bidrag: Storst nytta
av ett partiellt dubbelspar
uppkommer i operativ drift
eftersom man lattare kan
Tillforlitlighet hantera olika typer av Expertgrupp
stoérningar och lattare kan
kéra in uppkomna
forseningar. Detta 6kar
tillforlitligheten.

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Positivt bidrag: Kvalitet for
naringlivets transporter
Kvalitet beddms Oka p.g.a. att man |Expertgrupp
lattare kan kora in
uppkomna férseningar.
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Positivt bidrag: Atgarden
beddms béattre
forutsattningar for att
hantera stdrningar och
lattare kunna kéra in
uppkomna férseningar,
vilket &r positivt for
pendlare.

Pendling Expertgrupp

Tillganglighet regionalt och Positivt bidrag: Atgarden
mellan lander. Okar robustheten och

Tillgangligheten forbéttras inom | . forbattrar resor till storstader
och mellan regioner samt Tillganglighet storstad sasom Stockholm, Malmé,  |Expertgrupp

mellan Sverige och andra Goteborg och Kpenhamn
lander. genom battre anslutning till
knutpunkten Alvesta.

Positivt bidrag: Atgarden
Okar robustheten och
forbattrar fér Oresunds-
tagen ner till Malmo/
Kastrup/Képenhamn samt
for trafiken till Goteborg.

Tillganglighet till interregionala resmal Expertgrupp

Positivt bidrag: Nar
tagtrafiken forbattras
forbattras valmojligheterna  |Expertgrupp

for personer som inte har
Jamstalldhet. Arbetsformerna, tillgang till kérkort och bil.

genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmdjlighet)

Inget bidrag: Alla kan
paverka vid samrad eller

Lika paverkansmaojlighet genom att yitra sig nar Expertgrupp
planen stélls ut.
Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarden
Transp?rtsyst.(.emet utfqrmas s4 Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for bedom; mtg Olfa
att det ar anvandbart for . . kollektivtrafiknatets Expertgrupp
funktionshindrade w N
personer med anvandbarhet for
funktionsnedsattning. funktionshindrade.
Barn & unga. B.?ms . Inget bidrag: Atgérden
mojligheter att sjalva pa ett . .
u . « u 2 o beddms inte 6ka barns
sakert satt anvanda Skolvég - ga eller cykla pa egen hand L } o Expertgrupp
. . mojlighet att ta sig fram pa
transportsystemet, och vistas i
T egen hand.
trafikmiljoer, okar.
Inget bidrag: Forbattrad
kollektivtrafik antas dka
Andel gang- & cykelresor av totala antal gang- och cykelresor
) . kortvaga till/fr&n stationer. Det &r Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. osakert hur stort bidraget
Forutsattningarna for att valja blir.
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Positivt bidrag: Férbattrad
Andel kollektivtrafik av alla resor kollektivtrafik antas leda till Expertaru
(exklusive gang och cykel) 6kad resande med pertgrupp

kollektivtrafiken.
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5 TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: En
attraktivare kollektivtrafik
leder till 6verflyttning av
resenarer och transporter
fran vag till jarnvag.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte paverka
energianvandningen per
fordonskilometer.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Okad
anlaggningsmassa kraver
energi for byggande och
underhall.

Expertgrupp

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre &n riktvarden for
buller

Inget bidrag: Bulleratgarder
(200 m) ar inkluderad i
anlaggningskostnaden. Det
finns f& bebyggelse inom
influensomrédet och det ar
osakert hur stora
bullereffekterna blir.

Expertgrupp

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre @n 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Bulleratgarder
(200 m) ar inkluderad i
anlaggningskostnaden. Det
finns f& bebyggelse inom
influensomrédet och det &r
osakert hur stora
bullereffekterna blir.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Inga omréden
med hog ljudmiljokvalitet
bedéms paverkas av
&tgarden.

Expertgrupp

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Inget bidrag: Okat resande
med kollektivtrafik kan antas
medfora okad fysisk aktivitet
i form av resan till och fran
stationen som ofta kan
antas utgéras av gang och
cykelresor. Dock anses
effekterna av denna atgard
vara liten.

Expertgrupp
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Inget bidrag: Atgarden
Barns, funktionshindrades och éldres beﬂgms inte fgrbattra
majlighet att pa egen hand ta sig fram majligheten for barm, Expertgru
. J.g a paeg g funktionshindrade och &ldre pertgrupp
o till sina mal tt D3 hand ta siq f
2 att pa egen hand ta sig fram
c till sina mal.
=2
o
- Inget bidrag:
Tillgangligheten med kollektivtrafik till | Tillgangligheten till utbud
fots och med cykel till utbud och och aktiviteter bedoms inte  |Expertgrupp
aktiviteter forbattras namnvart pa
grund av atgarden.
Halsa. o . .
T.ranspprtsel.(Itom Véagtransportsystemets totala Eiif:flivktet:d;:gs:qgsﬁ?npsfkr:n
bidrar till att ovriga emissioner av kvaveoxider (NOx) och | A arund Expertgrupp
miljokvalitetsmal partiklar (PM10). nagot pa o ) &y .
n&s och till minskad overflyttning fran vag till tag.
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar Halter av kvavedioxid (NO2) och Inget bidrag: Inget
transportsystemets = inandningsbara partiklar (PM10), i &tgardsprogram i berérda
utveckling &r av stor - tatorter med atgardsprogram for tatorter. Utslappen av Expertgrupp
betydelse for miljékvalitetsnormer, samt i tatorter dar jkvéavedioxider beddms
méjligheterna att na 6vre utvarderings-troskeln éverskrids.  |minska nagot.
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for halter Iong?t bidrag: Inggt .
. atgardsprogram i berérda Expertgrupp
over MKN. N
tatorter.
Inget bidrag: Det finns inget
Kvalitet pa vatten ur ett yattenskyddos omrade inom
. P . influensomradet Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv . .
S (Vatteninformationssystem
b= Sverige, 2016).
>
Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inget potentiellt
férorenat omrade bedoms
Betydelse for fororenade omraden finnas inom influensomradet |Expertgrupp
(Lansstyrelsens WebbGIS,
2016).
Inget bidrag: Inga
skyddsvéarda omraden
. u o beddms finnas inom
o Betydelse for skyddsvarda omraden influensomradet (Skyddad Expertgrupp
S natur, Naturvardsverket,
= 2016).
Betydelse for bakgrundshalt metaller Kunskapsunderlag saknas. |Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Ej aktuellt for denna atgard. |Expertgrupp
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for skyddsvarda omraden bedoms inte paverka nagra
. u o Expertgrupp
under driftskede skyddsvéarda omraden under
driftskedet.
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TRAFIKVERKET

Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

visuell karaktar.

dubbelspér anlaggs langs
med idag befintlig jarnvag.

o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
3
1o
©
©
= Betydelse for uppkomsten och L R .
o Y . pp Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Inget bidrag:
a Betydelse for uppréatthallande och Landskapsbilden kommer
g utveckling av landskapets utmarkande [inte att forandras namnvart
2 karaktar och kvaliteter — avseende da verksamhetsomradet for |Expertgrupp
§ delaspekterna skala, struktur eller ett blivande patrtiellt

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Negativt bidrag: Att lagga ett
extra spar langs med
befintlig jarnvag bedéms tka
risken for mortalitet hos
djuren pa grund av bredare
passage.

Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag: Att lagga ett
extra spar langs med
befintlig jarnvag bedéms ge
hégre barriareffekter pa
grund av bredare passage.

Expertgrupp

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte ge betydande
storningar for landskapet
och den biologiska
mangfalden. (Skyddad
natur, Naturvardsverket,
2016).

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte ha nagon
namnvard negativ effekt for
forekomst av livsmiljder.
(Skyddad natur,
Naturvardsverket, 2016).

Expertgrupp

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgarden
bedéms inte ha nagon
namnvard negativ effekt for
den naturliga, inhemska
biologiska méngfalden.
(Skyddad natur,
Naturvardsverket, 2016).

Expertgrupp
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Negativt bidrag: Det finns ett
riksintressen kulturreservat
inom influensomradet.
Hurvida detta paverkas av
Betydelse for utpekade vardeomraden. |atgarden ar osakert och Expertgrupp
nagot som bor utredas
vidare i framtida planering
(Riksantikvariedmbetet,
2016).

Inget bidrag:

Betydelse for strukturomvandling. Kunskapsunderlag saknas

Expertgrupp

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag:

Kunskapsunderlag saknas. Expertgrupp

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Det finns nagra
fornlamningar i narheten av
jarnvagen. Det ar osakert
om dessa berors.
(Riksantikvarieambetet,
2016).

Betydelse for utradering Expertgrupp

Inget bidrag: Atgarden
Doda & allvarligt skadade. Minskat beddms inte ge nagra
antal omkomna och allvarligt skadade. |namnvarda effekter pa antal
ddda och allvarligt skadade.

Trafiksakerhet Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framoéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

5 TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2030
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2030 (forandrad effekt &r 2030 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -6,1 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2030 (férandrad effekt ar 2030 delat med ton/
CcOo2 annuitetsberédknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -9,25 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
De regionala malen ar tagna fran Region Kronobergs trafikforsorjningsprogram 2016-2025 antagen av
regionfullmaktige 25/11 2015. Atgarden bidrar till tre av sex mal som ar framtagna i Region Kronobergs
trafikférsorjningsprogram. Atgarden bedéms ge fler och néjdare resenérer p& grund av minskade restider
och mindre férseningar. Detta innebar dven att kollektivtrafiksystem uppfattas som ber robust och
palitligt. Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet fér regionala och internationella resmél. Atgéarden
beddms daremot inte bidra till forenklad anvandning av kollektivtrafiken, till att kollektivtrafiken blir mer
resurseffektiv eller en 6kad halsa hos befolkningen.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens pa omradet som

och
gréanslos region.

och internationell tillgénglighet.

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- ) .
gjort bedémningen
uppfyllelse
Resandet med kollektivtrafiken ska 6ka. Malet ar
“ att resandet ska 6ka med 3 % per ar till &r 2025. L
Fler och nojdare resenarer. Nojd Kund Index (NKI) ska vara minst 70 % &r Positivt bidrag |Expertgrupp
2020 och minst 75 % ar 2025 (66 % ar 2014).

i;:)ll."ierl](tll\i/trifcll:]egni(ee?;/;ra Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten pa Inget bidra Expertaru

9 i 919 hallplatser och bytespunkter. 9 9 pertgrupp
anvanda.
Kollektivtrafiksystemet ska Punktligheten i trafiken ska 6ka. Andel installda Positivt bidra Expertaru
vara robust och palitligt. turer ska minska. 9 pertgrupp
KoIIektlvtraf|ksy§temet Slfa b“. Energieffektiviteten ska ¢ka. Max 0,015 .
mer resurseffektivt och bidra till ) . ) Inget bidrag Expertgrupp

. . o kWh/personkilometer i busstrafiken.

en minskad klimatpaverkan.
Kollektivtrafiksystemet ska . ) . _ N .
bidra till 6kad hilsa. Kollektivtrafiksystemet ska bidra till 6kad halsa. Inget bidrag Expertgrupp
Kollektivtrafiken ska bidra till
att utveckla en sammanhallen |Bidrar till det transportpolitiska malet om regional Positivt bidrag | Expertgrupp

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida 32 av 35

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1817
Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

4.5 Malkonflikter

5 TRAFIKVERKET

Malkonflikt mellan 6kad tillganglighet och robusthet i tagtrafiken, som ar ett energisnalt transportslag,
och 6kade barriareffekter for djurliv. Att lagga ytterligare ett spar (4,8 km) bedoms ge hogre
barriareffekter, samt 6kar risken fér mortalitet hos djuren.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Kéalla och datum

Byggskede totalt

7526,00

25,70

Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-17

Byggskede, reinvestering
samt DoU per ar

119,00

0,80

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

7140,00

48,00

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Linnea Segerlund, samhéllsekonomisk analytiker, WSP, 2016-09-14.
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

Linnea Segerlund, samhéllsekonomisk analytiker, WSP, 2016-10-07.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Christina Ripa, trafikanalytiker, Trafikverket, Tore Edbring, Kapacitetcenter, Trafikverket, Peter
Jorgensen, samhallsekonomisk analytiker, WSP & Linnea Segerlund, samhallsekonomisk analytiker, WSP.
2016-09-29.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-03

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-22; Markus Bergquist, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-12-22; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-23; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-23; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-06-17, JSY1817, Alvesta - Vaxjo part dsp Gemla - Rappe, GKI 160617
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga_3a_Trafikverket, 2016-08-17, Sammanstallning klimatkalkyl JSY1817
Bilaga_3b_Trafikverket, 2016-08-17, Indata klimatkalkyl JSY1817

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Bilaga_4a_WSP, 2016-09-22, JSY1807 Alvesta Vaxj6 part dsp Gemla Rappe Bansek
Bilaga_4b_WSP, 2016-10-06, Kalkyl-PM, JSY1817 Alvesta-Vaxj6, part dsp Gemla-Rappe.
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Bilaga 5: Forstudie slutrapport, Alvesta-Vaxjo-Kalmar 6kad kapacitet.
Trafikverket, 2010-04-30, Forstudie slutrapport, Alvesta-Vaxjo-Kalmar

Bilaga 6: Berdkningssnurra JSY1817 Alvesta-Vaxjo, part dsp Gemla-Rappe

WSP, 2016-09-15, Berakningssnurra, JSY1817.

Bilaga 7: Kapacitetsberdakning JSY1817 Alvesta-Vaxjo part dsp Gemla-Rappe
Trafikverket, 2016-09-15, Kapactitetberakning TDT-modell.

Bilaga 8: Tidsvinster Alvesta-Vaxj6
Trafikverket, 2016-09-15, reviderat 2016-11-24, Tidsvinster Dsp Av-V6 PM.

Bilaga 9: Kanslighetsanalyser underlag

WSP, 2016-10-17, KA underlag JSY1817 Alvesta-Véaxjo part dsp Gemla-Rappe.
Bilaga 10: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

WSP, 2016-09-22, FKB, JSY1817 Alvesta-Vaxjo part dsp Gemla-Rappe

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprattat

Referens 2: Miljomalsbedémning

Trafikverket, 2016-06-15, Info om miljoforeteelser att anvanda vid miljomalsbedémning i SEB. Sammanstallt
av Anne Andersson.

Referens 3: Objektsbeskrivning JSY1817 Alvesta-Vaxjo, part dsp Gemla-Rappe
Trafikverket, 2016-07-15, JSY1817 Alvesta-Vaxjo, part dsp Gemla-Réappe.

Referens 4: Vatteninformationssystem Sverige
http://viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx, hamtad 2016-09-15.

Referens 5: Lansstyrelsens WebbGIS
http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/jonkoping/webbkarta/index.aspx?bookmark=165, hamtad 2016-09-15.

Referens 6: Skyddad natur, Naturvardsverket
http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/, hamtad 2016-09-15.

Referens 7: RiksantikvarieAmbetet
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html, hAmtad 2016-09-15.

Referens 8: Region Kronobergs trafikforsérjningsprogram 2016-2025.
Region Kronobergs trafikforsorjningsprogram 2016-2025 antagen av regionfullmaktige , 2015-11-25.

Referens 9: Befolkningsstatistik SCB
http://www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/Statistik-efter-amne/Befolkning/Befolkningens-
sammansattning/Befolkningsstatistik/25788/25795/Helarsstatistik---Kommun-lan-och-riket/399347/ hamtad
2016-09-20.

Referens 10: Fardmedelsférdelning Vaxjé kommun
Véaxjo kommun, 2013-01-17, Resvaneundersdkning i Vaxjo kommun. Version 2.3, slutrapport.

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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