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Maria - Helsingborg C, dubbelspar tunnel, JSY1814

1. Beskrivning av atgarden

Teckenforklaring — Utredningsalternativ
- Tunnelatternativ A
-- Tunnelaftermat B

[ e Tunnelaternativ C

o a2 04 06\ X 4 = Dubbelkspdr | befinthy strackning
O Lanteniteriel, Geodatasamverkan \ 3 2
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Nulage och brister: Strackan Maria - Helsingborg C bestar av ca 4,5 km lang enkelsparig jarnvag
genom tunnel, tat bebyggelse, strandnéra omrade och genom Palsjo skog. D& strackan Angelholm-
Maria fardigstéllts till dubbelspar 2022-2023 aterstar endast strackan Maria-Helsingborg C som
enkelsparig langs hela Vastkustbanan Goteborg-Malmé. Denna enkelspariga stracka blir d&
dimensionerande for stora delar av trafiken langs Vastkustbanan.

Problemen: kapacitet pd jarnvagen, barriarverkning av jarnvagen i staden

Atgardens syfte: Enligt riksdagsbeslut frdn 1992-1993 ska Vastkustbanans standard pé lang sikt vara
dubbelspér. Atgardens syfte &r att sékerstélla robust och effektiv trafikering genom
dubbelspérsutbyggnad av den sista strackan enkelspariga strackan av Vastkustbanan. SEB tas fram i
samband med atgardsvalsstudie samt som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  3620,5 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden omfattar utbyggnad av dubbelspér i tunnel frAin Romares vég till Helsingborg C.

Atgarden omfattar &ven rivning av befintligt enkelspar, inkl kringanlaggningar, mellan tunnelpslaget i
norr och tunnelpaslaget i soder rivs. Befintlig bro Drottninggatsviadukten rivs.

Befintlig plankorsning med Johan Banérs gata utgar. Atgarden &r ett alternativ till dubbelspar i befintlig
strackning, vilken redovisas i separat SEB.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [[6nsamhet
-3852 Positivt Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvérde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid: -481,1 kptim/ar 2 365
Godstransporter Restid gods: -1,5 kptim/ar 16
Persontransp.foretag Biljettintekter: 36,5 mnkr/ar -1 166 .
n
% Trafiksakerhet Dddade och svart skadade: -0,09 DSS/ar -75
& [|klimat CO2-utslapp: -1,158 kton/ar 53
é Halsa Utslapp av luftféroreningar 15
g Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: -0,7 mnkr/ar 75
% SamEk Inv. Annuitetskostnad: 240 mnkr/ar -5 136 ::
c:‘g Nettonuvéarde -3852
E Nyckeltal utifran prissatta effekter
&)5 NNK-i= -0,75 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,81 NNK-idu= -0,75
I Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgjn.;;nnviigd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
5 - i o R R .
2 |naisa Positivt Positivt Mer aktivitet och 6kad rorlighet fér resenarer samt minskat
S buller
Landskap Positivt Intréng, barriar och visuell paverkan minskar
Resenarer Positivt Forbattrade bytesmojligheter och systemeffekter
Godstransporter Forsumbart Paverkas ej
E” Persontransportforetag Positivt Positivt Battre helhetsanpassning for lokal kollektivtrafik
>
0
Trafiksakerhet Positivt Minskad risk for obehorigt sparbetradande och suicid
Ovrigt Férsumbart Ingen ytterligare paverkan
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Positiva effekter dvervager, évriga férsumbara.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- i
) restid, . kanter, Atgéards-
1) For- del Regionalt/ L o
= ) res- . ) trans- Narings- : Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag ;
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos . externt aspekt
0 i nationellt ,.
o akerhet berdrda
c
E Storst Kvinnor Information Vuxna: 18
[o5) . 2 . x s uxna: 18- | _.
o n“ytta/ (58 %) Regionalt Skane Helsingborg |Resenarer saknas Spar 65 &r Ej relevant
o fordel
LL
™ (storst)
negativ Neutralt [Neutralt Neutralt Helsingborg |Resenarer Information Neutralt Neutralt Ej relevant
nytta/ saknas
nackdel
TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 2 av 32 SEB version 1.16 (Samkalk—mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/64930, JSY1814

Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —_—
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Inget bidrag
Néaringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - p N
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Méangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
_‘§. Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
o Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
©
b Manniskors halsa Positivt
E Befolkning Positivt
44 Luft Positivt
= _ _ Halsa -
©° Bidrag till Vatten Inget bidrag
-g' HANSYNSMALET Mark Positivt
8_ Materiella tillgangar Beddms inte fn
(7]
g Landskap Positivt&Negativt
i Levelslen Biologisk méngfa}d, v.éxtliv, djurliv Positivt
Forn- och Kulturlamningar, Annat PositivteNeg ot

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga direkta malkonflikter. Potentiella problem med grundvatten utreds i senare skede.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgdirden dr inte samhdllsekonomiskt lonsam men har positiva effekter for den ekologiska och
sociala hallbarheten da investeringar i kollekivtrafik kan generera 6kat resande med hallbara
fardsdtt vilket i sin tur forbdttrar forutsdttningarna for samtliga medborgare att resa. Atgérden
innebdr dven positiva effekter for lanskap och barridrer. I och med dtgédrden kommer det att finnas
stora mojligheter att fordndra stadsbilden i Helsingborg positivt.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Maria - Helsingborg C, dubbelspar tunnel
Arendenummer TRV 2016/64930

Objekt-id JSY1814

Sammanhang Ingdr i: Dubbelsparsutbyggnad Angelholm-Helsingborg
Lan Skane

Koordinater startpunkt 357547 6216896
Koordinater malpunkt 356626 6212918

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedédmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Forstudie Vastkustbanan Maria-Knutpunkten. 2010-09-01.

Pagaende atgardsvalsstudie: Atgardsvalsstudie férdjupad utredning -
Vastkusbanan, Maria station - Helsingborg C (hésten 2016)

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Trafikverkets stéllningstagande till Forstudie Vastkustbanan Maria-Knutpunkten,
2010-09-01

Betydande miljopaverkan?

Ja, enligt lansstyrelsens beslut 2010-03-22

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Har ej utretts

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Har ej utretts

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Har ej utretts

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulage och brister

Strdckan Maria - Helsingborg C bestar av ca 4,5 km lang enkelspdarig jarnvdag genom tunnel, tdt
bebyggelse, strandndra omrade och genom Palsjo skog.

Da stréickan Angelholm-Maria firdigstiillts till dubbelspdr 2022-2023 dterstdr endast stréckan Maria-
Helsingborg C som enkelspdrig lings hela Vistkustbanan Goteborg-Malmé. Denna enkelspdriga strdcka
blir da dimensionerande for stora delar av trafiken lings Vistkustbanan.

Problemen: kapacitet pd jarnvdgen, barridrverkning av jarnvdgen i staden

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Omradet stracker sig frn Maria station, som ligger p& gransen mellan stad och land,
utbyggnadsomrade och verksamhetsomrade, via Palsjo skog, gamla villakvarter och
landborgen, via Gréningen, stranden och Norra hamnen (H99) till centrumbebyggelse.

Lokalisering av service
och handel

D4 Helsingborg ar en stor stad finns det ocksa ett stort utbud av service och handel, bade
koncentrerat till Helsingborgs centrum, spritt i staden samt i externa etableringar sdsom
Véla. Huruvida transporter sker med bil & mer avhéngigt arendets karaktér och
resenarens vilja och vana an forutsattningar i infrastruktur.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Vastkustbanan &r ett viktigt strék for persontransporter, bade regionala och nationella.
Goda forutsattningar for resande med tag finns, sarskilt efter driftsattningen av tunneln i
Hallandsas. Samtidigt ar bilens konkurrenskraft hog da vag E6 féljer ungefar samma
strackning som jarnvéagen.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

15 % av svenskarnas resor gors med tag, 70 % med bil och 4 % med buss (RES 2011-
14).Av tagresorna gors ca 42 % av man och 58 % av kvinnor

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Ej relevant da strackan ej trafikeras med gods

Banlangd: 4,7 km enligt linjebok Halmstad-Lund (mellan 239+111 Mia och 243+800 Hb)
Banstandard: Enkelspar

Bantrafik: 103 tag per dygn (2015), avser persontag

Banflode: Kunskapsunderlag saknas
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1.4 Fyrstegsanalys

Atgdrden dr en steg 4- dtgdrd, dvs nyinvesteringar och stérre ombyggnadsdtgdrder. Atgdrden forvéntas
ge mycket stora forbdttringar genom 6kad kapacitet, hojd hastighet, minskad forsening och ékad
tillforlitlighet.

I forstudien "Vistkustbanan Maria-Knutpunkten" fran 2010 konstaterades att kortare blockstrdckor enligt
steg 3 nyligen genomforts. Da en steg 4- atgdrd betraktades som mycket kostsam identifierades
etapplosningar som kunde genomforas i ett kortare tidsperspektiv.

Steg 1- Mobility managentatgdrder for att fora 6ver transporter till mindre utrymmeskrdvande, sdkrare
och miljévdnligare fardmedel

Steg 2 - Punktlighetsatgdrder som 6kar bendgenheten att vilja Gka tag eller transportera gods pd jarnvdg.
Inforande av nya fordom med bdttre kapacitet och prestanda.

Steg 3 - Atgcirder som bidrar till 6kad kapacitet, hojd hastighet, minskad forsening och ékad
tillforlitlighet:sparbyte, kortare blockstrdckor, hastighetsatgdrder utan stora fysiska atgdrder, samtidig
infart pa stationer, forbdttrat signalsystem.

1.5 Syfte

SEB tas fram i samband med atgdrdsvalsstudie samt som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell
plan 2018-2029.

Enligt riksdagsbeslut frdn 1992-1993 ska Vistkustbanans standard pé lang sikt vara dubbelspar.

Atgdrdens syfte dr att sikerstdlla robust och effektiv trafikering genom dubbelsparsutbyggnad av den
sista strdckan enkelspdriga strdckan av Vistkustbanan

1.6 Forslag till atgard/er
Atgirden omfattar utbyggnad av dubbelspdr i tunnel frdn Romares vig till Helsingborg C.

Atgdrden omfattar dven rivning av befintligt enkelspdr, inkl kringanliggningar, mellan tunnelpdslaget i
norr och tunnelpdslaget i soder rivs. Befintlig bro Drottninggatsviadukten rivs.

Befintlig plankorsning med Johan Banérs gata utgar.

Vilka steg 1-atgarder for

. . Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f(oyr Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilk -atgarder . , o
L SiE=0) EtEEED Plankorsning med Johan Banérs gata utgar

ingar?
Vilka steg 4-atgarder Dubbelspar i tunnel fram till befintligt tunnelpaslag, darefter kompletterande
ingar? enkelsparstunnel
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Banlangd: 3045 m varav 310 m spar i ytldge och resten tunnel
Banstandard: Dsp/B, STH:130 (A-tag), 160 (S-tag)

Bantrafik: 134 tag per dygn (2040)

Banflode: 6 528 000 resenarer per ar (2040)

A.nnan gnlaggnlng: Ej relevant

dimension

Annan anlaggning: Ej relevant

standard

Annan anlaggning: trafik |Ej relevant

Dubbelspar i tunnel fram till befintligt tunnelpaslag, darefter kompletterande

Annan anlaggning: évrigt 2
an aniaggning. ovrgt 1o elsparstunnel

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgéards- Datum foér
Namn pa kostnad i upprattad e s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
y 6.101_Grov_kostna

utrednings- s
alternativ. dsdedomning_delup |.) 2016-05-20, 2016-01 | Grov kostnadskalkyl 50 %
. pdrag_2_tunnel_Mia-| rev 2016-10-17
Nominell Hb
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgéardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
qppdelnlng pa ".OSt“"’.‘?’ per atgards- Prisniva Beradkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)

Huvud-analysens
utrednings- . . Grov kostnadskalkyl 50 %
alternativ. 5:;::1";‘: “lgn 3621 3621 2015-06 Investeringsindex

Nominell P banhallning. Se bilaga 2b
atgardskostnad

1.8 Planeringslage
Ingdr ej i plan 2014-2025. AVS pdagdr.

1.9 Relation till andra atgéarder

Har en stark koppling till dubbelspdrsutbyggnad Angelholm-Helsingborg (ingdr dock ej)

1.10 Ovrigt

Foreliggande alternativ av dubbelsparsutbyggnad (JSY1814) dr ett alternativ till dubbelsparsutbyggnad i
befintlig strdckning (JSY1813).
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en &tgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och ssmmanrakning av samtliga relevanta

Den samhiéllsekonomiska analysen innebar en strivan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det s& kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre dn noll. Med andra ord, en &tgard &r lonsam om de totala samhéllsekonomiska
intékterna ar storre dn de totala samhillsekonomiska kostnaderna.
Viarderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstaindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beréaknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allménna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person2040_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant

Befolkningsscenario

Enligt Person2040_160401

Ekonomiskt scenario

Enlig Person2040_160401

Néaringslivsscenario

Enligt Person2040_160401

Ovrig scenarioinformation

Enligt Person2040_160401

Trafikering - kollektivtrafik

Enligt Person2040_160401

Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Enligt Person2040_160401
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Sampers/Samkalk 3.3

Exekv.tillfalle 2017-01-30
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- r’:lS\t/t;r-de* NNK™ NNK.idu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Grovkostadskalkyl 5 136 3852 0,75 0,75
50 %
Kéanslighet lys HO
s 105 oo s
ng |50 %, 30 % hogre inv |6 677 -5 393 -0,81 -0,81
successivkalkyl 85% eller
kostnad
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- Grov kostnadskalkyl
vardering=3,50 kr/kg 50 % 5136 3743 0.73 0.73
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% frén Grov kostnadskalkyl |5 136 5285  |<1 <1
2 50 %
basaret
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 50% hogre Grov kostnadskalkyl
fran basaret och jamfort |50 % 5136 3428 0.67 0.67
med huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvérdet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i virderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanviagda bedémningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berékning av samhallsekonomiskt nettonuvéarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingér i berdkning av nettonuvarde

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

Ex pa arlig effekt
Berdrd/ for prognosér 1 Nuvérde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restid pb Effekten for prognoséaret avser Sampers/
po. ) for prognosar -3,7 kptim/ar 44,4 Samkalk
tjanste persontimmar (kptim/ar). 33
. i 2 Sampers/
Restid pb, Effekten for progngsaoret avser 23,0 kptim/ar 83,1 Samkalk
arbete persontimmar (kptim/ar). 33
. . 2 Sampers/
I?esnd .pb, Effektep for progngsa{et avser 49,8 kptim/ar |121,8 Samkalk
ovr. privat persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Reskostnad 0,0 mnkr/ar  |-0,5 Samkalk
pb, tjanste 33
Sampers/
Reskostnad 0,1 mnkr/ar |-3,4 Samkalk
pb, arbete 33
Sampers/
Reslfostna.d 0,2 mnkr/ar |-4,5 Samkalk
pb, 6vr. privat 33
N . Sampers/
Vf\gavglfter/ 0,0 mnkr/ar ]-0,1 Samkalk
vagskatt pb 33
Restid ta Effekten for prognoséret avser Sampers/
\estic tag, ) for prognosar -263,9  |kptim/ar |1 365,6 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
x gesfgrf":/zd . 0,0 mnkr/ar  [0,0 Samkalk
EE g, langvag 33
2 [Restid 2365
IOI)J kollektiv- Effekten for prognoséaret avser Sampers/
w \ | for prognosar 1406  |kptim/ar [750,9 Samkalk
x |trafik, persontimmar (kptim/ar). 33
regionalt ’
Reskostnad Sampers/
kollektiv- 0,0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
trafik, 33
regionalt )
. i 2 Sampers/
R:estlc‘il buss, Effekter_l for progngsaoret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Reskostnad Sampers/
buss, 0,0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
langvaga 3.3
.. o Sampers/
Restid flyg | E/eKten for prognosaret avser 0,0 kptim/ar {0,0 Samkalk
persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Reskostnad 0,0 mnkr/ar  [0,0 Samkalk
flyg
3.3
Plankorsn
Restid - total |Plankorsning 6,6 :Ir;gnsrznooldg
04-01
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Plankorsn
Reskostnad - . ingsmode
total Plankorsning 1,3 llen 2016-
o 04-01
w
ﬁ Restid pb Effekten for prognoséaret avser Sampers/
T K b 1 101 prognosar -15 kptim/&r |15,4 Samkalk
i yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
. .
. . i 2 Sampers/
<<
< Restid |?Stb|| Effekten for progngsaoret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
:L: (utan slap) persontimmar (kptim/ar). 33
g .
-
. . i 2 Sampers/
Restid lastbil |Effekten for prognosaret avser o
(slap) persontimmar (kptim/ar). 0.0 kptim/ar 10,0 Szmkalk
Sampers/
Reskostnad 00219 |mnkr/ar |0,5 Samkalk
pb yrkestrafik 33
Reskostnad Sampers/
lastbil (utan 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
slap) 3.3
Sampers/
Resk.ostn“ad 0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
lastbil (slap) 33
Transporttid Sampers/
gods pb -0,00372 |mnkr/ar 0,1 Samkalk
yrkestrafik 3.3
14
|Transporttid Sampers/
no: gods lastbil 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
& |(u.slap) 3.3
z
= 16
P_: Transporttid Sampers/
@ |gods lastbil 0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
O 2
o (slap) 3.3
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt pb -0,00153 |mnkr/ar |0,0 Samkalk
yrkestrafik 3.3
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt -0,00037 |mnkiar [0,0 Samkalk
lastbil (u. 33
slap) )
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt -0,00376 |mnkr/ar 0,1 Samkalk
lastbil (slap) 3.3
Plankorsn
Restid - . ingsmode
lastbil Plankorsning 0.0 llen 2016-
04-01
Plankorsn
Reskostnad - . ingsmode
lastbil Plankorsning 0.7 llen 2016-
04-01
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Sampers/
® Biljett-intakter 36,51 mnkr/ar 1901,8 Samkalk
3.3
i
& |kostmaer or Sampers
= . 58,64 mnkr/ar |-1707,8 Samkalk
o |kollektiv- 33
Q |trafik ’
o -1 166
Z Sampers/
Z 2
x |Momspa 2,06644 |mnkr/ar |-51,0 Samkalk
=  |biljett-intakter
z 3.3
%
e Sampers/
0 |Banavgifter 12,4908 |mnkr/ar |-308,6 Samkalk
3.3
N Sampers/
Trafiksakerhe Total olyckskostnad -74,9 Samkalk
t-totalt 33
) . - Sampers/
— |Doda Forandflng av statistiskt forvantat -0,00937 |D/ar Ej beréknat Samkalk
o antal doédade
§ 3.3
uw o T I I Sampers/
X . o -75
= Svart Forandrleng av statistiskt forvantat 00781 |SS/ar Ej beraknat Samkalk
0y |skadade antal svart skadade
N4 3.3
%
g Plankorsn
Trafiksékerhe P ingsmode
t-totalt Plankorsning férsvinner 0,2 llen 2016-
04-01
cOo2- Sampers/
- Avser koldioxid -1,16 kton/ar 52,7 Samkalk
ekvivalenter 3.3
- .
= 53
% E Plankorsn
= CO2- . ingsmode
é ekvivalenter Plankorsning 0.1 llen 2016-
L 04-01
W
<
& Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
w Luft - ’ ' ' 14,9 Samkalk
> Partiklar
x 3.3
Lu )
g Sampers/
o |Luft- NOX Kvéaveoxider -4,24638 [ton/ar Ej beraknat Samkalk
© 3.3
2
= Sampers/
= |Luft-VvoOC Kolvaten -0,42 ton/ar Ej beraknat 15 Samkalk
X 3.3
3
< Sampers/
9 |Luft-502 Svaveldioxid -0,216 ton/ar Ej beraknat Samkalk
< 3.3
T
Luft - Sampers/
) Partiklar -0,017 ton/ar Ej beréknat Samkalk
Partiklar 33
<
pd
2 )
|-|I_J E Marginellt Sampers/
IS .
[ x [slitage 746 |mnkvar |-184.2 184 |samkak
< ' |kollektiv- 3.3
O W ltrafik )
[
>
O
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Drivmedels-
skatt for Sampers/
N ; -2,96986 |mnkr/ar |-73,4 Samkalk
vagtrafik,
. 3.3
regionalt
Drivmedels-
skatt for Sampers/
x N . -1,69219 -41,8 Samkalk
0 vagtrafik, 33
v l&ngvaga ’
m
[
W « . 243 Sampers/
g Vagavgifter/ -0,00034 |mnkr/ar [0,0 Samkalk
o vagskatt 33
a .
o)
m Moms p& Sampers/
'oms pa 2,06644 |mnkr/ar 51,0 Samkalk
biljett-intakter
3.3
Sampers/
Banavgifter 12,4908 |mnkr/ar |308,6 Samkalk
3.3
Moms Sampers/
fordons- 0,04758 |mnkr/ar |-1,2 Samkalk
kostnader 3.3
w S
<Q( —
EE g Inbesparade Ej
& < kostnader i JA Ej beraknat 0 relevant
W=
207
Z 0
- x
A
= % Drift- och underhallskostnad fér vag Sampers/
Qo DoU véagtrafik X -0,7 mnkr/ar  |16,3 Samkalk
Ow under kalkylperioden
=) 3.3
7N <
JZa
<0
8=z
il 16
an 9
Z0=2 Trafik- . . ) Sampers/
>z 3 Drift- och underhallskostnad for o
-7 oberoende 3mvaa under kalkviperioden 0,00 mnkr/ar 10,0 Samkalk
W DoU jarnvag |4Mva9 i 3.3
xrwn
o w
% Re- Reinvesteringar under Sampers/
] investeringar ering 0,00 mnkr/ar 10,0 Samkalk
o o kalkylperioden
jarnvag 3.3
%)
0N v 0]
- %) [a)
g ;,:' = E <Z( Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad Sampers/
z % g L|I_J (!/—) samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 240 mnkr/ &r |-5135,8 -5136 Samkalk
= = 0 O O |skattefaktor 3.3
< X g ¥
n uw i
NETTONUVARDE -3 852
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dér de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Objektet utgar franatt angransande dubbelsparsutbyggnader genomforts vilket innebar att nyttorna beraknas

Motiverin o L i
otivering utifran det och att trafikeringen kan tkas.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

3000

2000 -

1000 -
O T T T T T T T T __I__ T
2000 LS g8 . R I Y N
N N Nl

52 S )
5 & & 2 &
-200%F @ o PN N X b% &

-3000 &
-4000

-5000

-6000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvéarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av dtgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara si att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvagda bedomningen av om
atgérden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvéagda bedémningen

Berord/ Ex pa arlig effekt
N Effektbenamning, kortfattad beskrivning och
paverkad av L

bedémning

effekt 2040

Samman-vagd[Beddmt
bedémning av

Beddémning

Paverkan pa busstrafik och méjlighet
till byte till jarnvag kan foréandras i
och med den uttkade trafiken som
atgarden mojliggor. Detta genom att
Maria station kommer bli en viktigare
bytespunkt som kompletterar
Helsingborg C. Resenérerna i norra . . " Expertgru
. o . o Ej angett |Ej angett |Positivt
Helsingborg far tva starka pp
bytespunkter att vélja mellan och
ges darmed battre mdjligehter att
anpassa sitt resande.Den lokala
kollektivtrafiken kommer att
anpassas efter de nya
forutséattningarna.

Restid - total

Positivt

RESENARER

Byggnationen av atgarden kommer
att generera storningar i Ej angett |Ej angett |Negativt
trafiksystemet

Restid under
byggskede

Expertgru
pp

TRAFIKANT EFFEKTER

Godsstransp E{ relevant, |ngez.a"god'§transp0rter Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Férsumbart Expertgru
orter- total pa denna del av jarnvagen pp

GODSTRA

Paverkan pa lokal och 6vrig regional
kollektivtrafik fangas inte av
kalkylen. En anpassning av denna
trafik till den nya trafikeringen pa
Trafikeringsk |jarnvéagen ar sannolik.Detta kan leda | _. . L L. Expertgru
ostnad till en effektivare trafik med lagre Ejangett |Ejangett |Positivt Positivt pp
trafikeringskostnader. Blir trafiken
effektivare bor aven fler resande
tilkomma med 6kade biljettintakter
och 6kad momsintékt.

Trafiksdkerhe Rlsken_fgr opehongt sparbetradande Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Expertgru
t-totalt och suicid minskar med tunnel. pp

(TS)

TRAFIK-
KLIMAT |SAKERHET| PERSONTRANSPORTFORETAG | NSPORTE

CO2- Effekten fangas i den . . . Expertgru
ekvivalenter |samhéllsekonomiska kalkylen Ejangett |Ejangett |Ingen effekt Forsumbart pp
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T Storsta del av strackan i tunnel.
= Buller i tunnelpdslagen forvantas. . . " Expertgru
¢ |Buller ar s pasiag . Ej angett |Ej angett |Positivt pertg
= Bulleratgérder antas dock utféras pp
& om riktvarden éverskrids.
® .
= Positivt
w = Kollektivtrafikresenarer ror sig i
= () 2 =
‘© - L allménhet mer &n
< Aktivitet och . . . . . . " Expertgru
IS % . bilresenéarer.Overflyttningen till Ej angett |Ej angett |Positivt pertg
< 21 |rorelse o N . pp
2 < tagresor beddéms huvudsakligen ske
2 = fran bil da det galler langre resor.
g
=
o
@ ang i
S, Intrang i Tunnel innebdr att intranget i
S Landskap - .
L skala landskapet minskar. Detta Expertaru
o ! tillsammans med att Ej angett |Ej angett |Positivt pertg
i struktur och . . L . pp
= . Drottninggatsviadukten rivs innebar
i visuell forandrat visuellt intryck
s karaktér yek.
[
w
= |3
Barriareffekt . - . . " Expertgr
,‘-'_J b‘) a .ae. €Kt | Barrizreffekt elimineras av tunnel Ej angett |Ej angett |Positivt . pertgru
< o |r-djurliv Positivt pp
L P
<
—
Barriareffekt . -
rféjrie tiaf;( Barriareffekt elimineras av tunnel. Expertaru
(inkl ¢ sIZeI Plankorsning med Johan Banérs Ej angett |Ej angett |Positivt pertg
oy gata férsvinner. PP
och gang)
Frigérande av |Tunnel innebér att mark frigérs och . . " Expertgru
9 2 " . g‘ Ej angett |Ej angett |Positivt pertg
mark kan aterstallas eller nyttjas till annat pp
4
e
O o Effekten fangas i den . . Expertgr
or LU ﬁ © t.? angas |.de Ej angett |Ej angett |Ingen effekt xpertgru
> = o samhallsekonomiska kalkylen pp
O 5
w
o
w
W Inb d F& b Expert
nbesparade . . . . rtgri
x2S P . Ej relevant Ej angett |Ejangett [ingen effekt orsumbart xperigru
Z < = — |kostnader i JA pp
=aoaw
n O
¥
g
.G
<D( 5 > Expertgru
E % ﬁ Ej angett Ingen identifierad effekt Ej angett |Ej angett |ingen effekt ppp 9
8>3
¥ :
Motivering:

Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

Atgdrden innebdr positiva trafikerings- och hilsoeffekter. Tillsammans med de positiva effekter en tunnel
innebdr for landskap och barridrer genereras en total positiv effekt. I och med dtgdrden kommer det att
finnas stora méjligheter att fordndra stadsbilden i Helsingborg positivt.

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska l6nsamhet

2.3.1 M6jlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Upprattaren
JHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

e g 3621
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

Aktuell NNK-i -0,75

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

expertbedémt underlag): Overensstammer
IMotivering Foljer Trafikverkets prognos
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR
Overgripande grad av informationsvéarde for NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 10

IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Olénsam
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2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd l6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning beddmd av: Upprattaren
Motivering:

Atgdrden dr inte lonsam dd de prissatta effekterna dr negativa och inte uppvdgs av de ej prissatta
effekterna. Samhdllsekonomiska kalkylen omkérd efter bedominngsmoéte, ddrav den slutliga
sammanvdgningen enbart bedomd av upprdttaren.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 19 av 32 SEB version 1.16 (Samkalk—mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/64930, JSY1814
Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie

& TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

3. Fordelningsanalys

landet.

konsekvensbeskrivning.

Den samhillsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk l6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hdnsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade &tgarden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och man, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas &ven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Glorsta) Underlag och
. . Stdrsta nytta/ |Nast storsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel R
beddmningen
Enligt nuvarande
fardmedelsandelar reser
. R N . Expertgrupp;
Delanalys kon: tillganglighet kvinnor i storre utstrackning Resultaten &r
L Kvinnor (58 %) |Man (42 %) Neutralt med kollektiva fardmedel &n N o

persontrafik N o héamtade fran RES

méan. Om status kvarstar 11-14

gynnar satsningar pa strackan

kvinnor i storre utstrackning.

Alla resor/transporter gynnas

pa samtliga nivaer, okal,
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . regionalt, nationellt och
. . R nal Nationell Neutral . L i Expertgr
internationellt egionalt ationellt eutralt internationellt (Kbpenhamn, xpertgrupp

Oslo), da hela Vastkustbanan

far nytta av atgarden

Halland och . .
. Atgérden ligger i Skane och
Lan Skane Goteborg med |Neutralt tga de ngge | Skane oc Uppréattaren
. stérker Véastkustbanan
omnejd
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Kommuner langs strackan, i

Flera forsta hand Helsingborg,
Kommun Helsingborg kommuner Helsingborg gynnas framst av atgarden. Uppréttaren
langs strackan Samtidigt drabbas Helsingborg
under byggnationen.
Restidsforbattring och dkat
Trafikanter, transporter och - . « resar?de p:—.} beokost'nad av x
externt berdrda Resenarer Klimat Resenarer ytterligare intrang i Upprattaren
landskap.Samtidigt drabbas
resenarerna under byggskedet
. Information Information Information Detaljerad information saknas u
Naringsgren . s Uppréattaren
saknas saknas saknas kring nyttor fér néringsgren
Atgérden gynnar framst
sparbunden transport av
Trafikslag Spér Gang/cykel Neutralt individer. Forbattrad Upprattaren
anslutande infrastruktur gynnar
GC.
Vuxna: 18-65 . Atgéarden gypnar i for§ta hand i
Aldersgrupp ar Barn: <18 ar  [Neutralt arbetspendling och déarefter Uppréattaren
skolpendling.
Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:
Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det G6vergripande transportpolitiska mélet ar "att sédkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljé och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En atgard dr samhillsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sé stor
nytta for samhillet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller négot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till 4r en indikator pa hur atgidrden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvéagd lonsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstind av 1angsiktig héllbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att d4ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsétter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild dtgard bidrar till héllbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis méitas med métt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

a . . . — . Beddmt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling ( o
kompetensomrade)

~  |Ekologisk Ambitioner kring hallbart resande kan fa en skjuts framat med investeringar i
2 o 9 kollektiva fardmedel genom att fler resenéarer far mojlighet att ersétta bil med tag. Expertgrupp
= |hallbarhet . = R - TR o i
o Tunnel innebér att mark langs befintlig strackning kan aterstéllas.
o{=ﬁ
i=
=2 .
€ |Samhalls-
'g ekonomisk Atgarden &r inte samhéllsekonomiskt [énsam Expertgrupp
3 hallbarhet
o
©
S Forbattringar av kapacitet och robusthet i tagsystemet maéjliggor okad rorlighet for
@ Social samtliga medborgare forutsatt att utformning av stationer mm gérs med svagare

hallbarhet grupper i atanke. Forutsattningarna for att man ska resa mer kollektivt forbattras Expertgrupp

och insatsen kan dérmed bidra till 6kad jamstélldhet. A andra sidan kan det leda till
minskad jamstalldhet om insatsen istéllet cementerar nuvarande strukturer.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdrden dr inte samhdllsekonomiskt lonsam men har positiva effekter for den ekologiska och sociala
hdllbarheten da investeringar i kollekivtrafik kan generera 6kat resande med hallbara fardsitt vilket 1 sin
tur forbdttrar forutsdttningarna for samtliga medborgare att resa.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan dr absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedémningen
“forsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Okad
kapacitet okar
forutsattningarna for hog
Medborgarnas resor. tillforlitlighet
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet Expertgrupp

Positivt bidrag: Okad
Trygghet & bekvamlighet kapacitet okar tryggheten Expertgrupp
och bekvamligheten

Inget bidrag: Paverkar inte

N . Tillforlitlighet godstransporter Expertgrupp
Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Inget bid paverkar int
. nget bidrag: Paverkar inte
Kvalitet godstransporter Expertgrupp
Positivt bidrag: Atgarden
pendiin kommer att innebéra stora Expertaru
9 forbattringar av mojligheten pertgrupp
till arbetspendling
T|Ilgangllh|ghet regionalt och Positivt bidrag: Okad
mellan lander. . i
Tilladnaliaheten férbattras i kapacitet forbattrar
frgangiigheten forbatiras inom Tillganglighet storstad kopplingen Expertgrupp
och mellan regioner samt i
. Malmé/Képenhamn-
mellan Sverige och andra ..
. Goteborg/Oslo
lander.
Positivt bidrag: Okad
kapacitet forbattrar
Tillganglighet till interregionala resmal |kopplingen Expertgrupp
Malmé/Képenhamn-
Goteborg/Oslo
Positivt bidrag:
Forutsattningarna for att
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma |man ska resa mer kollektivt
. ) . Expertgrupp
sina liv (valméjlighet) forbéattras och insatsen kan
Jamstalldhet. Arbetsformerna, darmed bidra till 6kad
genomférandet och resultaten jamstalldhet.

av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhélle.

Inget bidrag: Alla kan
Lika paverkansmdjlighet paverka och delta i Expertgrupp
kommande samrad
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Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas s&

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for

Inget bidrag: Paverkas inte

& TRAFIKVERKET

att det ar anvandbart for funktionshindrade av Atgérden Expertgrupp
personer med
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
majligheter att sjalva pa ett Positivt bidrag: Atgarden
sakert satt anvanda Skolvag - gé eller cykla pa egen hand |omfattar insatser i GC- Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i infrastrukturen
trafikmiljoer, dkar.
Andel gang- & cykelresor av totala Positivt b_ldrag. At.garden
_ _ ) Kortvéiga pmfattar insatser i GC- Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. infrastrukturen
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor P.O S'.t.Nt t}ldrag.
(exklusive gang och cykel) Tlllgangllghet?n ?Ch Expertgrupp
robustheten forbattras
Hansynsmal?
K.I|mat._ Tre}r}? port_sektor? 2 o . . Positivt bidrag: Attraktivare
bldra[ l mlqukvallt?tsmalet. o Pavgrkan .pa. mangdeq personbils- och kollektivtrafik genererar Expertgrupp
Begransad kI|m§tpf1verkan nas [lastbilstrafik i fordonskilometer. overforing fran bil till tig
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.
Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Paverkas inte
. . P Expertgrupp
Bakgrund till fordonskilometer. av atgarden
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energ'ieﬁektiv.iserinﬂg el . Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Byggande
R S LT LT byggande, drift och underhall av av |Tfrastruktur genererar. Expertgrupp
2014:137. . utslapp fran byggande, drift
infrastruktur.
och underhall
Inget bidrag: Kunskap
Antalet personer exponerade for saknas om befintliga
bullernivaer hogre an riktvarden for forutséattningarr. Inget bidrag |Expertgrupp

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet exponerade for hoga

Inget bidrag: Kunskap
saknas om befintliga

& TRAFIKVERKET

bullernivaer, det vill sdga bullernivder  [férutsattningarr. Inget bidrag |Expertgrupp
© hogre an 10 dBA over riktvardena forutsatt att atgarder utfors
© om riktvarden 6verskrids
=
2
o
X
1)
=
3
> Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Inget sddant
s s ; o ) ° Expertgrupp
med hog ljudmiljokvalitet omrade finns att paverka.
Positivt bidrag:
Kollektivtrafikresenarer ror
. L sig i allménhet mer &n
Fysisk aktivitet i transportsystemet bilresengrer. En dverfiytt Expertgrupp
fran bil till tdg genererar
positiv effekt.
Barns, funktionshindrades och &ldres  |Positivt bidrag: Minskad
mojlighet att pa egen hand ta sig fram |barriar och borttagen Expertgrupp
till sina mal plankorsning bidrar positivt.
(o)}
=
E
= Positivt bidrag: Minskad
B [milgangligheten med kollektivtrafik i~ [Pamiar forbatrar
- forutsattningarna for
fots och med cykel till utbud och . . Expertgrupp
- forflyttning till fots och med
aktiviteter .
cykel. Palsjo skog
tillgéngliggors.
Vagtrgnsportsyst?mets el Positivt bidrag: Forvantad
emissioner av kvaveoxider (NOx) och Sverfivit fran bil till t& Expertgrupp
partiklar (PM10). Y 9-
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ej aktuellt Ej relevant
- miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
“_Is ovre utvarderings-troskeln overskrids.
Antalet personer exponerade for halter Inget bldrag:“ Idag mglzlen
. exponerad for halter 6ver Expertgrupp
over MKN.
MKN
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Kunskap Expertaru
dricksvattenforsorjningsperspektiv saknas pertgrupp
g
r>'3 Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt
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Positivt bidrag: Fororenade

& TRAFIKVERKET

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

tillgéngliggors.

Betydelse for fororenade omraden omraden tas om hand Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden F.>os.|.t|vt .bld.r.ag: HE I Expertgrupp
o tillgéngliggors
3
= i :
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Kunskap Expertgrupp
saknas
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Férekommer ej i omradet Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Kunskap Expertaru
under driftskede saknas perigrupp
g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
e
o(_cﬁn
s
© .
(5 Betydglse Sl U2 S el Beddms inte for narvarande |Ej relevant
IS hanteringen av avfall.
=
o Betydelse for uppratthallande och
IS utveckling av landskapets utmarkande |Positivt bidrag: Palsjo skog
Z karaktar och kvaliteter — avseende tillgéngliggors och Expertgrupp
g delaspekterna skala, struktur eller Drottninggatsviadukten rivs.
- visuell karaktar.
. . Positivt bidrag: Tunnel
Betydelse for mortalitet eliminerar barriar Expertgrupp
> . o
= . Positivt bidrag: Tunnel
% Betydelse for barriarer eliminerar barriar Expertgrupp
E
(G Py
2 Positivt bidrag: Okad
§ tagtrafik genererar mer
g o storning fram till
>
= Betydelse for stérning twnnelpaslag. Efter paslaget Expertgrupp
& elimineras eventuell stérning
og med tunnel.
=
X
Z
S e . i Positivt bidrag: Tunnel
_c% Betydelse for forekomst av livsmiljcer. eliminerar barriar Expertgrupp
Betydelse for att varna den naturliga, Positivt bidrag: Tunnel Expertaru
inhemska biologiska mangfalden. eliminerar barriar perigrupp
Landskap
Betydelse for utpekade vardeomraden. BRI R D e Expertgrupp
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Inget bidrag: Kunskap

Betydelse for strukturomvandling. saknasfingen paverkan Expertgrupp
Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mgjligheten att avlasa utméarkande karaktar och .
u . Ej relevant
karaktéar och samband kvaliteter - avseende

delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god |Inget bidrag Expertgrupp
skotsel av dessa varden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Negativt bidrag: | stadsmiljo
Betydelse for utradering finns det alltid risk att hitta  |Expertgrupp
nagot

Positivt bidrag: Overforing
fran bil till tag forvantas 6ka
trafiksakerheten.

Doda & allvarligt skadade. Minskat Planpassage utgar (Johan
antal omkomna och allvarligt skadade. [Banérs gata). Risken for
obehorigt sparbetradande
och suicid minskar med
tunnel.

Trafiksakerhet Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

lTransportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedomning framéver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Sampers/Sam
Trafik-sikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr prognosar 1 kalk 3.3
D (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,1 D/mdkr | Plankorsnings
investeringskostnad exklusive skattefaktor) modellen 2016+
04-01
Sampers/Sam
— Forandring av statistiskt férvantat antal dodade och svart skadade per mdkr kalk 3.3
Trafik-sakerhet o - o . N DSs/ -
DSS prognosar 1 (arllg effekt prognosar 1 delat med .annwtetsberaknad -0,5 mdkr Plankorsnings
samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) modellen 2016
04-01
Sampers/Sam
Férandrade antal timmar (totalt) per kkr &r 2030 (arlig effekt prognosér 1 delat kalk 3.3
Restid med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -2,6 tim/tkr | Plankorsnings
skattefaktor) modellen 2016-
04-01
Sampers/Sam
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2030 ton/ kalk 3.3
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -6,3 mnkr Plankorsnings
investeringskostnad exklusive skattefaktor) modellen 2016
04-01

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedomningen

Stéarka tillgangligheten och
binda samman Skéne

En av delstrategierna for strategin "Ska&ne ska dra
nytta av sin flerkarniga ortsstruktur" ur "Det 6ppna
Skane 2030".

Positivt bidrag

Expertgrupp

Satsa pa Skénes
tillvéaxtmotorer och regionala
karnor

En av delstrategierna for strategin "Skéne ska dra
nytta av sin flerkarniga ortsstruktur" ur "Det 6ppna
Skéne 2030".

Positivt bidrag

Expertgrupp

Utveckla mdjligheten att bo och
verka i hela Skane

En av delstrategierna for strategin "Ské&ne ska dra
nytta av sin flerkarniga ortsstruktur" ur "Det 6ppna
Skéne 2030".

Positivt bidrag

Expertgrupp

Stérka stad och landsbygd
utifrdn sina respektive behov
och utveckla samspelet mellan
dem

En av delstrategierna for strategin "Ské&ne ska dra
nytta av sin flerkarniga ortsstruktur" ur "Det 6ppna
Skéne 2030".

Inget bidrag

Expertgrupp

Utveckla Skéne hallbart och
resurseffektivt

En av delstrategierna for strategin "Ské&ne ska dra
nytta av sin flerkarniga ortsstruktur" ur "Det 6ppna
Skéne 2030".

Positivt bidrag

Expertgrupp
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. En av delstrategierna for strategin "Skéne ska dra

Starka det regionala . . . . e

nytta av sin flerkarniga ortsstruktur" ur "Det 6ppna | Positivt bidrag |Expertgrupp
samarbetet o "

Skane 2030".
Minskad miljopaverkan fran Mal fr&n AVS Vastkuststraket Positivt bidrag |Expertgrupp
transporter
En transportsnal - i o .
bebyggelsestrukiur Mal fr&n AVS Vastkuststraket Inget bidrag Expertgrupp
Okad kollektivtrafikandel Mal fr&n AVS Vastkuststraket Positivt bidrag  |Expertgrupp
Effektiva godsfoloden, |, forbi Mal frdn AVS Vastkuststraket Ej relevant Expertgrupp
och genom straket
Forbattrade mellanregionala Mal fr&n AVS Vastkuststraket Positivt bidrag |Expertgrupp
persontransporter
Forbattrade inomregionala ol £og N o e

Mal frdn AVS Vastkuststraket Positivt bidrag |Expertgrupp
persontransporter
Starka i stationsnara lagen Strategier fran Helsingborgs OP Positivt bidrag |Expertgrupp
Vaxa resurseffektivt genom . o . - e
e Strategier fran Helsingborgs OP Positivt bidrag |Expertgrupp
fortatning
Bli ett regionalt nav Strategier fran Helsingborgs OP Positivt bidrag |Expertgrupp

4.5 Malkonflikter

Inga direkta malkonflikter. Potentiella problem med grundvatten utreds i senare skede.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Mia-Hb, Tunnel, Klimatkalkyl 4.0,
Byggskede totalt 48238,00 162,10 Resultat, 161023
Byggskede, reinvestering Mia-Hb, Tunnel, Klimatkalkyl 4.0,
samt DoU per ar 505,00 170 Resultat, 161023

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 30300,00 102,00
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:
Sweco, 2017-01-30, Andreas Almroth
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

Sweco, 2016-12-14 (rev. 2017-02-10), Ola Wilhelmsson och Charlotte Wahl

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Mote 2016-10-18. Deltagare:

Sweco: Claes Danling, Ola Wilhlemsson, Charlotte Wahl, Lovisa Bjarting, Anders Lundberg
Trafikverket: Janet van der Meulen, Christina Ripa, Hdkan Bjurek, Kenneth Rosell
Helsingborg stad: Susanne Duval, Hakan Lindstrém, Torgny Johansson

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-12-15
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:
2017-05-05 Emma Rosklint, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-05 Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-07 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-07 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedédmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

2a) Sweco, 2016- 10-17. Mia-Hb_Tunnelalternativ_grov_kostnadsbedémning
2b) Sweco, 2016-10-17. Mia-Hb_ Tunnelalternativ_2016-10-
17_160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad

Bilaga 3: Klimatkalkyl

3a) Sweco, 2016-10-23. Mia-Hb, Tunnel, Klimatkalkyl 4.0, Resultat, 161023
3b) Sweco, 2016-10-23. Mia-Hb, Tunnel, Klimatkalkyl 4.0, Indata, 161023
3c¢) Sweco, 2016-10-23. PM Klimatkalkyl, Mia-Hb_161023
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Bilaga 4: Arbets-PM Sampers
Sweco, 2017-02-01, JSY1814 Maria-Helsingborg C, dubbelspar tunnel - Arbets-PM
Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

Huvudanalys (bilaga 5a):

Sweco, 2016-11-17, Sampersriggning, Person2040_160401_vo6_MH_tunnel _nytt JA 170130
Resultatfiler:

Sweco, 2017-01-31, SK-fil

Sweco, 20178-01-31, R-filer

Kidnslighetsanalys COz2 (bilaga 5b):

Sweco, 2017-01-31, Sampersriggning,
Person2040_160401_vo6_MH_tunnel nytt_JA_170131_CO2
Resultatfiler:

Sweco, 2017-01-31, SK-fil

Kidnslighetsanalys 50% hogre trafiktillvixt (bilaga 5¢):
Sweco, 2017-01-31, Sampersriggning,
Person2040_160401_vo6_MH_tunnel _nytt_JA_170131_50
Resultatfiler:

Sweco, 2017-02-01, SK-fil

Kidnslighetsanalys 0% trafiktillvdixt (bilaga 5d):

Sweco, 2016-11-30 Sampersriggning,
Person2014_160401_voy_MH_tunnel K-analys_o_nytt JA_170201
Resultatfiler:

Sweco, 2017-02-01, SK-fil

Bilaga 6: Plankorsningskalkyl

6a) Sweco, 2016-10-23. plankorsningsmodell _20160401_vi_o0_rev20160915_Mia-Hb_Tunnel 161023
6b) Sweco, 2016-10-23. PM Plankorsning, Mia-Hb_161023

Bilaga 7: Faktaunderlag, Tidsvinster

7a) Trafikverket, 2016-12-14. 7a) Kapacitetscenters bedomning kapacitetseffekter Maria-Helsingborg
tunnel TE 20161214

7b) Trafikverket, 2016-12-14, Trafikeringsunderlag till SampersSamkalk_AVS Mia-Hb_ 20161031

7¢) Trafikverket, 2016-09-12, Modifierad Trafikering Maria-Helsingborg

Bilaga 8: Faktaunderlag, Tidtabellsmodell Kapacitetsark

8a) Sweco, 2016-12-29, TDTmodell NY BAS_REV 160617 v2-MIA-HB JA 161229

8b) Sweco, 2016-11-14, TDTmodell_NY BAS REV 160617 _v2-MIA-HB_Tunnel (M) 161114

8c¢) Trafikverket, 2016-09-20, TDTmodell _NY _BAS REV_160617_v2 (urspr. kapacitetsark for JA)
8d) Trafikverket, 2016-09-20, TDTmodell NY BAS_REV 160617 v2-MIA-HB_ Tunnel (urspr.
kapacitetsark for UA)

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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