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Malmo Godsbangard, utbyggnad av spar 58, JSY1812
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e Kombiterminal

Nulage och brister: Malmé godsbangdrd dr inte enbart en godsbangard med traditionell
verksamhet, dvs. rangering. Pa och runt godsbangdrden ligger andra verksamheter som direkt
paverkar forutsdttningar for verksamheten. Kapacitetsutnyttjandet under vissa tider pd dygnet och
veckan dr hogt vilket medfor begrdsningar i produktionen.

Tagtrafiken pa Sodra Stambanan har de senaste dren okat vilket innebdr problem i befintligt
Jjdrnvdgsndit, exempelvis vid anslutningen till kombiterminalen i Arlov. I nuldget mdste kombitdgen
antingen invdnta tidsluckor pd Sodra Stambanan (spar 59) eller pd rangerbangardens infartsgrupp
och rangeranldggning for att genomfora de lokbyten och riktningsbyten som krdvs vid ankomst och
avgdng. Med tanke pad den tdta trafiken pa Sodra Stambanan och den intensiva
rangerverksamheten uppstdar det ofta forseningar i kombitrafiken. Det uppstdar dven
arbetsmiljoproblem till foljd av den intensiva trafiken i kombination med lok- och riktningsbytena.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Atgardens syfte ar att skapa forutsattningar for en effektivare trafikering for godstég
i bangardens norra del dar godsbangéarden och kontinentalbanan ansluter till Sodra stambanan via
spar 59. Den samlade effektbedémningen tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell
plan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  127,1 mnkr i prisnivd 2015-06.

Byggnation av ett nytt utdragsspar, spar 58, i norra delen av Malmé godsbangard.

Atgarden kan delas in i tre etapper, Utredningsalterrnativet i denna SEB omfattar dock samtliga tre
etapper:

* R6d: Spér 58, cirka 830 spar meter

* Gron: Anslutning till Lommabanan, cirka 200 sparmeter
* Gul: Anslutning till Malmé godsbangard, cirka 100 sparmeter

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |l6nsamhet
104 Forsumbart Positivt Lénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Ingen effekt 0 |
Godstransporter Tidsvinster: -8 mnkr/&r 317 _
2 |Persontransp.foretag Ingen effekt 0
‘_g Trafiksakerhet Ingen effekt 0
©
% Klimat Ingen effekt 0
é Halsa Ingen effekt 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
& Ovrigt DoU-kostnad: 0,5 mnkr/ar -39
[} - .
K%} SamEK Inv. Annuitetskostnad: 7 mnkr/ar -174
B Nettonuvarde 104
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
(/)_ NNK-i= 0,60 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= | sttt | NNK-idu= 0,49
3\
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgg:qnn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Positivt Overflyttning av transporter frn vég till jarnvag
]
g Halsa Forsumbart Forsumbart Utbyggnad langs befintliga spar
Landskap Forsumbart Utbyggnad langs befintliga spar
Resenarer Forsumbart Ingen effekt
Godstransporter Positivt Minskat kapacitetsutnyttjande pa infartsgruppen
I3
'S |Persontransportféretag Forsumbart Positivt Ingen effekt
O
Trafiksakerhet Forsumbart Ingen effekt
Ovrigt Forsumbart Ingen effekt
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt Minskat kapacitetsutnyttjande pa infartsgruppen
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
17 For- del Regionalt/ o o
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos . externt aspekt
(%] N nationellt -
o akerhet berdrda
c
c Storst . . Fardiga
D nytta/ E} Internatione Skéne Malmo Godstransp industriprod .C_%Ods.f Ej relevant |Ej relevant
S - relevant |lit orter jarnvag
5 fordel ukter
L
™ (storst)
n i j .
egativ|Ej Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant |Ej relevant
nytta/ relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Tillforlitlighet Inget bidrag.
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag.
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag.
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag.
Interregionalt Inget bidrag.
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag.
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag.
Barn och unga Skolvag Inget bidrag.
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag.
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag.
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag.
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Inget bidrag
Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
kulturarv, Bebyggelse 9 9
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag.

Malkonflikter

Inga betydande malkonflikter har identifierats.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

hdllbarhet.

Atgdrden dr samhdillsekonomiskt lonsam. Atgdrden bidrar till ekologisk héllbarhet dd den gynnar
transporter med relativt mindre miljopdverkan. Atgdrden har inte ndgon pdverkan pd social
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Malmo Godsbangard, utbyggnad av spar 58

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JSY1812
Genom &ren har davarande Banverket och nuvarande Trafikverket utrett nyttan av

Sammanhang spar 58 ett flertal ganger i olika utredningar bade internt och tillsammans med
externa parter.

Lan Skane

Koordinater startpunkt 377420 6165956

Koordinater malpunkt 375208 6164586

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Rapport AVS Malmé bangéard, 2015-09-30.

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore

annan del av transportsystemet?

Ej relevant
upprattandet av samlad )
effektbeddmning
Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebéar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar JOkéant
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Kombiterminal

Principskiss av foreslagen dtgdrd
Atgdirden kan delas in i tre etapper, Utredningsalterrnativet i denna SEB omfattar dock samtliga tre
etapper:

« Rod: Spar 58, cirka 830 spar meter
» Gron: Anslutning till Lommabanan, cirka 200 sparmeter
» Gul: Anslutning till Malmé godsbangard, cirka 100 spdrmeter

1.3 Nulage och brister

Malmo godsbangard dr inte enbart en godsbangard med traditionell verksamhet, dvs. rangering. Pd och
runt godsbangdrden ligger andra verksamheter som direkt paverkar forutsdttningar for verksamheten.
Kapacitetsutnyttjandet under vissa tider pd dygnet och veckan dr hogt vilket medfor begrdsningar i
produktionen.

Tagtrafiken pa Sodra Stambanan har de senaste dren okat vilket innebdr problem i befintligt jarnvdgsnait,
exempelvis vid anslutningen till kombiterminalen i Arlév. I nuldget mdste kombitdgen antingen invdinta
tidsluckor pa Sédra Stambanan (spdar 59) eller pa rangerbangdrdens infartsgrupp och rangeranliggning
for att genomfora de lokbyten och riktningsbyten som krdvs vid ankomst och avgdng. Med tanke pd den
tata trafiken pa Sédra Stambanan och den intensiva rangerverksamheten uppstdr det ofta forseningar i
kombitrafiken. Det uppstar dven arbetsmiljoproblem till foljd av den intensiva trafiken i kombination med
lok- och riktningsbytena.
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Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej relevant
bostader
Lokalisering av service .

Ej relevant
och handel
Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Nedanstaende verksamheter ar ndgra av de storre pa Malmé godsbangard

- Trafik till och fran Copenhagen Malmo port.

- Kombitrafik, bade till nuvarande kombiterminal men aven till den nya terminalen i
hamnen.

- Genomgéaende godstag for forarbyte eller av- och pakoppling av vagnar.

- Verkstad for bade gods- och persontrafik.

- Hantering av Posttdg med hog prioritering.

- Vaxling pa spar 59.

Ovanstadende verksamheter ska ske samtidigt med rangering och tagbildning. Da
Malmdgodsbangard ar en sackbangard innebar det ett 6kat antal korsande rorelser vid
avgang och ankomst.

Kapacitetsutnyttjandet under vissa tider pa dygnet och veckan ar hogt vilket medfor
begrasningar i produktionen. | dagslaget anses CMP och dess naromréade vara i balans.

Fardmedelsférdelning

Ej rel

persontrafik | relevant
Fardmedelsfordelning .

. Ej relevant
godstrafik
Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant

. 404 persontag och 112 godstédg per dygn trafikerar driftplats Malmo godsbangard enligt

Bantrafik: T15
Banflode: Kunskapsunderlag saknas

1.4 Fyrstegsanalys

Dagens anslutning i Arlov mellan Malmo godsbangard och Sodra stambanan/Godsstrédket genom Skédne
(Lommabanan) har hittills fungerat med steg 1 och steg 2 Gtgdrder. Konflikten mellan godstag och
persontdg vid anslutningen i Arlov vdxer allteftersom godstdgen blir fler i och genom Malmé. For att
motverka konflikten och uppna dtgdrdens syfte krdvs steg 3 dtgdrder.

1.5 Syfte

Den samlade effektbedomningen tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-

2029.

Atgdrdens syfte dr att skapa forutsdttningar for en effektivare trafikering for godstdg i bangdrdens norra
del ddr godsbangdrden och kontinentalbanan ansluter till S6dra stambanan via spdar 59.
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1.6 Forslag till atgard/er

Byggnation av ett nytt utdragsspar, spar 58, i norra delen av Malmé godsbangdrd.

Atgdirden kan delas in i tre etapper, Utredningsalterrnativet i denna SEB omfattar dock samtliga tre

etapper:

» Rod: Spar 58, cirka 830 spar meter
« Gron: Anslutning till Lommabanan, cirka 200 sparmeter
« Gul: Anslutning till Malmo godsbangdrd, cirka 100 sparmeter

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgar.derofor Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgardgr f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Rod etapp: Sp 58 byggs med vaxelanslutningar i bagge andarna med bro éver Segea.
Etappen innebar att 830 m langa tdg kan hanteras i bade nordlig- och sydligriktning med
full signalering.

Gron etapp: Skapar en mojlighet for de godstag som trafikerar godsstraket genom Skane
att ankomma eller avga pa sp 58 pa tagvag. Etappen blir d&ven en ventil for godstagen nar
persontrafiken borjar trafikera Lommabanan. Avgaende fordon fran Malmé kommer att
trafikera sp 59 pa nordgang.

Gul etapp: Etappen mojliggor att vaxla vagnar mellan sp 58 och Malmé godsbangérd
samtidigt som trafikering kan ske pé sp 59.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ej relevant
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Banlangd:

Atgarden kan delas in i tre etapper, Utredningsalterrnativet i denna SEB omfattar dock
samtliga tre etapper:

* R6d: Spar 58, cirka 830 spar meter
* Grén: Anslutning till Lommabanan, cirka 200 sparmeter
* Gul: Anslutning till Malmé godsbangard, cirka 100 sparmeter

Banstandard:

Rod etapp: Sp 58 byggs med vaxelanslutningar i bagge dndarna med bro 6ver Segea.
Etappen innebar att 830 m langa tag kan hanteras i bade nordlig- och sydligriktning med
full signalering.

Gron etapp: Skapar en mojlighet for de godstag som trafikerar godsstraket genom Skane
att ankomma eller avga pa sp 58 pa tagvag. Etappen blir d&ven en ventil for godstagen nar
persontrafiken borjar trafikera Lommabanan. Avgaende fordon fran Malmé kommer att
trafikera sp 59 pa nordgang.

Gul etapp: Etappen mgjliggor att vaxla vagnar mellan sp 58 och Malmé godsbangérd
samitidigt som trafikering kan ske pé sp 59.

Bantrafik:

156 godstag per dygn kommer att trafikera driftplats Malmo godsbangard enligt
Basprognos 2040.

Banflode:

19,4 miljoner nettoton per ar passerar, ankommer eller avgar Malmo godsbangard ar 2040
enligt trafikverkets basprognos.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Ibpande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad T s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
. JSY1812,
utrednings- Malmogodsbangard
alternativ. 9 9ard 1129 2016-06-21 2016-01 GKI
Nominell utbyggnad av spar
~omine 58, GKI 160621
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_ostna.u.d. per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
HYHe-analySens)  andidat til o
utrednings- Nationell plan for Prisnivaomrékning
alternativ. P 1271 127 2015-06 (infrastrukturindex for bana)
Nominell transportsystemet av GKI
B st 2018-2029
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

Genom dren har ddvarande Banverket och nuvarande Trafikverket utrett nyttan av spar 58 ett flertal
gdnger i olika utredningar bade internt och tillsammans med externa parter.

Nedanstdende utredningar dr de senaste arens arbeten som Trafikverket har genomfort enskilt eller
tillsammans med externa parter.

« Rapport AVS Malmé bangdrd.

« Idéstudie och funktionsutredning, Malmo kombiterminal. Inkl. Arlov utdragsspar och kombiterminal.

* Malmé godsbangdrd — Pepparholmen, trafikering med 835 langa tdg.

« Trafikala forutsdttningar for Malmo CT kombiterminalen

« Infrastrukturutredning 2015-2030, utmaningar och atgdrder for att méta okande godstransportvolymer
via Malmo och nytt logistikcentrum Norra hamnen.

1.9 Relation till andra atgarder

Fyrsparutbyggnad mellan Lund och Malmo innebdr att trafikeringen mellan Lund och Malmo kommer att
oka. Det kommer vara an viktigare att halla tidtabellen och de tidsluckor som erbjuds for bl.a. vixling till
kombiterminalen och trafik till hamnen.

Atgéirden 6kar mdojligheten att trafikera Malmé Godsbangdrd med ldnga godstdg, men det dr inte
dtgdrdens primdra syfte. Nyttoberdkningen forutsdtter inte en 6kad trafikering med langa godstdg.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhaéllsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgérd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhéillsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylfoérutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant

Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant

Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant

Prognos godstrafik - huvudanalys Gods2040_160401
Avvikelse frén| prognos godstraiik E:I;Iféls.ull.étigeciﬁka kalkylforutsattningar for att validera
Prognosverktyg - godstrafik Samgods 1.1
Befolkningsscenario Se gods- och personprognos
Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos
Néaringslivsscenario Se gods- och personprognos
Ovrig scenarioinformation Se gods- och personprognos
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant

Trafikering - gods Gods2040_160401
Infrastrukturnéat Se gods- och personprognos
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Excel 2016-10-18
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings-
atgardskostnad kostnad
inkl skatte-
faktor
(mnkr)

Netto-
nuvarde*  [NNK-i" NNK-idu™
(mnkr)

Huvudanalys GKI 174 104 0,60 0,49

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetért och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt

B?rbrd/ for prognosar 1 Nuvarde Nuvarde Berak-nat

paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med

effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg

Transporttid,

gods Tidsvinst -8,02 mnkr/ar [199 Excel
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a
3
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o4
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L Reskostnad - | _. ingsmode
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L lastbil EJ angett llen 2015-
= 04-01
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LL
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|n_: Tagdriftskost
nader, Ej angett Excel
persontrafik
O]
<
l_
o :
o Banavgifter Ej angett Excel
= |persontrafik
o
g
@ [Omkostnader |Ej angett 0 Excel
£
E Overheadkost Ej angett Excel
o [nader
)
& [Biljettintakter |Ej angett Excel
Moms pa .
biljettintakter |5 AN98% Excel
& Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (férandring av olyckor till féljd av
T specifika atgarder i korsning vag-
W |Trafiksakerhe [jarnvag), Externa effekter, tagtrafik
> o . - - 0 Excel
< [t-totalt (férandring av olyckor vid
Q plankorsningar langs linjen samt
L 6vriga olyckor) och Externa effekter,
é 6vrig trafik (forandring av olyckor pa
o Vag).
Effekten &r 2030 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok.
';: co2- Den monetéra effekten avser
= ekvivalenter koldioxid plus NOx, VOC, S02 och 0 Excel
§' partiklar frdn Externa effekter, évrig
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star for huvuddelen av
utslappen.
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W=
10l 7))
Z 0
T X
4
T W
S 2 Drift och Drift- och underhallskostnad under
, £ 0 o kalkylperioden forandr 4 mnkr/ar |-12 Excel
& 'J) 5 Underhal a“y pe_ oden pga férandrad 0,48 /al
46Z anlaggningsmassa.
<C X <
)
o=
x o . .
% L||_J LéJ Reinvesteringskostnad under
o m % Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 1,10 mnkr/ar |-27 Excel
T o
= % anlaggningsmassa.
Om
14
= 8 Totalt nuvéarde
) s exkl invest-
52 erings-
T N
S o kostnad Ej relevant Ej beraknat 0 Excel
2 (anvands endast
% % om uppdelning av
s G>J nuvardet inte ar
= c majligt)
%)
0 v 10)
- %) ()
a =2
N = .
L= x = 2 u
2IoHE Effekteﬂn dr 2040 avser annwt_etsberaknad 6,98 mnkr/ & |-174 174 Excel
S>SZFE 0 samhallsekonomisk investeringskostnad
=>=0WO0
< X I-I>J ¥
0 uw z
NETTONUVARDE 104

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen
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Vid trafikering fran hamnen soderut,
till hamnen soderifrdn samt till
Minskat h"amnen n.ornfr?m fr|%10rs kapacitet
. for rangering nar spar 58 kan
kapacitetsutn N . o
) o anvandas istallet for infartsgruppen. - Expertgru
yttjande pa 2 et L Positivt
: Detta da mojligheten att ta sig dver pp
infartsgruppe o .
n vallen fran I-gruppen till R-gruppen
inte stangs i ca 10 min vid
vaxlingsrorelse frdn hamnen till
infartsgruppen och vice versa.
Vid trafikering fran hamnen och
kombiterminalen norrut ékar
flexibiliteten i operativt lage med
utredningsalternativet. Avgang fran
hamnen respektive kombiterminalen
Okad kan dels ske via spar 59 likt i Positivt Expertgru
flexibilitet jamforelsealternativet men vid behov pp
kan &ven spér 58 anvandas. Fri
tagvag kan da invantas med
minskad negativ paverkan pa
kapaciteten jamfort med
jamforelsealternativet.
Att ankomma hamnen och
- kombiterminalen norrifran via spar
Okat 2 s 2
. 58 fran Sédra stambanans nedspar
kapacitetsutn |." . .
) o istéllet for via infartsgruppen medfor . Expertgru
yttjande pa . o i Negativt
. att mer kapacitet pa Sodra pp
Sodra ; 2L 42
stambanan stambanan tas i ansprak da
motriktad trafik uppstar pa spar 64
och 63.
Minskat Kapacitet frigdrs pa infartsgruppen
kapacitetsutn [till foljd av att infartsgruppen inte
yttjande pa behdver anvandas for Positivt Expertgru
infartsgruppe |vaxlingsrorelser vid avgang fran pp
” ﬁ n samt spar |kombiterminalen sdderut. Kapacitet
i £ (59 frigérs &ven pé spar 59.
< |9
E % Positivt
L <
E ,0_: Kapacitet frigors pa infartsgruppen
< 8 till foljd av att infartsgruppen inte
E 8 behdver anvandas for
é vaxlingsrorelser vid ankomst till
[= Minskat kombiterminalen soderifran.
kapacitetsutn |Anledningen till att ankommande
yttjande pd  |godstag soderifran gar in till I- Positivt Expertgru
infartsgruppe |gruppen &r for att invanta en pp
n samt spar [tidslucka som ar tillrackligt stor. | det
59 fallet fungerar I-gruppen som en
mellanlagringsstation. Kapacitet
frigors aven pa spar 59 da detta inte
anvands for att backa in pa
kombiterminalen fran.
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Minskat Kapacitet frigérs pa infartsgruppen
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Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

De miljoeffekter som ej ingdr i den samhiillsekonomiska kalkylen bedéms som forsumbara. Ovriga effekter
som ej ingar i den sambhdillsekonomiska kalkylen bedoms sammantaget som positiva. Totalt sett bedoms
darfor samtliga effekter som ej ingar i NNV som positiva.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhéallsekonomiska lénsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedoémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

P 127
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvéandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
fbedémas.

Aktuell NNK-i 0,60
IPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller . u
" Overensstammer

expertbeddmt underlag):

IMotivering Ej relevant
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR
fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Lénsam
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2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Da nyttorna éverstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget bedoms positiva
bedoms datgdrden vara samhdallsekonomiskt lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
" . Storsta nytta/ |Nast storsta . L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Atgarden innebér begransade
Delanalys kon: tillgénglighet . . . S
Y . ganglig Ej relevant Ej relevant Ej relevant effekter avseende tillgénglighet |Expertgrupp
persontrafik )
persontrafik.
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . Atgardgn bedoms framst gynna
. ) Internationellt fNationellt Neutralt internationella och nationella Expertgrupp
internationellt
transporter.
. Lansvi 6ms Skane fa den
Lan Skane Neutralt Neutralt é. svis bedoms Skane fa de Expertgrupp
storsta nyttan.
Kommunvis bedéms Malmé f&
Kommun Malmd Neutralt Neutralt N Expertgru
den storsta nyttan. pertgrupp
Den samhallsekonomiska
Trafikanter, transporter och |Godstransport kalyklen visar pa att de storsta
externt berdrda er Neutralt Neutralt nyttorna kommer att tillfalla Expertgrupp
godstransporter.
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Flytande
Fardiga raffinerade Bedomningen grundar sig pa
Naringsgren industriprodukt jpetroleumprod |Neutralt berdknade nyttor i den Expertgrupp
er ukter och samhéllsekonomiska kalkylen.
spillolja
Trafiksla Gods-jarnvag |Spar Neutralt Atgérden gynnar frémst Expertgru
9 J 9 P godstransporter pa jarnvag. pertgrupp
Aldersgrupp Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Expertgrupp
i s gl Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Expertgru
fordelningsaspekt ! ! ! ! perigrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB Nationell

Utpekat godskritiskt

nod/strak Ja

Antal beskrivna

s st e 2 (effekter for tva noder, inte "transportkedjor” i egentlig mening

Berorda branscher 0

Intervjuade foretag Green Cargo, Mertz, Jernhusen, CMP, Malm¢ Stad.

Spridning av berérda foretag |0

Overvagande riktning pa
beddmning av foretagens Neutral
kostnader

Storlek pa kostnadspéaverkan [Obefintlig

Storsta kostnadsposter som
paverkas
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3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader
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Kommentar:

Tillfragade foretag har inte kunnat bedéma i vilken grad deras kostnader paverkas av atgdrden
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
E Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet d& den gynnar transporter med relativt
g Ekologisk mindre miljopaverkan. Utslappsminskningarna pa grund av éverflyttning av Expertaru
= |héllbarhet transporter fran vag till jarnvag har bedomts vara storre dver kalkylperioden an pertgrupp
; utslappen i upprattad klimatkalkyl.
<
% Samhalls- D4 nyttorna éverstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna
8 |ekonomisk sammantaget bedoms positiva bedoms atgarden bidra till samhéllsekonomisk Expertgrupp
= |hallbarhet hallbarhet.
(o))
C
=
[a}
Social Atgarden har inte ndgon péverkan pd social hallbarhet Expertgru
hallbarhet g gon p P ' pertgrpp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgéirden dr samhillsekonomiskt lonsam. Atgdrden bidrar till ekologisk hallbarhet dd den gynnar
transporter med relativt mindre miljopdverkan. Atgdrden har inte ndgon pdverkan pa social héllbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méaluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®

Tillforlitlighet Inget bidrag. Expertgrupp
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Trygghet & bekvamlighet Inget bidrag. Expertgrupp

Positivt bidrag: Atgarden

Tillforlitlighet bidrar till 6kad robusthet Expertgrupp
Naringslivets transporter. vilket okar tillforlitligheten.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: Atgarden ger

Kvalitet minskade transporttider for |Expertgrupp

godstag.

Pendling Inget bidrag. Expertgrupp
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom | .. . .

) Tillgénglighet storstad Inget bidrag. Expertgru
och mellan regioner samt genglg 9 9 perigrupp
mellan Sverige och andra
lander.

Tillganglighet till interregionala resmal |inget bidrag. Expertgrupp
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma .
sina liv (valmgjlighet) Inget bidrag. Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmojlighet Inget bidrag. Expertgrupp
Funktionshindrade.
-Ia-trf :ilesztp g:t:‘)r/]ifr?;z;?tti%:mas 5% |Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Inget bidra Expertaru
funktionshindrade 9 9 pertgrupp
personer med
funktionsnedsattning.
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Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |inget bidrag. Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
,:n(:e.l. gang- & cykelresor av totala Inget bidrag. Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. |<ortvaga
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
Ecioslite, Andel kollektivtrafik av alla resor ncet bidra Exoertan
(exklusive gang och cykel) 9 9 pertgrupp
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn Positivt bidrag: En
bidrar till miljokvalitetsmalet. attraktivare
Begransad klimatpaverkan n&s |Péverkan pd méangden personbils- och |jarnvagsanlaggning bedéms
~le . o . S ) Expertgrupp
genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. leda till viss dverflyttning av
energieffektivitet och ett brutet transporter fran vag till
beroende av fossila branslen. jarnvag.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.
Paverkan pa energianvandning per .
Bakgrund til fordonskilometer. Inget bidrag. Expertgrupp
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
:IgnsliapsunQerfI?g och Negativt bidrag:
Imats (:cfenkatl_r 10 1or h Paverkan pa energianvandning vid Anlaggningsmassan
Energ}e € d l?ll.'se?nég ock " byggande, drift och underhall av kommer totalt sett att 6ka Expertgrupp
egransad Kiimatpaversan, linastruktur. vilket leder till 6kad
2014:137. . " .
energianvandning.
Antalet. poersor]er e>‘<-por-1erg-de for . Inget bidrag.Ingen kand
bullernivaer hégre an riktvarden for A Expertgrupp
paverkan.
buller
< Antalet. e}ponera(je fqr kg - Inget bidrag.Ingen kand
o bullernivaer, det vill sdga bullernivaer sverkan Expertgrupp
© hoégre an 10 dBA over riktvardena P :
Q
o
X
(%]
g delse for forek d
. Betydelse for forekomst av omraden .
@
= |med hog ljudmiljskvalitet Inget bidrag. Expertgrupp
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag. Expertgrupp
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Barns, funktionshindrades och aldres
méjlighet att pa egen hand ta sig fram  Jinget bidrag. Expertgrupp
2 |till sina mal
=
=
2
g Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag. Expertgrupp
aktiviteter
Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |Inget bidrag. Expertgrupp
partiklar (PM10).
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag. Expertgrupp
- miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
“_IS Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter .
sver MKN. Inget bidrag. Expertgrupp
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag.Ingen kand Expertaru
dricksvattenférsorjningsperspektiv paverkan. pertgrupp
g
§ Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inaget bidrag.Ingen kand Expertgrupp
paverkan.
. u 3 Inget bidrag.Ingen kénd
Betydelse for skyddsvarda omraden péverkan. Expertgrupp
E Inget bidrag.Ingen kand
T . nget bidrag.Ingen kén
s Betydelse for bakgrundshalt metaller pAverkan. Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jInget bidrag. Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag.Ingen kand Expertaru
under driftskede paverkan. perigrupp
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o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B
=
©
o .
5} Betyde?lse S0 U/ Sl En e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
. Betydelse for uppratthallande och
1S utveckling av landskapets utméarkande [Inget bidrag. Atgarden
Z karaktar och kvaliteter — avseende innebar utbyggnad langs Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller befintliga spar.
- visuell karaktar.
Inget bidrag. Atgarden
Betydelse for mortalitet innebar utbyggnad langs Expertgrupp
= befintliga spar.
5
< . .
£ Betydelse for barriarer Inget bidrag. Expertgrupp
s
'% Inget bidrag. Atgarden
=§ Betydelse for storning innebar utbyggnad langs Expertgrupp
== befintliga spar.
8
2
o St b .
€ Betydelse for forekomst av livsmiljoer. Negatlyt Eldrag. Péysrkan Expertgrupp
x pa artrik jarnvagsmiljo.
is)
©
o . =
(e Betydelse for att varna den naturliga, ilrr:g:i,;dﬁ)g' Af:(;dlgz S Expertaru
Landskap inhemska biologiska mangfalden. befintliga sg;'g 9 perigrupp
Betydelse for utpekade vardeomraden. Ineget bidrag.Ingen kand Expertgrupp
@ paverkan.
o
©
> . )
Fy Betydelse for strukturomvandling. Inoget bidrag.Ingen kand Expertgrupp
0 paverkan.
>
© o i m .
S Ingar i "Betydelse for
= uppratthallande och/eller
=< utveckling av landskapets
g Betydelse for mojligheten att aviasa utmarkande karaktar och .
c .. . Ej relevant
S karaktér och samband kvaliteter - avseende
= delaspekterna skala,
b= struktur eller visuell
c A"
£ karaktar
its
E!
2 Betydelse for.f.c.?rf.a.lll av |nfrastquturens Inget bidrag.Ingen kand
= egna kulturmiljévarden respektive god o Expertgrupp
3} . N paverkan.
o skotsel av dessa varden.
£
O
[T
. . Inget bidrag.Ingen kénd
Betydelse for utradering paverkan. Expertgrupp
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Ddda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Inget bidrag. Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2030 (férandrad effekt &r 2030 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive 0,0 thr Excel
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2030 (férandrad effekt ar 2030 delat med ton/
CO2 annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive 0,00 mnkr Excel
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
De lokala mal som redogors i tabell 4.4 dr tagna fran Godstrafikprogram for Malmé, Malmo stad, 2014-
04-23.

De regionala mal som redogors i tabell 4.4 dr tagna fran Sammanfattning av de nationella och regionala
transportinfrastrukturplanerna 2014-2025, Region Skdne, 2014-06-17. Inom ramen for arbetet med den
regionala infrastrukturplanen har fem utvecklingsmal for transportsystemet i Skdne tagits fram, som
utgor forutsdttningar for infrastrukturplaneringen.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

» Godstrafiken ska bidra till en attraktiv stad.
Godstrafikprogram for » N6jdheten med godstrafiken ska 6ka.
Malmé. Inriktningsmal 1 — » Godstrafiken ska fungera mer effektivt. Positivt bidrag |Upprattaren
Fungerar val pa stadens villkor |+ Konsekvenserna av yttre stérningar, sésom
vader och klimat, p& godstrafiken ska minskas.
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Godstrafikprogram for * Fler arbetstillféllen ska skapas inom
Malmé. Inriktningsmal 2 — logistiksektorn genom attraktiva Inget bidrag Upprattaren
Skapa tillvaxt i Malmé och etableringsmdjligheter framférallt i Norra hamnen
Oresundsregionen och pa sikt Glostorps vang.
» Godstrafikens bidrag till stadens utsldpp och
Godstrafikprogram for halter av luftféroreningar (NOx/NO2, SOx/SO2,
Malmé. Inriktningsmal 3 — CO2 och luftburna partiklar) ska minimeras.
Medfor minimal milj6- och * Godstrafiken i Malmé ska vara tyst och L .
u o e Positivt bidrag |Upprattaren
hélsopaverkan lokalt och energisnal.
regionalt, samt minskad « Overflyttning av langvéga godstrafik till jarmvég
klimatpaverkan och sjofart fran vagtransporter i sd hog grad som
modjligt.
Godstrafikprogram for « Trafiksédkerheten da godstrafik &r inblandad
Malmé. Inriktningsmal 4 — sdval som hanteringen av farligt gods ska Inget bidrag Upprattaren
Bidrar till en trygg och séaker forbattras.
stad  Trygghet i samband med godstrafik ska 6ka.
Sammanfattning av de
nationella och regionala * Utveckla Skane till en sammanhéllen funktionell
transportinfrastrukturplanerna  |region med en stérre gemensam arbetsmarknad,
2014-2025. 1. Starka samt skapa en god tillganglighet i ett flerkarnigt Inget bidrag Upprattaren
regionforstoring och Skane, i syfte att sprida tillvaxten till hela
regionintegrering i det regionen.
flerkarniga Skane
« Stérka tillvédxtmotorerna genom férbéttrad
Sammanfattning av de kapacitet i transportsystemet och samtidigt
nationella och regionala hantera de miljéproblem som transporterna ger i
transportinfrastrukturplanerna  |de tatbefolkade delarna av regionen. S [re—
2014-2025. 2. Starka stad och |+ Stérka tillvéxten genom forsérjning av
landsbygd utifran deras infrastruktur i periferin s att en god tillganglighet
respektive behov nas, s att foretag och verksamheter kan finnas
kvar och utvecklas.
* Utveckla kollektivtrafiken och 6ka
kollektivtrafikresandet for att na klimatmal och en
hallbar stadsmiljo. Sakerstilla att hela resan har
. en god funktionalitet och att det finns en bra
Sammanfattning av de . .
nationella och regionala mtermo'de‘llltet. .. .

. « Effektivisera fordonsparken och stélla om till . N
transportinfrastrukturplanerna |, .. N .. o L o Inget bidrag Uppréttaren
2014-2025. 3. Utveckla ett fornybara branusle"n for att na k.!m‘1atmalen.

o » Arbeta med atgérder som stédjer ett
hallbart resande o
transportsnalt resande.
« Stérka drivkrafterna for att fler korta resor féretas
med gang och cykel, for ett mer hallbart resande
och en béttre folkhalsa.
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« Utveckla transportsystemet i Skane till ett
effektivt och hallbart system for transit- och
godstransporter, med utvecklade logistikplatser
och hamnar med forbéattrad intermodalitet.

» Utveckla transportsystemet i Oresundsregionen
och Sydsverige, for en mer integrerad
arbetsmarknad. Positivt bidrag |Upprattaren
« Utveckla transportsystemet mot de nérliggande
metropolerna Stockholm, Géteborg, Oslo,

Sammanfattning av de
nationella och regionala
transportinfrastrukturplanerna
2014-2025. 4. Forbattra
Skanes forbindelser med

omvdriden Hamburg och Berlin.
* Stédja Kastrups roll som en viktig flygplats for
interkontinentala flygfoérbindelser och Sturups roll
som nationell flygplats.
« | férsta hand nyttja befintlig infrastruktur.
Hushalla med marken och strava efter ytsnala
trafik- och infrastrukturlésningar.
Sammanfattning av de * Transportsystemet ska utformas sa att en olycka
nationella och regionala inte leder till att ndgon dodas eller skadas
transportinfrastrukturplanerna  |allvarligt.
2014-2025. 5. » Skapa ett transportsystem fér alla. Positivt bidrag |Upprattaren
Transportsystemet ska vara Transportsystemet ska bli mer jamlikt, saval
effektivt, sakert och kunna mellan koén, som mellan olika aldersgrupper.
nyttjas av alla « Tillgdnglighetsanpassningen av

transportsystemet ska utvecklas ytterligare och
infrastrukturen ska aven anvéandas for att starka
den sociala héllbarheten.

4.5 Malkonflikter
Inga betydande malkonflikter har identifierats.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 12955,00 30,70 Klimatkalkyl 4.0 16-08-17
Byggskede, reinvestering |, 0,40 Klimatkalkyl 4.0 16-08-17
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 7260,00 24,00
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av dtgdrden (hela byggfasen) bidrar till 12955 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhdll
berdknas sldppa ut 121 ton CO2-ekvivalenter per Gr. Energianvdndningen uppgar till 30,70 GWh under
byggfasen och 0,40 GWh per ar under driftskedet. Det totala utsldppet av CO2-ekvivalenter blir under
bygg- och driftskedet 7260 ton och energianvdndningen uppgar till 24 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-12-20; Tom Hedlund, Trafikanalytiker, WSP Sverige AB
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2016-10-18; Tom Hedlund, Trafikanalytiker, WSP Sverige AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Expertprupp 2016-10-25:

[Anne Andersson (regional miljostrateg), Trafikverket,

Karin Nilsson (strategisk planerare) Trafikverket,

Magnus Gustafsson (utredare godstransporter) Trafikverket,
Peter Olander (kapacitetsanalytiker) Trafikverket,

Jack Barstrom (regional samhdallsplanerare) Trafikverket,
Christina Ripa (trafikanalytiker) Trafikverket,

Tom Hedlund (trafikanalytiker) WSP,

Peter Jorgensen (samhdllsekonomisk analytiker) WSP

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-16

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-01-30 Pdr Strom, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-01-31 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-21 Alexander Hellervik, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-21 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Peter Fredriksson, Trafikverket, 2016-06-21. JSY1812, Malmogodsbangdard utbyggnad av spar 58, GKI
160621

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Helena Nilsson, Plsys Trafikverket, 2016-08-17. Bilaga 3a JSY1812, Malmé Godsbangard, utbyggnad av
spar 58, indata klimatkalkyl. Bilaga 3b JSY1812, Malmé Godsbangard, utbyggnad av spdr 58,
Klimatklakyl 160817

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Ej relevant

Bilaga 5: Samhéllsekonomisk kalkyl

Tom Hedlund, WSP Sverige AB, 2016-12-20. SEK Malmé godsbangdrd 161220
Bilaga 6: Arbets-PM Malmé godsbangard

Tom Hedlund, WSP Sverige AB, 2016-12-20. Arbets-PM Malmo godsbangdrd
Bilaga 7: Beddmning av framtida trafik

Copenhagen Malmé Port, 2016-09-18. Togrérelser Malmo Hamn - prognos
Bilaga 8: Beddmning av framtida trafik

Peter Olander, Trafikverket, 2016-08-23. Volymer och trafikering Mgb,
Bilaga 9: Verktyg - Féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Peter Jorgensen, WSP Sverige AB, 2016-12-14. fkb_malmo_godsbangdrd 20161214
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Referens 2: Lokala mal

Malmé stad, 2014-04-23. Godstrafikprogram for Malmo

Referens 3: Regionala mal

Region Skdne, 2014-06-17. Sammanfattning av de nationella och regionala transport-
infrastrukturplanerna 2014-2025

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 35av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



