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Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58
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Samlad effektbedémning
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Malmo godsbangard

Nulage och brister:

Malmo godsbangard ar en av Sveriges viktigaste bangardar dar all godstrafik mellan Sverige och Danmark/Tyskland och évriga Europa
hanteras pa nagot satt. P4 godsbangarden utgar eller rangeras ett stort antal godstag och bangarden ar av stor vikt bade ur ett
nationellt och regionalt perspektiv. Malmo godsbangard har betydande brist i anvandbarhet med hansyn till anslutningen fran
Kontinentalbanan da tva av de tio sparen pa infartsgruppen inte gar att nas fran Kontinentalbanan.
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Banlangd (km): ca1lkm
Banstandard: STH 70 km/h, lastprofil A

Bantrafik (tag per dygn): 39 godstag per dygn (2040)

Banflode (milj resenarer 5,009 miljoner nettoton (2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Syftet ar att i 6kad omfattning kunna hantera godstag med upp till 750 m taglangd. Detta avser i forsta hand tag soderifran och
séderut (via Kontinentalbanan) samt ankommande tag norrifran till kombiterminalen. Vidare ar syftet en minskning av antalet
vaxlingsrorelser pa godsbangarden samt att mojliggora en framtida anslutning till CMP samt kombiterminalen pa godsbangarden.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 385,84 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innefattar utbyggnad av spar 58 med utformning fér minst 750 m hinderfri taglédng. Det nya sparet ska betraffande spar,
vaxelstandard, m.m. utformas sa att det medger STH 80 eller hogre. Malmoanden av sparet ska utformas sa att tagrorelser samtidigt
kan ske pa spar 58 och 59 i olika kombinationer. Atgarden innebar en minskning av antalet vaxlingsrorelser pa godsbangarden.

Banlangd: 0,75 km
Banstandard: Enkelspar, STH 80 km/h, lastprofil A

Bantrafik (tag per dygn): 39

Banfléde (milj resendrer 5,053 miljoner nettoton (2040)
perar/ milj nettoton per ar):
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Beraknad Ej beraknad
Effekt .
Nuvarde . .
il Bedomning Beskrivning
Resenarer - Férsumbart -
Godstransporter 320  Positivt  Atgarden innebar lagre kapacitetsutnyttjande
och hogre flexibilitet.
Persontransportforetag - Férsumbart -
Trafiksakerhet 34 Positivt Sakrare arbetsmiljo for spararbetare.
Klimat 21 Férsumbart -
Halsa 60 Forsumbart -
Landskap - Negativt Negativ paverkan pa artrik jarnvagsmiljo
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter -42 Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -36 Forsumbart -
reinvesteringskostnader under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 518
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-161 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys <0 -161 Kalkylen beddms val fanga de effekter dar en tidsvinst har
o Ik q <0 316 kunnat kvantifieras. Daremot forekommer ett stort antal
ogre invkostna i effekter som bidrar till hogre kapacitet och flexibilitet i
godsbangarden och som inte kunnat kvantifieras och
varderas.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -244 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% <0 -90 De prissatta effekterna ar betydligt mindre an
investeringskostnaden. Samtidigt finns ett betydande
antal icke prissatta effekter. Det beddms dock som
osannolikt att dessa ska kunna vaga upp det till ett
neutralt resultat. .
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
Samlad effektbedémning Sida 3 av24
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Internationellt Neutralt
Lan Skane Neutralt
Kommun Malmo Neutralt
Naringsgren (13) Mobler och andra tillverkade varor Neutralt
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar enbart godstransporter pa jarnvag. Positiva effekter uppstar for internationella och nationella transporter och fér

berdrda varugrupper 6, 7 och 13.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET
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Medborgarnas resor Tillforlitlighet Inget bidrag
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Inget bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet d& den gynnar transporter med relativt mindre mijépaverkan och social héllbarhet pga

lagre buller och farre luftfororeningar. Malkonflikt forekommer pga negativ inverkan pa artrik jarnvagsmiljo.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida5av24



De prissatta effekterna ar betydligt mindre an investeringskostnaden. Samtidigt finns ett betydande antal icke prissatta effekter.
Det bedéms dock som osannolikt att dessa ska kunna vaga upp det till ett neutralt resultat. .

Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet d& den gynnar transporter med relativt mindre miljépaverkan. Dock finns risk for
paverkan lokalt pa artrika jarnvagsmiljor.

Kostnaderna ar hogre an de kvantifierade nyttorna. Det finns dock flera ] prissatta positiva effekter vilket vager upp resultatet.

Atgarden bidrar till social hdllbarhet d& den gynnar trafiksékrare transporter. Aven utsldpp av luftféroreningar minskar.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58
Objekt-id JSY1812

Arendenummer

Lan Skane

Kommun Malméo

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Malmo godsbangard ar en av Sveriges viktigaste bangardar dar all godstrafik mellan Sverige och Danmark/Tyskland och 6vriga
Europa hanteras pa nagot satt. P4 godsbangarden utgar eller rangeras ett stort antal godstag och bangarden ar av stor vikt bade ur
ett nationellt och regionalt perspektiv. Malmo godsbangard har betydande brist i anvandbarhet med hansyn till anslutningen fran
Kontinentalbanan da tva av de tio sparen pa infartsgruppen inte gar att nas fran Kontinentalbanan.

Pa Malmé godsbangard finns dven funktioner s som kombiterminal, vagnverkstad, service av lok och anslutning till hamnen.
Persontdgen passerar pa spar 61-64 i utkanten av sjalva godsbangarden, se skiss.

Banldngd (km): calkm
Banstandard: STH 70 km/h, lastprofil A
Bantrafik (tag per dygn): 39 godstag per dygn (2040)

Banflode (milj resenarer 5,009 miljoner nettoton (2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida 7 av24
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Syfte

Syftet ar att i 6kad omfattning kunna hantera godstag med upp till 750 m taglangd. Detta avser i forsta hand tag séderifran och
soderut (via Kontinentalbanan) samt ankommande tag norrifran till kombiterminalen. Vidare ar syftet en minskning av antalet
vaxlingsrorelser pa godsbangarden samt att mojliggdra en framtida anslutning till CMP samt kombiterminalen pa godsbangarden.

Spar 58 ger ocksa fordelar ur arbetsmiljomassiga aspekter med minskat behov av att vaxlingspersonal vistas nara spar med
mycket trafik.

Forslag till atgard

Atgarden innefattar utbyggnad av spar 58 med utformning fér minst 750 m hinderfri taglang. Det nya spéret ska betraffande spér,
vaxelstandard, m.m. utformas sa att det medger STH 80 eller hogre. Malmdanden av sparet ska utformas sa att tagrorelser
samtidigt kan ske pa spar 58 och 59 i olika kombinationer. Atgarden innebadr en minskning av antalet véxlingsrorelser pa
godsbangarden.

Spar 58 ger ocksa fordelar ur arbetsmiljomassiga aspekter med minskat behov av att vaxlingspersonal vistas nara spar med
mycket trafik.

Banlangd (km): 0,75 km

Banstandard: Enkelspar, STH 80 km/h, lastprofil A
Bantrafik (tag per dygn): 39

Banfléde (milj resenarer 5,053 miljoner nettoton (2040)

perar/ milj nettoton per ar):
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Principskiss av foreslagen atgard : Principskiss av foreslagen atgard
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
3894 116,8 385,8

2021-04-20 jun-20 Underlagskalkyl (endast vid
AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Objektet ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och ny Samlad effektbedémning tas fram inom
atgardsplaneringen for en ny planperiod 2022-2033 (2037).

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida9av24
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag period fr.o.m. 2040
Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag period t.o.m. 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av24
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Ej relevant

Ej relevant
Basprognos 2020-06-15
Ingen awvikelse
ASEK 7.0

Nej
2017-medel
3,5%

2040

2025

2025

3

60

Handkalkyl
2021-04-22
1,54

1,54
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Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 518 -161 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 673 316 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 518 -244 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med 518 90 <0

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
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Trafikanteffekter
Resendrer
Effekter saknas
Godstransporter

Banavgifter

Minskat kapacitetsutnyttjande

Operativa transportkostnader

Restidsosakerhet

Tidsvarde - Gods

Okat kapacitetsutnyttjande

Persontransportforetag

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

0,69

7,96

4,14

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

19,5
2233
320
116,2
Sida 12 av24

Forsumbart

Forsumbart

Atgérden innebar lagre
kapacitetsutnyttjande och
hogre flexibilitet.



Externa effekter

Trafiksakerhet
Positivt: Mindre behov av att Skrare arbetsmilié for
Trafiksakerhet - totalt 1,1 mnkr/ar 34,4 34 vaxlingspersonal vistas nara spar Positivt . !
spararbetare.
med mycket trafik.
Klimat
CO2-ekvivalenter 0,7 mnkr/ar 20,7 21 - Forsumbart -
Halsa
Luft 0,1 mnkr/ar 3,5 -
60 Forsumbart -
Manniskors halsa - buller 1,8 mnkr/ar 56,0 -
Landskap
BP OIQgISIf mangfald, véxt- och Negativt: Negativ paverkan pa artrik : Negativ paverkan pa artrik
djurliv: forekomst av - - - - o s Negativt A e
S jarnvagsmilje. jarnvagsmiljo
livsmiljoer
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 0,7  mnkr/ar 19,5 -
-42 Forsumbart -
Drivmedelsskatt -1,9  mnkr/ar -61,6 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
-0,49  mnkr/ar -36,0 -36 - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 518
NETTONUVARDE -161 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl
Kalkylen bedéms val fanga de effekter dar en tidsvinst har kunnat

kvantifieras. Daremot férekommer ett stort antal effekter som bidrar till
hogre kapacitet och flexibilitet i godsbangarden och som inte kunnat

kvantifieras och varderas.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Det finns ett stort antal ej varderade effekter, varav majoriteten ar positiva. De
mest betydande féljer av 6kad den 6kade kapacitet och flexibilitet som tgarden

tillskapar.

Sida 13 av24
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

De prissatta effekterna ar betydligt mindre an investeringskostnaden. Samtidigt finns ett betydande antal icke prissatta effekter.
Det beddms dock som osannolikt att dessa ska kunna vaga upp det till ett neutralt resultat. .

Samlad effektbedémning Sida 14 av24
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst Nast storst Storst negativ
853sp nytta/fordel nytta/fordel nytta/nackdel
2RI LB [ | G Neutralt Neutralt Neutralt
persontrafik
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ . .
‘o ar Fzgo alt/ nationellt Internationellt Nationellt Neutralt
internationellt
Lan Skane Neutralt Neutralt
Kommun Malmé Neutralt Neutralt
(6)Tra samt varor
av tra och kork,
(13) Mébler och massa, papper,
Naringsgren andra tillverkade pappersvaror; (7)  Neutralt
varor Stenkolsprodukter
och raffinerade
petroleumprodukter
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden innebér begransade effekter avseende
tillganglighet persontrafik.

Atgarden bedéms framst gynna internationella och nationella
transporter.

Lansvis beddms Skane fa den storsta nyttan.

Kommunvis bedéms Malmé fa den storsta nyttan.

Beddémningen grundar sig pa berdknade nyttor i den
samhallsekonomiska kalkylen.

Atgérden gynnar godstransporter pd jarnvag.

Ej relevant

Atgarden gynnar enbart godstransporter pa jarnvag. Positiva effekter uppstar for internationella och nationella transporter och fér

berérda varugrupper 6, 7 och 13.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet da den gynnar transporter med relativt mindre miljépaverkan. Dock finns risk fér
paverkan lokalt pa artrika jarnvagsmiljor.

Ekonomisk hallbarhet
Kostnaderna ar hogre an de kvantifierade nyttorna. Det finns dock flera ej prissatta positiva effekter vilket vager upp resultatet.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till social hdllbarhet d& den gynnar trafiksékrare transporter. Aven utsldpp av luftféroreningar minskar.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 17 av24
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bedomning av bidrag till Iangsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mal
Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling
Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmoijlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Beddmning och motivering

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag.

Inget bidrag.

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till Iagre restidsosakerhet
vilket okar tillforlitligheten.

Positivt bidrag: Atgarden ger minskade transporttider for

godstag.

Inget bidrag:
Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag.
Inget bidrag.

Inget bidrag.

Inget bidrag.

Inget bidrag.

Inget bidrag.

Inget bidrag.

Inget bidrag.

Inget bidrag.



Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet
Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Sida19av24

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: Lagre godstransportkostnader pa
jarnvag beddms leda till viss dverflyttning av

transporter fran vag till jarnvag.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Negativt bidrag: Anlaggningsmassan kommer

totalt sett att dka vilket leder till 6kad
energianvandning.

Inget bidrag: Bullernivaer sjunker men hur
exponeringen for bullernivaer over riktvérden ar

okant.

Inget bidrag: Bullernivaer sjunker men hur
exponeringen for bullernivaer over riktvarden ar

okant.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Positivt bidrag: Overflyttning fran vag till
jarnvagstransporter ger lagre utslapp.



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter éver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Overflyttning fran vag till
jarnvagstransporter ger lagre utslapp men
kunskap saknas for hur atgarden paverkar

omraden med atgardsprogram.

Inget bidrag: Overflyttning fran vag till
jarnvagstransporter ger lagre utslapp men
kunskap saknas for hur atgarden paverkar

omraden som overskrider MKN.

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Inget bidrag: Ingen kand pdverkan.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Inget bidrag: Ingen kand pdverkan.

Inget bidrag: Atgarden innebéar utbyggnad langs
befintliga spar.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet
Betydelse for barriarer
Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Atgarden innebar utbyggnad langs
befintliga spar.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Inget bidrag: Atgarden innebar utbyggnad langs
befintliga spar.

Negativt bidrag: Paverkan pa artrik jarnvagsmiljo.

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig stracka.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse
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Betydelse for utpekade

virdeomnraden Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,00
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -6,62 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet d& den gynnar transporter med relativt mindre mijépaverkan och social héllbarhet pga
lagre buller och farre luftféroreningar. Malkonflikt forekommer pga negativ inverkan pa artrik jarnvagsmiljo.
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Objektnummer: JSY1812 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Olander Peter, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 2832
Bygg- och reinvestering samt DoU 346
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 2076

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl jsy1812 malmé godsbangard, utbyggnad av spar 58 (rev. 21-04-20).pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
9

0,115

6,92
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

- Forutsattningar kalkyl-PM
Skedeskalkyl Underlagskalkyl
Klimatkalkyl

- Klimatkalkyl
SEA

- Handkalkyl

- Kalkyl-PM
Referenser

Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 3711a082-ca0f-4b2f-9911-952c9abe7d44

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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