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Hassleholm - Kristianstad, part dsp Vinslov - Onnestad,
JSY1807

Figur: Skanebanan idag (mdotesstationer inlagda)

Nulige och brister: Strickan Hassleholm — Kristianstad, som utgor en del av Skdnebanan, ar
enkelsparig, elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Banan ar knappt 3 mil 1&ng och det finns
fyra motesstationer som alla har samtidig infart. Dessa Ar Karpalund, Onnestad (med ett 1angt och ett
kort motesspar), Vinslov och Attarp. Avstandet mellan stationerna ar ca 4 till 6 km. Banan har ett
mycket hogt kapacitetsutnyttjande. For att ytterligare hja banans kapacitet si att forvantad
efterfrigan pa person- och godstrafik kan tillgodoses pa 1ang sikt, bedoms banan beh6va byggas ut till
dubbelspar. En sddan utbyggnad kan ske etappvis.

1. Beskrivning av atgarden

Atgirdens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029. Syftet med atgirden ar att ge en robustare trafik och forbattra forutsattningarna till hégre
kapacitet i niista etapp. Detta dokument omfattar etapp 1 - partiellt dubbelspar Vinslov-Onnestad.
Strackan Hassleholm-Kristianstad har ett mycket hogt tdgantal for att vara en enkelsparigstracka.
Atgirden syftar dven till att forbattra trafiksikerheten kring plankorsningarna langs strackan Vinslov-
Onnestad.

Forslag till atgéard: Kostnaden ar 524,3 mnkr i prisniva 2015-06.

Partiellt dubbelspér Vinslov-Onnestad, cirka 8 km. Dirutdver forutsitts samtliga plankorsningar
stidngas. Planskilda korsningar med allmén vig foreslas vid Fridhem och Onnestad, samt parallellvagar
for 6vriga plankorsningar. Dimensioneras for 200 km/h.
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2. Samhallsekonomisk analys

3. Férdelningsanalys

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat:
Nettonuvarde, mnkr +

varderats i kalkylen +

Miljoeffekter som ej

Ovriga effekter som ej
varderats i kalkylen

Sammanvagd Samhallsekonomisk
ldnsamhet

-724

Negativt

Foérsumbart

Olonsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar

2040

Nuvarde (mnkr)

Diagram

Resenarer Forseningstid: 15,54 mnkr/ar 95 E
Godstransporter Forseningstid: 0,04 mnkr/ar 9

JPersontransp.foretag Tagdriftskostnader: -0,2 mnkr/ar 5

Trafiksakerhet Dédade och svart skadade: 0 DSS/ar 0

Klimat CO2-utslapp: -0,009 kton/ar

Halsa Kvéaveoxider: 0,013 ton/ar 0

Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell

Ovrigt DoU-kostnad: 1,2 mnkr/ar -102

SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 29,3 mnkr/ar -731 ﬁi
Nettonuvarde =724

Nyckeltal utifran prissatta effekter

NNK-i= -0,99 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,99 NNK-idu= -0,87

Effekter som inte har varderats i kalkylen

Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssrer:jrg;nn\?:gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
% Halsa Forsumbart Negativt Bullerskyddsatgarder
Landskap Negativt Hogre barriareffekter och stérningar for djurlivet
Resenérer Forsumbart Okad tillgangligheten
. |Godstransporter Forsumbart Storningar i trafiken under byggtiden
g Persontransportforetag Positivt Forsumbart Mojlighet till flexiblare tidtabell
© Trafiksakerhet Positivt Okar trafiksékerheten vid tva plankorsningar
Ovrigt Forsumbart Inga alternativa kapacitetshéjande atgarder behovs.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart coykkz(ljt:!:‘?lf C%IIgr;;k%izn?ﬁggr::'ksakerha for géng- och

*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Kon: Trafi-
. Lokalt/ u
) restid, . kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ o o
) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . nter-
restidsos nationellt externt aspekt
akerhet berérda
Storst Kristianstad Fardiga Vuxna: 18-
nytta/ Neutralt Regionalt Skane och Resenérer industriprodukt|Jarnvag 65 Ar ' Ej relevant
fordel Hassleholm er
(storst)
:;ﬁ:}lv Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Bil, cykel Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga

Skolvag

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Malkonflikter

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag

Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt

) . Luft Inget bidrag

> . . Héalsa -

© Bidrag till Vatten Inget bidrag

E HANSYNSMALET Mark Inget bidrag

°E Materiella tillgangar Beddms inte fn

= Landskap Negativt

= Biologisk mangfald, véxtliv, djurli Negativt

= e iologisk mangfald, vaxtliv, djurliv gati

s Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra

5 kulturarv, Bebyggelse 9 9

? Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag

©

S

[

<

Tillgdnglighet i konflikt med miljo avseende vattenskyddsomrdde, hogre barridreffekter och
mortalitet for djurlivet. Atgérden bedoms bidra till hogre tillginglighet i tagtrafiken och higre
sdkerhet vid tvd av plankorsningarna, men samtidigt bedoéms Gtgdrden kunna pdverka den
biologiska mangfalden. Idag finns det medelstora ddggdjur (frdmst utter) som har behov av att
korsa jarnvdgen. Ett partiellt dubbelspar innebdr en dnnu hogre barridreffekt och dkad risk for
mortalitet for djuren. Atgdrder sGsom faunapassager kan bli aktuella for att minska den negativa
effekten av dtgdrden. I ndrheten av jarnvdgen finns det ett naturreservat, en 6kad hastighet kan
bidra till stérningar i naturreservatet, framst for fagellivet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Ett partiellt dubbelspdr kommer i forsta hand att ge fordelar i operativ drift eftersom tdgen littare
kan kéra in uppkomna forseningar och ge upphov till en mer robustare tagtrafik. Som del i en
komplett dubbelsparsutbyggnad mellan Hdssleholm och Kristianstad kan dtgdrden bidra till stdrkt
kollektivtrafik i Skane, med ldgre energianvdndning och klimatutsldpp per resa som resultat.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hassleholm - Kristianstad, part dsp Vinslév - Onnestad

Arendenummer TRV2016/59617

Objekt-id JSY1807

Serimanieng ﬁ?giigléni: ?r}lg::izxsf;jnebanan och etapp 1 i en dubbelsparsutbyggnad
Lan Skane

Koordinater startpunkt 432720 6218246

Koordinater malpunkt 439520 6213271

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Trafikverket, AVS Sk&nebanan 2015-10-02, se bilaga 5.

Namn och datum fér senaste
stéllningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Trafikverket, Beslut AVS Sk&nebanan 2014-12-05, se bilaga 11.

annan del av transportsystemet?

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkéant
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Figur. Idag finns det fyra plankorsningar léings strickan Vinslév-Onnestad. I figuren dr de fyra
plankorsningarna markerade med blétt (f.v. V Fridhem, O Fridhem, Skolgatan och Onnestadsvéigen).

1.3 Nuléage och brister

Strdackan Hdassleholm — Kristianstad, som utgor en del av Skanebanan, dr enkelsparig, elektrifierad och
utrustad med fjarrblockering. Banan dr knappt 3 mil lang och det finns fyra motesstationer som alla har
samtidig infart. Dessa ¢ir Karpalund, Onnestad (med ett lingt och ett kort métesspdr), Vinslév och Attarp.
Avstdndet mellan stationerna dr ca 4 till 6 km. Banan har ett mycket hégt kapacitetsutnyttjande. Den
ganska komplexa tidtabellsstrukturen gor att storre dndringar for persontrafiken dar ganska sdllsynta
eftersom de antingen inte dr mojliga eller ger storre nackdelar dn fordelar. Godstrafiken dr mera
fordanderlig och utvecklingen pa ldngre sikt sudrbedomd. For att ytterligare hoja banans kapacitet sa att
forvdntad efterfrdgan pa person- och godstrafik kan tillgodoses pa ldng sikt, bedéms banan behova
byggas ut till dubbelspar. En sGdan utbyggnad kan ske etappuvis.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 5av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1807
Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket

Skede: Atgardsvalsstudie

& TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Vinslov &r en tatort i Hassleholms kommun i Skéne lan, belagen mellan Hassleholm och
Kristianstad. | Vinslév bor det cirka 4000 personer (Hassleholm, 2014). Onnestad &r en
tatort i Kristianstads kommun belédgen cirka 13 kilometer nordvast om Kristianstad.
Befolkning i Onnestad uppgick ar 2015 till cirka 1400 personer (Kristianstad, 2015). Efter
strackan Vinsldv - Onnestad &r det gles - och landsbygd.

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Strackan Hassleholm- Kristianstad trafikeras idag av ca 100 persontag per vardagsdygn
fordelat pa 60 Pagatag och 39 Oresundstag. Basutbudet &r ett Oresundstag och ett
P&gatag per timme och riktning fran tidig morgon till sen kvall kompletterat med ytterligare
ett Pagatag i hogtrafik. Oresundstagen stannar inte underviags medan Pagatagen stannar i
Vinslév och sedan dec 2013 aven i Onnestad. Godstrafiken omfattar ca 8 tag per
vardagsdygn. Trafiken har 6kat de senaste aren, framst pga okad trafik till Karlshamns
Hamn, trots att godstrafiken avvecklats i Kristianstad, Ahus (ett tdg per vecka koérs
fortfarande) och Nymadlla.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

| Skéne gors nastan 60% av alla resor med bil. Nast vanligast ar att resa med cykel (15%)
och kollektivtrafik (tag+buss) 15% (RVU Skane, 2013).

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd: 8 km
Elektrifierat enkelspar; Linjeklass 2, 3 & 4-axliga vagnar D2 Stax 22,5/ STMV 6,4, linjeklass
Banstandard: 6-axliga vagnar C2 Stax 20/ STVM 6,4 /STH 90; Maximal vagnvikt med Rc-lok &r 1400 ton;
System H (hinnerkontroll); ATC
Bantrafik: 100 persontag per dygn, 8 godstag per dygn.
Banflode: Kunskap saknas

1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsanalys har genomférts i AVS Skinebanan 2015 (se bilaga 5). Syftet med de &tgirdsforslag som
framtagits inom ramen for denna AVS ir att de ska tjina som underlag for nationell och regional
infrastrukturplanering. Malet ar att uppné kraftigt minskade restider men ocksé en 6kad kapacitet pa

Skénebanan.

1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029. Syftet med atgiarden
ar att ge en robustare trafik och forbattra forutsattningarna till hogre kapacitet i nédsta etapp. Detta dokument
omfattar etapp 1 - partiellt dubbelspér Vinslov-Onnestad. Strickan Hissleholm-Kristianstad har ett mycket
hogt tagantal for att vara en enkelspérigstricka. Atgirden syftar dven till att forbttra trafiksikerheten kring
plankorsningarna lings strickan Vinslév-Onnestad.
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1.6 Forslag till atgard/er

For att kapacitetsutnyttjandet ska vara pa en niva dar trafiken kan framforas utan for hog storningskéanslighet
kravs att ett antal Steg 3 och 4-dtgirder utfors pa Skanebanan och Blekinge kustbana. Forslag till atgarden ar
ett partiellt dubbelspar mellan Vinslév-Onnestad cirka 8 km. Till det tillkommer 4 st sparvixlar 1:18,5, tva
jarnvagsbroar 6ver vagar och en bro 6ver en mindre a. I kalkylen inkluderas &ven 2,5 km bullerdtgarder.
Darutover forutsatts samtliga plankorsningar stingas. Planskilda korsningar med allmén vag foreslés vid
Fridhem och Onnestad, samt parallellvigar for 6vriga plankorsningar. Det 4r en fordel att avsluta ett partiellt
dubbelspar vid en station eftersom en del av tigen dnda skall stanna hér for resandeutbyte och tidsférlusten
for korning i vaxelkurva da bortfaller.

Vid utbyggnad till dubbelspar bor ambitionen vara att hoja hastigheten till 200 km/h. Detta kraver
upprustning av det befintliga sparet, troligen sparbyte. Dagens fordon kan kéra max 180 km/h, men
kommande generation regionaltag kan forviantas fa 200 km/h som maxhastighet. En héjning av hastigheten
till 200 km/h ger ganska sma tidsvinster eftersom det kravs relativt langa strackor med denna hoga hastighet
for att uppna tidsvinster.

Vilka steg 1-atgarder for

A Ej relevant

persontransporter ingar?

ilka steg 1 atgarderofor Ej relevant
godstransporter ingar?

ilka steg 2 atgardgr f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilk e - _

ilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ingar? Plankorsningsatgarder

Vilk 4-3tga . o . -
12 =) 2 AACE el Partiellt dubbelspar mellan Vinslév - Onnestad

ingar?

Banlangd: 8 km

Banstandard: Elektrifierat dubbelspar. Dimensionerad for hastigheten 200 km/h.

Bantrafik: Basprognos 2040: 128 tag per dygn varav 6 godstag

Banflode: Basprognos 2040: Persontrafik (3,1 miljoner per ar), godstrafik (0,36 miljoner ton per ar).
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-
uvu .analysens ISY1807,
utrednings- i
. Hassleholm- . e
alternativ. - 530 2016-06-17 2016-01 |[Kostnad enligt GKI for jarnvag
Nominell Kristianstad part
L omine dsp, GKI 160617
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna.u.:.i per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Prisnivarakning (indexbana
Huvud-analysens
utrednings-y Kandidat till raknat enligt GKI-mall
alternativ. Nationell 524,3 524 2015-06 JSY1807 Hassleholm -
. transportplan 2018- Kristianstad part dsp")
Nominell .
stasrdsk d 2029 framtagen i samband med
CHBfleE o Nationell atgardsplanering
2018-2029.

1.8 Planeringslage

AVS har utforts 2014/2015, se bilaga 5. Huvudsyftet med atgirdsvalsstudien har varit att framforallt foresla
atgarder som kraftigt minskar restiderna mellan de regionala centralorterna pa Skanebanan, men dven
sddana som okar kapaciteten. En férkortad restid och forbattrad kapacitet skapar forutsattningar fér en
vidgad arbetsmarknad, anslutningar till hoghastighetstig och 6kad godstrafik lings banan.

Ar 2013 tecknades en 6verenskommelse mellan Region Skine och Trafikverket om

samfinansiering av ytterligare tva atgiarder pa Skdnebanan, forutsatt att pengar anslas i

den nationella planen. En atgardsvalsstudie genomfordes darfor under 2014 med fokus

pa delen Hissleholm — Kristianstad, se bilaga 7. Studien ar genomférd som en férenklad

atgardsvalsstudie och bygger vidare pa en kapacitetsstudie fran 2010. Bade den studiens

utredningsalternativ samt nya identifierade alternativ togs upp till behandling. D4 bedémningen &r att det pa
l&ng kravs dubbelspar for att kunna tillgodose 6nskad gods- och persontrafik rekommenderas att Trafikverket
i sin samhallsplanering bevakar majligheterna for dubbelsparsutbyggnad pa lang sikt exempelvis i dialoger
kring kommunernas 6versiktsplanering.

Atgirden ingar som forslag till den nationella transportplanen 2018-2029.
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1.9 Relation till andra atgarder

Atgirden ir en del av Skdnebanan och etapp 11 en dubbelsparsutbyggnad Hissleholm - Kristianstad. For att i
framtiden kunna hoja banans kapacitet 14t Trafikverket &r 2010 ta fram en idéstudie som redovisade elva
olika kapacitetshdjande utredningsalternativ. Av de elva atgiarderna har vissa, foretradesvis av mindre
omfattning, redan genomforts.

Ytterligare tva atgarder kommer att genomforas inom nagra ar enligt en 6verenskommelse mellan Region
Skéne och Trafikverket om samfinansiering;:

- Forlangning av motessparet i Attarp till ca 1500m hinderfri langd (motsvarar tva ldnga godstég)

- Ett kort dubbelsparsavsnitt i infarten till Kristianstad.

Den ganska komplexa tidtabellsstrukturen gor att storre dndringar for persontrafiken dr ganska sillsynta
eftersom de antingen inte ar mojliga eller ger storre nackdelar an férdelar. Godstrafiken ar mera foranderlig
och utvecklingen pa langre sikt svirbedomd. Om Sydostldnken byggs, minskar sannolikt godstrafiken pa
strackan Hassleholm- Kristianstad.

For att ytterligare hoja banans kapacitet s att forvantad efterfrdgan pa person- och godstrafik kan tillgodoses
pa lang sikt, bedoms banan behova byggas ut till dubbelspar. En sddan utbyggnad kan ske etappvis.

1.10 Ovrigt

Det ar viktigt att notera att denna atgérd ar en etapp av ett storre paket och kommer darfor inte att vara
samhaéllsekonomisk lonsam. For att gora en korrekt bedémning om atgérden bidrar till samhéllsekonomisk
l6nshemt bor hiansyn tas till effekterna pa hela strackan (Héssleholm - Kristianstad). Behovet och
mojligheterna av att forstarka Skdnebanan som helhet ingér inte i sjdlva kalkylen, men &r en visentlig
motivation for atgiarden, varfér denna aspekt dterkommer i SEB. Se t.ex. Trafikverkets PM Skanebanan, TRV
2016/9975.

Dubbelsparsutbyggnader sker ofta etappvis dar i forsta hand planfragor och medelstilldelning avgor i vilken
ordning och takt utbyggnaden kan ske.

Att borja bygga dubbelspar pa de strackor dir det d4r mest tigmoten kan vara en fungerande strategi om
banan har en enkel trafikstruktur, sisom att den bara trafikeras av ett trafiksystem — exempelvis Nyndsbanan
som enbart trafikeras av SL:s pendeltag.

P& strackor med mera komplex trafik, kommer i regel inte det stora lyftet” kapacitetsmassigt forran hela
strackan ar utbyggd eftersom ett partiellt dubbelspar innebir att det fortsatt finns dimensionerande
enkelspéariga strackor avsnitt med 14g kapacitet. Nar dubbelsparsutbyggnaden vil ar klar blir kapaciteten ofta
4-5 génger storre dn med enkelspar. Trafikokningen blir normalt sett inte alls sd dramatisk utan det nya
dubbelspéret far inledningsvis ett 1agt kapacitetsutnyttjande. Det ar i regel angriansande knutpunkter eller
linjer som blir begriansande i detta ldge. I fallet Hassleholm — Kristianstad ar det just stationerna Héssleholm
och Kristianstad som forvéantas bli flaskhalsarna, sirskilt om inga kapacitetshojande atgiarder gors dar under
aren fram till dubbelsparet star klart.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida9av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1807

Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Skéanebanan
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
Prognosverktyg - godstrafik Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods Skanebanan
Infrastrukturnat Se gods- och personprognos
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum

Bansek: 4.3 och
Plankorsningsmodellen

2016-10-14
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 731 -724 -0,99 -0,87
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % 950 943 0,99 0,90
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-

. K 731 -731 -1 -
vardering=3,50 kr/kg G 3 3 00 0.85
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 731 -758 1,04 -0,93
basaret

Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
S o b
Troaf|kt|ll\°/axt 50 An“r‘logllfe GKI 731 -708 097 -0.82
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personﬂb |ll-straf|k ar 2040 Ej relevant Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant |Ejrelevant
och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 12 av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1807

Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket :i'i'-): TRA FI KV ER KET
N

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdakning av samhallsekonomiskt nettonuvérde
Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde
Berord/ Efx gl e]ifel;t Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning or prognosar detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) yg
BallSeK.
Rgstldsuppof 0,00 mnkar |11 4.3 och
fring Plankorsn
inasmade
Bansek:
Aktid 4,57 ktim/ar |- 4.3 och
Plankorsn
Bansek:
Bytestid 0,00 ktim/ar |- 4.3 och
o Plankorsn
b Bansek:
& |Turtathet 0,00 ktim/ar |- 4.3 och
<L
= 95 Plankorsn
77 Bansek:
w |Promenadtid 0,00 ktim/ar |- 4.3 och
[i4
Plankorsn
DdAllSTR.
Forseningstid 4.3 och
g . |Forseningstidsvinster 0,15 min -1,77 ktim/ar 88 Plankorsn
, persontrafik !
ingsmode
llon
Plankorsn
R?skostnad Fordonskostnader, persontrafik 0,09516 |[mnkr/ar |-4 ingsmode
vég - total llen 2015-
04-01
. 4.3 och
Transporttid, -0,08 mnkr/ar |2 Plankorsn
gods .
ingsmode
o IIID%GISEK.
Lu -3 .
,; - Tagdriftskost 021 mnkr/ar |5 4.3 och
i I|.I_J nader, gods Plankorsn
L @ ingsmade
h o BansSex:
A [Banavgifter 4.3 och
= n [¢) ’ 2
<Z( <Z( gods 0.01 mnkr/ar 10 9 Plankorsn
X o inosmade
L e Bansex:
o la) Forseningstid | _.. . L . ) 2 4.3 och
= 8 . godstrafik Forseningstidsvinster 0,5 min 0,02 mnkr/ar |1 Plankorsn
inasmode
Plankorsn
Reskpstnad " |Fordonskostnader, lastbil -0,01243 |mnkr/ar |0 ingsmode
lastbil llen 2015-
04-01
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& TRAFIKVERKET

Personalkostnader Bansek:
Tagdriftskost . ' 4.3 och
kapitalkostnader, o
nader, o I -0,21 mnkr/ar |5 Plankorsn
. underhallskostnader, stadning och .
persontrafik . ingsmode
0] drivmedel.
D3 llen
T Bansek. |
m .
:8 Banavglftgr 0,00 mnkrar o 4.3 och
= |persontrafik Plankorsn
5 e
Q — - - - ) :
) |Omkostnader Admln|_s_trat|f)n,"t‘ermmalhantenng 0 mnkr/ar |0 5 4.3 och
zZ samt biljettférsaljning.
= iankgrsn
o ;
= nO;/g;?eadkost 0,00 mnkr/ar |0 4.3 och
8 Plankorsn
e Bansek:
& |Biljettintakter 0,00 mnkr/ar |0 4.3 och
Plankorsn
Bansek:
Moms pa . 4.3 och
biljettintakter 0,00 mnkr/ar 10 Plankorsn
ingsmode
@ Total olyckskostnad. Innehaller
E effekter av Plankorsningar
g (foranFjrlng aY olyc.kor till foljd ?v Bansek:
E specifika atgarder i korsning vag- 4.3 och
i |Trafiksakerhe [jarnvag), Externa effekter, tagtrafik ;
> o . - - 0 0 Plankorsn
< |[t-totalt (férandring av olyckor vid ingsmode
Q plankorsningar langs linjen samt len
E ovriga olyckor) och Externa effekter,
[od 6vrig trafik (férandring av olyckor pa
= Vag).
Effekten ar 2030 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok. Bansek:
';: coo- Den monetéra effekten avser 4.3 och
= . koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  [-0,01 kton/ar |1 1 Plankorsn
o |ekvivalenter ) A L .
v partiklar fran Externa effekter, dvrig ingsmode
trafik och Vaxling med diesellok. llen
Koldioxid star for huvuddelen av
utsléappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och Bansek:
Partiklar fran Externa effekter, évrig 4.3 och
o Luft trafik samt Véxling med diesellok. - - - Plankorsn
& Den monetéra effekten ingér i CO2- ingsmode
i ekvialenter ovan. llen
E
< Bansek:
E = 4.3 och
w [ £ [Luft-NOX  [Kvaveoxider 0085 [ton/ar |- Plankorsn
< 9 ingsmode
L @
) llen
=
‘;—E Bansek:
= 0 4.3 och
% Luft - VOC Kolvaten 0,034 ton/ar - Plankorsn
~ ingsmode
<
< llen
< Bansek:
= 4.3 och
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Plankorsn
ingsmode
llen
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Bansek:
Luft - 4.3 och
. Partiklar 0,000 ton/ar - Plankorsn
Partiklar .
ingsmode
llen
Externa Bansek:
effekter 4.3 och
<Z( . . 0,01 mnkr/ar 0 Plankorsn
& tagtrafik - .
w e g ingsmode
= W itage I
X en
w X 0
< ¥ Bansek:
g & |Externa 4.3 och
S effekter, 6vrig 0,00 mnkr/ar |0 Plankorsn
O trafik - Slitage ingsmode
llen
Bansek:
. 4.3 och
Drivmedelssk 0,02 mnkr/ar |-1 Plankorsn
att .
ingsmode
llen
o4
L
I; Bansek:
w 4.3 och
o Banavgifter -0,01 mnkr/ar |0 0 Plankorsn
I ingsmode
O] llen
[a}
2
Bansek:
Moms pa 4.3 och
'oms pa 0 mnkr/ar |0 Plankorsn
biljettintakt !
ingsmode
llen
w —
0O
é L
< 9,: < Inbesparade 0 Ej
& = kostnader i JA relevant
55
Zx
5 Bansek:
0 ¢ Drift och Drift- och underhallskostnad under 4.3 och
o o u o kalkylperioden pga férandrad 1,2 mnkr/ar |-27 Plankorsn
200 Underhall o .
oz % 8 anlaggningsmassa. ingsmode
§ 5 x Z llen
X~ Ww:<t -102
wonaAd
ouw< g Bansek:
% 2 E 3 Reinvesteringskostnad under 4.3 och
o lﬁl:J 8 Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 3,53 mnkr/&r |-75 Plankorsn
'5._; X anlaggningsmassa. ingsmode
[a) llen
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= 3 Totalt nuvarde
) = exkl invest-
S 2 erings-
=) . Ej
g =2 kostnad Ej relevant !
= (anvands endast relevant
% %’) om uppdelning av
5 <1>J nuvérdet inte ar
= c majligt)
%)

@ % LIS Bansek:
3 = é s Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad 4.3 och
> g [ORTT= i o . 29,30 mnkr/ &r |-731 =731 Plankorsn
= ZFE W0 samhéallsekonomisk investeringskostnad .
=>0 @9 ingsmode

Tk > =2 llen
NETTONUVARDE -724

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

200
100 -~
o 1IN
-100
B
200"
-300
-400
-500
-600

-700
-800

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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B:erord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
Restid - total ﬁ:tgard‘en okar tillforlitligheten till Forsumbart Expertgru
tagtrafiken. pp
Det partiella dubbelsparet majliggor
Mojlighet till  |en flexiblare tidtabell som béttre gar Expertaru
o |flexiblare att anpassa efter resenarernas Positivt pertg
w . . pp
_g:: tidtabell behov med jamna intervall mellan
E tagavgangarna. Forsumbart
ﬂ Jarnvéagstrafiken kommer att
& paverkas vid inkoppling av nya
Storningar véxlar. Under perioder kommer Expertaru
under sannolikt hastighetsnedsattningar Férsumbart pertg
byggtiden och eventuellt kortare PP
totalavstangningar av trafiken att ske
pa banan.
% Restid - total Eﬁekt?n fangas |'den Positivt Expertgru
E samhallsekonomiska kalkylen pp
L
i 5 Mojlighet till  |Ett partiellt dubbelspar dkar
L = J.Ig et Mp.a e u espa 0 .a . . Expertgru
= DO: flexiblare mojligheten till flexiblare tidtabell for Férsumbart
<Z,: o8 tidtabell godstrafiken. PP
E =z ] Forsumbart
< é Jarnvagstrafiken kommer att
P_: 'U—., paverkas vid inkoppling av nya
8 Stérningar véxlar. Under perioder kommer Expertaru
O |under sannolikt hastighetsnedséttningar Forsumbart pertg
byggtiden och eventuellt kortare PP
totalavstangningar av trafiken att ske
pa banan.
O]
E Ingen effekt pa biljettintakter
% Biljettintakter eftersqm at.gar(.ien enb"art ger Ingen effekt Expertgru
hd forseningstidsvinster (6kar ej pp
= biljettintékter).
o
& Positivt
§ Det partiella dubbelsparet maojliggor
& Mojlighet till  |en flexiblare tidtabell som béttre gar Expertaru
% flexiblare att anpassa efter resenarernas Positivt pertg
o [tidtabell behov med jamna intervall mellan PP
E tdgavgangarna.
- Okad trafiksakerhet fér gang- och
v IiI:J Okad cykeltrafik vid korsningen nar
é % & tr.aflksakerhet plankorsnl.ngarna tas bort. ) ‘ Positivt Positivt Expertgru
r ¢ —{for cykel och [|Plankorsningsmodellen beréknar ej pp
— < |géng sékerheten for cyklister vid
korsningen.
— Effekten fangas i den
= i N .
s CO? samhallse_konomska kalkylgn, Ingen effekt Forsumbart Expertgru
T |ekvivalenter |plankorsningsmodellen och i pp
¥4
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. | kalkylen ingar kostnad for
E =3 bullerskyddsatgarder, men ej
% X < nyttorna av atgarden.
L5 - ar i .
S < % Mfannlskors Bgllerskyddsatgjarden bedonﬂﬁs Positivt Forsumbart Expertgru
5 ﬂ @ hélsa - buller |minska buller fér boenden nara pp
S =§ = jarnvagen. D& det &r f& som bor nara
% = jarnvagen bedéms den totala
2 effekten bli fsrsumbar.
_-°c_" Intrang i
£ Landskap — |l narheten av jarnvagen finns ett
z Ekosystemeff |naturreservat som mdjligtvis kan . Expertgru
i o . : Negativt
= ekter och paverkars negativt, speciellt under pp
i biologisk byggtiden.
T mangfald
L
< a . o i '
= < Barrl'areffekte Ytte.r.lllgare ett sPar kaq ge 6kade Negativt Expertgru
o x  |r—djurliv barriareffekter for djurlivet. pp
= z Negativt
i Z [intrangi
= |Landskap -
zltﬁllft'ur och Landskapet kommer att f& Experaru
. strukturella férandringar, vilket dock Forsumbart pertg
visuell . . pp
i anses ha liten negativ effekt.
karaktéar
o
< 2wl o
O o Lfslitage Effekten fangas i den Expertgru
o W il - " N . Ingen effekt
> = |iarnvag samhallsekonomiska kalkylen pp
O 5w
L
4
W W
W2 Inb rad Expert
nx =z S espara .e Ingen effekt . xperigru
z E 5 — |kostnader i JA Forsumbart pp
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Motivering:

De ¢j prissatta effekter bedoms i helhet vara forsumbara. De storsta negativa ej prissatta effekter far
landskapet, ddr dtgdrden bedoms ha negativa effekter for djurlivet. De storsta positiva effekterna av
dtgdrden fangas 1 den samhdllsekonomiska kalkylen som bedoms vara forseningstidsvinster for person-
och godstrafiken.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

De storsta positiva effekterna av atgdarden fangas i den samhdallsekonomiska kalkylen som bedoms vara
forseningstidsvinster for person- och godstrafiken. De positiva icke-monetdra effekterna uppstar
Sframforallt pa grund av 6kad tillforlitlighet for person- och godstdg, men effekten anses vara forsumbar.
Okad sikerhet for gdng- och cykeltrafik uppstér pd grund av att flera plankorsningar tas bort och byggs
om. Landskapet bedoms fa de storsta negativa effekterna med hogre barridreffekter for djurlivet,
strukturella fordndringar och storningar under byggtiden. I de prisatta och ej prissatta effekterna
framkommer inte de nyttor som dtgdrden bedoms ge for hela strdckan Hdassleholm-Kristianstad, utan
enbart de nyttor etapp 1 (partiellt dubbelspdr Vinslév-Onnestad) skulle ge.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

9 524
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i -0,99

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Prognos och indata ar kvalitetssakrade av Trafikverket.
IMotivering Kapacitetcenter har bedémt forseningstidsvinster och kostnaden ar
beréknad enligt GKI.

Sammanvéagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24

IMt‘)ing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Olonsam

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd Id6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Oldnsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Expertgrupp
Motivering:

Atgiirden bedoms vara samhidllsekonomisk olénsam. Atgdrden dr en etapp av en storre Gtgdrd
(dubbelspdr hela vigen mellan Hdssleholm-Kristianstad), men i den samlade effektbedomningen for etapp
1 inkluderas endast de effekter som ett partiellt dubbelspdr mellan Vinslév-Onnestad skulle ge. For att
gora en korrekt bedémning om dtgdrden bidrar till samhdllsekonomisk lonshemt bor hdnsyn tas till
effekterna pa hela strdckan (Hdssleholm - Kristianstad). Behovet och mdjligheterna av att forstdirka
Skdnebanan som helhet ingar inte i sjdlva kalkylen, men dr en vdisentlig motivation for dtgdrden.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ fordel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och

kompetens-omrade
for dem som gjort

beddémningen

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Mén och kvinnor antas ha lika
stor nytta av atgarden.

Expertgrupp

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Regionalt

Lokalt

Neutralt

Atgarden bidrar till mindre
forseningar for tagtrafiken,
vilket gynnar Skane, men aven
6vrig tagtrafik fran 6vriga
Sverige paverkas negativt av
storningar i Skane och
atgarden bedoéms darfor ha en
nytta &ven nationellt.

Expertgrupp

Lan

Skéne

Blekinge

Neutralt

Regionaltrafiken i Skane (och
Blekinge) gynnas da atgarden
ar en del av Skanebanan.
Detta kan gynna grannlan om
forseningar och stoérningar
minskar.

Expertgrupp

Kommun

Kristianstad
och
Hassleholm

Narliggande
kommuner

Neutralt

Strackan mellan Hassleholm
och Kristianstad far
forbattringen, men resenérer
och godstag pa strackan
kommer frén olika kommuner.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenarer

Godstransport
er

Neutralt

Bade resenarer och
godstransporter gynnas av ett
partiellt dubbelspar da det
minskar risk for forseningar
och stdrningar. Dock ar det
relativt fa godstag som kor pa
denna stracka och darfor
beddms resenérer gynnas mer.

Expertgrupp

Néaringsgren

Fardiga
industriprodukt
er

Jarnmalm, jarn
och skrot

Neutralt

Enligt Trafikverkets
godsprognos 2040 ar storst
andel "fardiga
industriprodukter" som
transporteras langs strackan.
Nast storst andel ar jarnmalm,
jarn och skrot.

Expertgrupp
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Atgérden gynnar persontrafik
och godstrafiken pa jarnvag
genom farre férsenings-
minuter. Aven biltrafiken
beddms gynnas eftersom
Trafikslag Jarnvéag Bil Bil, cykel korsande biltrafik i Onnestad Expertgrupp
inte behdver stanna vid
bommarna. En del av vag- och
cykeltrafiken paverkas negativt
av stangda plankorsningar och
tvingas kora omvégar.

Flest resor med kollektivtrafik
gor aldersgruppen 26-39 ar
Vuxna: 18-65 . 2 och ar darfér de som borde
o Barn: <18 ar  |Neutralt o)
ar gynnas mest av atgarden (RvVU
Skéne, 2013). Aven skolelever

gynnas av atgarden.

Aldersgrupp Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingéar till stérsta delen i de genomférda
berdkningarna. En sirskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta faktum samt begriansade resurser ar skilet till att vi avstatt frin att genomféra en
fullstandig FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
Enbart atgérder pa strackan Vinslov - Onnestad bidrar inte till ekologisk hallbarhet.
. |Ekologisk Plankorsningsatgarderna leder till mindre stillastdende trafik, men 6kar antal Expertaru
2 [hallbarhet fordonskilometer och far darfor inte en positiv effekt for den ekologiska pertgrupp
@ héllbarheten.
2
T
=
(o2} a
£ |Samhaills- Enbart atgarder pa strackan Vinslov - Onnestad bidrar inte till samhéallsekonomisk
'g ekonomisk hallbarhet. Atgarden kan, tillsammans med andra &tgéarder efter Skanebanan, bidra Expertgrupp
< |hallbarhet till samhallsekonomisk hallbarhet.
o
C
=
@ Enbart atgérder pa strackan Vinslév - Onnestad bidrar inte till social hllbarhet.
Social Atgarden kan, tillsammans med andra tgérder efter Sknebanan, bidra till social Expertaru
héallbarhet hallbarhet genom 6kad tillganglighet inom Ské&ne och darmed ge bland annat en pertgrupp
storre arbetsmarknad och mdgjlighet till integration.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Enbart dtgdrder pa strdckan Vinslov-Onnestad bedoms inte bidra till ekologisk, samhillsekonomisk eller
social hdllbarhet. Atgiirden kan, tillsammans med andra dtgdrder efter Skdnebanan, bidra till langsiktig
hallbar utveckling.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofdrgat

« €] bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Atgarden ger
forseningstidsvinster och
Okad robusthet. Detta 6kar
tillforlitligheten.

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Okad
robusthet minskar kénslighet
for storningar och majliggor
ett okat utbud av avgangar
vilket 6kar bekvamligheten
och tryggheten.

Expertgrupp

Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Mindre
foljdforseningar och 6kad
robusthet dkar
tillforlitligheten for
naringslivets transporter.

Expertgrupp

Kvalitet

Positivt bidrag:
Forseningstidsvinster och
Okad robusthet forbattrar
kvaliten for naringslivets
transporter. Det partiella
dubbelsparet ger minskad
trangsel pa sparen och
mindre foljdférseningar.

Expertgrupp

Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till att 6kad robusthet,
vilket bidrar till mindre
foljdférseningar i tagtrafiken,
vilket &r positivt for
pendlare.

Expertgrupp

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Fran bade
Hassleholm och Kristianstad
finns det méjlighet att na
storstader. En forbéttring pa
lanken Hassleholm-
Kristianstad okar
tillgangligheten till
storstader.

Expertgrupp

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till 6kad robusthet
vilket okar tillgangligheten till
interregionala resmal,

exempelvis Kdpenhamn.

Expertgrupp
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Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma

Positivt bidrag: Insatser som
minskar forseningar i

(exklusive gang och cykel)

attraktiviteten for
kollektivtrafiken.

sina liv (valmdjlighet) kollektivtrafiken &r viktiga Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna, fran jamstalldhetssynpunkt.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstéallt samhélle. Inget bidrag: Alla kan
. A . paverka vid samrad. For
Lika paverkansmojlighet denna &tgard anses alla ha Expertgrupp
lika paverkansmdjlighet.
Funktionshindrade. Positivt bidrag: Planskildhet
Transp?rtsystfamet utfqrmas 2 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |9 storre mojlighet for
att det ar anvandbart for . . personer med Expertgrupp
funktionshindrade . o
personer med funktionsnedsattning att
funktionsnedsattning. passera jarnvagen sakert.
Barn & unga. Barns Positivt bidrag: Planskildhet
mojligheter att sjalva pa ett . e .
. . x u o o ger storre mojlighet for barn
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand att 04 eller cvkla pa egen Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i g y p" g
T hand med hogre sakerhet.
trafikmiljoer, okar.
Positivt bidrag: Planskildhet
Andel gang- & cykelresor av totala forbattrar forutsattningarna Expertaru
kortvaga att fardas med gang- och perigrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. cykel.
Forutsattningarna for att véalja
kollektivtrafik, gang och cykel ] .
forbattras. . . Inget bld_rag: Atgarden
Andel kollektivtrafik av alla resor beddms inte 6ka
Expertgrupp

Hansynsma

2
|

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas

begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

P&verkan p& mangden personbils- och

Negativt bidrag: Pa grund av
slopning av tva
plankorsningar bedoms det

infrastruktur.

energi for byggande och
underhall.

genom en S.te.gV's e lastbilstrafik i fordonskilometer. ske en 6kning av mangden Expertgrupp
energieffektivitet och ett brutet . . ’
. N personbils - och lastbilstrafik
beroende av fossila branslen. i fordonskilometer
Ar 2030 bor Sverige ha en :
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. Inget bidrag: Atgaden
P&verkan pa energianvandning per bedoms inte paverka

. . . - ; Expertgrupp
Bakgrund till fordonskilometer. engergianvandningen per
beddmningsgrunder finns i fordonskilometer.
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och o s
klimatscenario for Paverkan pa energianvandning vid :r(:’lgatl\:\tir?liﬁg.sg;i?aver
energieffektivisering och byggande, drift och underhall av ggning Expertgrupp
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Antalet personer exponerade for Positivt bidrag:
bullernivaer hogre an riktvarden for Bullerskyddsatgarder ingar i |Expertgrupp
buller atgarden.
- Antalet exponerade for hoga Positivt bidrag:
2 bullernivaer, det vill sdga bullernivder  |Bullerskyddsatgarder ingar i |Expertgrupp
= hogre &n 10 dBA 6ver riktvardena &tgarden.
(%]
) 3 Inget bidrag: Atgarden beror
D Betydelse for forekomst av omraden . o .
= e s . inte ett omrade med hdg Expertgrupp
= med hdg ljudmiljokvalitet . . .
g ljudmiljokvalitetet.
Inget bidrag: Atgarden bidrar
inte till 6kad fysisk aktivitet
Fysisk aktivitet i transportsystemet da atgarden inte bedoms ge |Expertgrupp
en overflyttning fran bil- till
tagtrafiken.
Positivt bidrag:
Barns, funktionshindrades och &ldres PI?.n.Sk”dhete..n okar
mojlighet att pa egen hand ta sig fram mojligheten for bam och Expertgrupp
till sina mal person med funktionshinder
= att passera jarnvagen med
= hogre sékerhet.
X
o
©
&l Positivt bidrag: Atgarden ger
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  Jforseningstidsvinster och en
fots och med cykel till utbud och mer robust trafik vilket 6kar |Expertgrupp
aktiviteter tillgangligheten med
kollektivtrafik.
Inget bidrag: Utslappen av
Vagtransportsystemets totala Nox okar rr1arg|nellt e.n ligt
- N . den samhallsekonomiska
emissioner av kvaveoxider (NOx) och a . |Expertgrupp
artiklar (PM10) kalkylen. Okning &r dock sa
P ’ liten att effekten anses vara
férsumbar.
~§ Halter av kvavedioxid (NO2) och
Halsa. = inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Den 6Gvre
Transportsektorn tatorter med atgardsprogram for utvarderingstrosklen Expertgrupp
bidrar till att 6vriga miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar Joverskrids ej.
miljekvalitetsmal Gvre utvarderings-troskeln éverskrids.
nas och till minskad
c?|r|1 aea 'l|3"r'lon|t'e't Ees Antalet personer exponerade for halter Ej aktuellt da den dvre
till de miljopolitiska over MKpN P utvarderingstrosklen ej Expertgrupp
delmal dér ’ overskrids.
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for . .
méjligheterna att na Inget bidrag: Det finns ett
uppsatta mal. Kvalitet p& vatten ur ett vattenskyddsomrade i
) P . narheten av jarnvégen, men |Expertgrupp
dricksvattenférsorjningsperspektiv A .o
- detta beddms ej paverkas
9 negativt.
3
>
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
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visuell karaktar.

Inget bidrag: Inget potentiellt
Betydelse for férorenade omraden fo“r orenat om.r:’éde .I.lgger I Expertgrupp
narheten av jarnvédgen som
berérs av atgarden.
Inget bidrag: Det finns ett
naturreservat som ligger
mellan Vinslév och
; x Onnestad. Detta
Betydelse for skyddsvarda omraden naturreservat ligger dock sa Expertgrupp
= pass langt ifran jarnvagen
g att atgarden inte anses ha
negativ effekt.
Betydelse for bakgrundshalt metaller Beddms inte vara aktuellt. Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Bedoms inte vara aktuellt. Expertgrupp
Inget bidrag: Inga
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddsvarda omraden Expertaru
under driftskede bedémds péverka under perigrupp
driftskede.
a
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
]
©
2 Betydglse el Ol S Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
7] hanteringen av avfall.
©
=
o Betydelse for uppratthallande och
g utveckling av landskapets utmarkande
9 karaktar och kvaliteter — avseende Expertgrupp
§ delaspekterna skala, struktur eller

Betydelse for mortalitet

Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Expertgrupp

Betydelse for storning

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Expertgrupp
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Wi
)
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Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Inget bidrag: Naturreservatet
bedoms inte paverka.
Kunskap saknas kring
biotopsskyddade omraden.

Expertgrupp

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Kunskap saknas

Expertgrupp

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: | nérheten av
jarnvagen finns inga
utpekade vardeomraden
som skulle paverkas
negativt av en utbyggnad av
jarnvagen.

Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingdr i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Kunskap saknas

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Det finns tva
fornlamningar i Lilla Ollstorp
i narheten av jarnvags-
sparet. Huruvida dessa
berérs beror pa hur det nya
sparet laggs.

Expertgrupp

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Inget bidrag: Enligt den
samhéallsekonomiska
kalkylen beddéms allvarligt
skadade att 6ka, men antal
omkomna att minska.
Séakerheten vid jarnvagen
bed6ms forbattras p& grund
av plankorsningsatgarden,
men pa grund av trafiken
omleds beddms risken for
olyckor att tka dé fler bilar
trafikerar samma vég.

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgéngspunkt frdn hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar

anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2030 (férandrad effekt &r 2030 delat . Bansek: 4.3
. . . N L . . tim/ och
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -0,1 .
tkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen
L ° s 2 Bansek: 4.3
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2030 (férandrad effekt ar 2030 delat med ton/ och
CO2 annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -0,39 .
mnkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Inom ramen for arbetet med den regionala infrastrukturplanen har Region Skdne tagit fram fem
utvecklingsmdl for transportsystemet. Genom att utnyttja befintlig infrastruktur, forbdttra sikerheten
kring plankorsningar vid jdrnvdgen bidrar Gtgdrden till det regionala mdlet "Transportsystemet ska vara
effektivt, sikert och kunna nyttjas av alla". Atgdrden bidrar dven till médlen "Forbittra Skénes
forbindelser med omvdrlden" da dtgdrden bidrar till 6kad tillgdnglighet till interregionala mdl. Eftersom
dtgdrden inte bidrar till kortare restid eller till attraktivare kollektivtrafik dr bidraget till de 6vriga madl
sma. Atgdrden kan, tillsammans med andra Gtgdrder efter Skanebanan, bidra till flera av de regionala
mdlen for transportsystemet.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Utveckla kollektivtrafiken och 6ka
kollektivtrafikresandet for att nd klimatmal och
héllbar stadsmiljo. Effektiversa fordonsparken och
stalla om till fornybara branslen for att n&
klimatmalet. Arbeta med atgarder som stodjer ett
transportsnalt resande.

Utveckla ett hallbart resande Inget bidrag Expertgrupp

Utveckla transportsystemet i Skane till ett effektivt
och hallbart system for transit- och
godstransporter, med utvecklade logistikplatser
och hamnar med forbattrad intermodalitet.
Utveckla transportsystemet i Oresundsregionen Positivt bidrag |Expertgrupp
och Sydsverige, for en mer integrerad
arbetsmarknad. Utveckla transportsystemet mot
de narliggande metropolerna Stockholm,
Goteborg, Oslo, Hamburg och Berlin.

Forbattra Skanes forbindelser
med omvérlden
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Transportsystemet ska vara
effektivt, sékert och kunna
nyttjas av alla

| forsta hand nyttja befintlig infrastruktur. Hushalla
med marken och strava efter ytsnala trafik- och
infrastrukturldsningar. Transport-systemet ska
utformas sd att en olycka inte leder till att nAgon
dodas eller skadas allvarligt. Skapa ett
transportsystem for alla. Transport-systemet ska
bli mer jamlikt, s&val mellan kon, som mellan olika
aldersgrupper. Tillganglighets-anpassningen av
transportsystemet ska utvecklas ytterligare och
infrastrukturen ska &ven anvandas for att starka
den sociala hallbarheten.

Positivt bidrag

Expertgrupp

Stérka regionforstoring och
regionintegrering i det
flerkarniga Skane

Utveckla Skane till en sammanhallen funktionell
region med en stdrre gemensam arbetsmarknad,
samt skapa en god tillganglighet i ett flerkarnigt
Skane, i syfte att sprida tillvaxten till hela

Inget bidrag

Expertgrupp

regionen.

Starka tillvaxtmotorerna genom forbattrad
kapacitet i transportsystemet och samtidigt
hantera de miljéproblem som transporterna ger i
de tatbefolkade delarna av regionen. Stérka
tillvaxten genom forsérjning av infrastruktur i
periferin s& att en god tillganglighet nas, sa att
foretag och verksamheter kan finnas kvar och
utvecklas.

Starka stad och landsbygd

utifrdn deras respektive behov Inget bidrag

Expertgrupp

4.5 Malkonflikter

Tillgdnglighet i konflikt med miljo avseende vattenskyddsomrdde, hogre barridreffekter och mortalitet for
djurlivet. Atgdrden bedéms bidra till hogre tillginglighet i tgtrafiken och hogre sikerhet vid tvd av
plankorsningarna, men samtidigt bedoms atgdrden kunna paverka den biologiska mangfalden. Idag finns
det medelstora ddaggdjur (framst utter) som har behov av att korsa jarnvdgen. Ett partiellt dubbelspar
innebdr en dnnu hogre barridreffekt och 6kad risk for mortalitet for djuren. Atgdrder sGsom
faunapassager kan bli aktuella for att minska den negativa effekten av dtgdrden. I narheten av jiarnvdgen
finns det ett naturreservat, en 6kad hastighet kan bidra till storningar i naturreservatet, framst for
fagellivet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,

GWh Kalla och datum

Byggskede totalt 13103,00 56,80 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-17
Byggskede, reinvestering . .

o 237,00 1,80 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-17
samt DoU per ar
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 14220,00 108,00

kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgdrden (hela byggfasen) bidrar till 13 103 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
berdknas slippa ut 237 ton CO2-ekvivalenter per Gr. Energianvdndningen uppgar till 56,8 GWh under
byggfasen och 1,8 GWH per Gr under driftskedet. Det totala utslippet av CO2-ekvivalenter blir under bygg-
och driftskedet 14 220 ton och energianvdndningen uppgar till 108 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

Fran WSP: Linnea Nilsson, samhdllsekonomisk analytiker, Peter Jorgensen, samhdllsekonomisk
analytiker, Emma Ivarsson, trafikanalytiker & Arianna Allahyar, trafikanalytiker.

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

Fran WSP: Linnea Nilsson, samhdllsekonomisk analytiker, Peter Jorgensen, samhdllsekonomisk
analytiker, Emma Ivarsson, trafikanalytiker & Arianna Allahyar, trafikanalytiker.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Expertgrupp 1: Christina Ripa, trafikanalytiker, Trafikverket, Lova Wigvall, trafikanalytiker,
Trafikverket, Linnea Nilsson, samhdllsekonomisk analytiker, WSP & Emma Ivarsson, trafikanalytiker,
WSP. 2016-07-11.

Expertgrupp 2: Christina Ripa, trafikanalytiker, Trafikverket, Lova Wigvall, trafikanalytiker, Anne
[Andersson, regional miljostrateg, Trafikverket, Krister Wall, utredningsledare, Trafikverket, Peter
Jorgensen, samhdllsekonomisk analytiker, WSP, Hakan Berell, utredare, WSP. 2016-08-25.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-11-22

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Lova Wiguvall, Trafikverket

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2016-11-22, Joel Akesson, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-11-22, Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-12, Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2016-12-12, Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-06-17, JSY1807 Hdssleholm-Kristianstad part dsp, GKI

Bilaga 3: Klimatkalky!l

TRV Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl jsyi1807_hassleholm_kristianstad_part _dsp_pdf_160817,

TRV Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl jsy1807_hassleholm_kristianstad_part _dsp_xls 160817

Bilaga 4: Bansekkalkyl

WSP, 2016-10-14, Arbets-PM Bansek o Plankorsningsmodellen, JSY1807 Hdssleholm-Kristianstad part dsp

Bilaga 5: AVS Skanebanan 2015

Trafikverket, 2015-10-02, Atgdrdsvalstudie Skdnebanan 2015

Bilaga 6: PM Skanebanan

Trafikverket, 2016-02-10, PM Skdnebanan

Bilaga 7: Forenklad AVS Hassleholm-Kristiandstad

WSP, 2016-09-19, Berdkningssnurra index, JSY1807 Hdssleholm-Kristianstad part dsp

Bilaga 8: Beradkningssnurra JSY1807
WSP, 2016-09-19, Berdkningssnurra index, JSY1807 Hdssleholm-Kristianstad part dsp

Bilaga 9: Berdkningsunderlag KA JSY1807
WSP, 2016-10-14, berdkningsunderlag kdnslighetsanalyser JSY1807 Hdssleholm-Kristianstad part dsp
Bilaga 10: Berdkningsunderlag tidsvinster JSY1807

Trafikverket, 2016-05-28, Berdkningsunderlag tidsvinster, Dsp Hm-CR PM
Bilaga 11: Beslut AVS Ska&nebanan

Trafikverket, 14-12-05, Beslut om inriktning och rekommenderade dtgdrder efter genomfort
Atgdrdsvalsstudie - Skdnebanan Hdssleholm-kristinastad kapacitetsdtgdrder.
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Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Referens 2: Resvaneundersdkning i Skane 2013

Region Skdne, 2014-06-04, Resevaneundersokning i Skdne 2013
Referens 3: Miljomalsbedémning

Trafikverket, 2016-06-15, Info om miljoforeteelser att anvdnda vid miljomalsbedomning i SEB.
Sammanstallt av Anne Andersson.

Referens 4: Nationella Viltolycksradet

Statistik hdmtad 2016-06-16, http://www.viltolycka.se/statistik/

Referens 5: Objektsbeskrivning Hassleholm - Kristianstad

Trafikverket, 2016-06-30, JSY1807 Hiissleholm-Kristianstad part dsp Vinslév-Onnestad
Referens 6: Befolkningsmangd Onnestad (2015)
https://www.kristianstad.se/sv/Om-kommunen/Statistik/

Referens 7: Befolkningsméangs Vinsldv (2014)

http://www.hassleholm.se/download/18.396a1a2115406a1a3304c600/1460468550742/Folkm%C3%A4ng
de+kommunens+t%C3%A4torter%2C+%C3%Asrsvis.pdf

Referens 8: Skane RTI-plan 2014-2025

Region Skane, 2014-06-17, Sammanfattning av de nationella och regionala transport-
infrastrukturplanerna 2014-2025.

Referens 9: Trafiktillvaxt tabell 2.2

Persontrafik:
http://www.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591bod4e00f855/prognos_for_persontrafi
ken_2040-trafikverkets_basprognoser_2016-04-01_160405.pdf

Godstrafik:
http://www.trafikverket.se/contentassets/faoy2eeb2fb24cadasc4142e4ad84adi/revi60523_tillvaxttal fo
r_godstrafik_pa_jarnvag_2014-2040_160401.xlsx

Referens 10: Underlag tidsvinster
Trafikverket, 161007. Bilaga_10_underlag_tidsvinster_dsp Hm- Cr PM_161007

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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