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Forserum tretagsstation, JSY1806
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Nuléage och brister: Jonképingsbanan gar mellan Nassjoé och Falképing och &r 112 km lang. Banan &r
enkelsparig, elektrifierad och fjarrstyrd. Det finns 10 motesstationer, i stort sett samtliga saknar
samtidig infart. Flertalet métesspar har en hinderfri langd pa ca 630- 640 m. Banan har i dag ett hogt
kapacitetsutnyttjande. Sarskilt mellan Nassjo och Jonkoping ar kapacitetssituationen anstrangd. Banan
utgor ocksa forbindelse mellan Vastra stambanan och Sédra stambanan. Jonkdpingsbanan har inte
heller efter planerade atgarder 2017—2019 en standard och kapacitet som svarar mot de starka
ambitioner som finns om okad person- och godstrafik. Vidare efterstravas kortare restider for saval
regionalt resande som langvaga destinationer samt dkad férmaga att std emot och hantera storningar.

1. Beskrivning av atgarden

For att 6ka kapaciteten och minska restiden pa Jonkdpingsbanan planeras samtidig infart pa de nio
befintliga motesstationerna och hastighetshéjning genomféras med fardigstéallande dec 2020.

I den AVS som gjorts fér Jénkdpingsbanan visar tidtabellsanalysen visar att Forserum &r en lamplig
plats for tretdgsmoten.

Atgardens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prévning av objekt i Nationell plan 2018-2029.
Syftet med atgarden ar att 6ka kapaciteten och minska restiden for framférallt godstagen.

Forslag till atgard: Kostnaden & 126,1 mnkr i prisniva 2015-06.

Utbyggnad med ett tredje tagsspar i Forserum féreslas att byggas “pa langden”, istéllet fér den
konventionella I6sningen "péa bredden”. Det tredje sparet féreslas anldggas 6ster om dagens
motesspar, som ett partiellt dubbelspar. | atgarden ingar aven justering av stallverk och véaxlar.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-108 Negativt Positivt Oldénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Aktid: 0 ktim/ar 58
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,5 mnkr/ar 38
2 [Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: 0 mnkr/ar 0
f_CU Trafiksakerhet Dédade och svart skadade: 0 DSS/ar 0
_Sz Klimat CO2-utslapp: -0,044 kton/ar 2
X Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
S Ovrigt DoU-kostnad: 0,5 mnkr/ar -33
X~
g SamEk Inv. Annuitetskostnad: 6,9 mnkr/ar -173
= Nettonuvarde -108
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
(c/)B NNK-i= -0,63 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= | st | NNK-idu= -0,53
oV Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
]
g Halsa Forsumbart  |Negativt Forandrade bullernivéer, bulleratgérder
Landskap Negativt Kulturminne, artrik jarnvagsmiljo, barriareffekter
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Godstransporter Positivt Langre godstag samt 6kade omledningmaojligheter
I3
:C;) Persontransportforetag Positivt Positivt Robustare trafikupplagg
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Positivt Okad tillganglighet till strategisk ballastékt.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Flexibla tAgmoten och dkad robusthet
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos . externt aspekt
%] .. nationellt -
o akerhet berérda
c
c Storst
% nytta/ Neutralt |Regionalt |Jonkoping [N&ssjo Resenéarer |Neutralt Spar Neutralt Ej relevant
o fordel
L
™ (storst)
negativ .
nyttal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt
Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag
Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
kulturarv, Bebyggelse Negativt
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag

Malkonflikter

kulturminne) .

Resendrers tillgdnglighet och ndringslivets godstransporter 1 konflikt med miljo (barridreffekter och

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden bidrar inte till en héllbar utveckling eftersom dtgdrden inte dr samhdllsekonomiskt
lonsam eller socialt hallbar. Forutsdttningarna for att transportera gods pa jarnvdg okar vilket dr
positivt for klimatet och bidrar till ekologisk hdllbarhet.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Forserum tretagsstation

Arendenummer TRV2016/59617

Objekt-id JSY1806

Sammanhang Jonkopingsbanan

Lan Joénkoping

Koordinater startpunkt 468646 6395192

Koordinater malpunkt

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

AVS Jonkopingsbanan_20150424, Trafikverket, bilaga 8.

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedédmning

TRV beslut om rekommenderade atgarder AVS Jénkopingsbanan, bilaga 9.

annan del av transportsystemet?

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebéar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkéant
overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Maletorp

Namnbagkaberget

AN Angholmen

=~ Runsgpx
‘ BSS g JN—
A — e
U - N
% Backen
Golabekget
Tryggarp
Arkaliden

Forserum, utsnitt fran miljo-webb i Stigfinnaren (TRV)
Gréna ytor: artrik jarnvdgsmiljé (vid stationen)

Brun cirkel: kulturminne

Groéna cirklar: Behov av fauna passager

Groéna ytor: Nyckelbiotoper (vid Namnbackaberget)

Orange trianglar: Miljofarlig verksamhet
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1.3 Nuldge och brister

Jonkopingsbanan gar mellan Ndssjo och Falkoping och dr 112 km ldng. Banan dr enkelspdrig,
elektrifierad och fjdrrstyrd. Det finns 10 motesstationer, i stort sett samtliga saknar samtidig infart.
Flertalet motesspdr har en hinderfri lingd pd ca 630- 640 m. Banan har i dag ett hégt
kapacitetsutnyttjiande. Sdrskilt mellan Ndssjé och Jonkoping dr kapacitetssituationen anstrdngd. Banan
utgor ocksd forbindelse mellan Vistra stambanan och Sédra stambanan. Jonképingsbanan har inte heller
efter planerade Gtgdrder 2017—2019 en standard och kapacitet som svarar mot de starka ambitioner som
finns om okad person- och godstrafik. Vidare efterstrdvas kortare restider for savdl regionalt resande som
langvdga destinationer samt okad formdga att stG emot och hantera stérningar.

For att 6ka kapaciteten och minska restiden pa Jonkopingsbanan planeras samtidig infart pa de nio
befintliga métesstationerna och hastighetshjning (STH 160 km/h) genomforas med firdigstdllande dec

2020.

I den AVS som gjorts for Jonkopingsbanan visar tidtabellsanalysen att Forserum dr en lamplig plats for
tretagsmoéten. SGdana méten kan anvdndas ndr tre tdg behover métas samtidigt. Detta intrdffar om det
gar ett persontdg i vardera riktningen samt ett godstdg. En traditionell tresparsstation bestar av tre
parallella spar. En tretagsstation kan dven utformas som ett partiellt dubbelspar. Denna utformning
forbdttrar bade for persontrafiken och for godstrafiken. Det blir littare att fG in godstag 1 tidtabellen och
tvd persontdg kan motas pd tretGgsmotesstationen utan att behova sdnka hastigheten lika mycket. Det
innebdr att tigmotena blir mer flexibla och tdgen blir nGgot mindre beroende av varandra. Pa detta sdtt
utnyttjas hela det nya sparet, dven om bara tva tadg méts, vilket inte dr fallet med en traditionell

tresparsstation.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Forserum &r en tatort i Nassjo kommun, belagen 15 km nordvast om Nassjo. Forserum
hade 2010 ca 2000 invanare med en befolkningstathet pa knappt 11 invanare/hektar.

Lokalisering av service
och handel

| centrum, néra stationsomradet

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Banan fungerar som en sammanhallande lank mellan S6dra och Vastra Stambanan.
Trafiken pa Jonkopingsbanan ar blandad med bade pendlingstrafik, interregional trafik och
godstrafik.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd: Ej relevant
Elektrifierat enkelspar med STH 90-160 km/h, mellan Sandhem-Nassjo finns manga lokala
nedsattningar. Enligt JNB 2016 ar den skyltad medelhastigheten 131 km/h med maximalt

Banstandard: procentuellt hastighetséverskridande och motsvarande hastigheter for Falkdping-Sandhem
ar 158 km/h. Linjeklass E2, STAX 25 och STVM 6,4 for (2,3 och 4-axliga
vagnar).Trafikledningssystem H. En mycket kurvig bandel.

Bantrafik: ca 70 persontag per dygn, ca 7 godstag per dygn (Kalla: Stigfinnaren)

Banflode: Kunskap om antal resenarer saknas och godstransporternas banfléde ar konfidentiellt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsanalys har gjorts inom ramen for Atgdrdsvalstudien Jonképingsbanan.

1.5 Syfte

SEB:en tas _fram som ett underlag till prévning av objekt i Nationell plan 2018-2029. Syftet med dtgdrden
dar att 6ka kapaciteten och minska restiden for framforallt godstégen

1.6 Forslag till atgard/er

Utbyggnad med ett tredje tdgsspar i Forserum foreslas att byggas “pa ldngden” , istdllet for den
konventionella losningen “pd bredden”. Det tredje spdret foreslds anldggas 6ster om dagens motesspdr,
som ett partiellt dubbelspar (18oom). I Gtgdrden ingdr dven justering av stdllverk och véxlar (2 st 1:15
sparvdxlar). Befintligt signalstdllverket 59 ska anpassas till ett nytt stdllverk 95:a, som planeras att
byggas pa denna strdcka.

Vilka steg 1-atgarder for

N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°f0r Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ingér? Justering av vaxlar

Vilk 4-atgarder . o . . N
S LS Partiellt dubbelspar, till en tretagsstation éster om Forserum

ingar?

Banlangd: 1800m

Banstandard: Elektrifierat dubbelspar

Bantrafik: Basprognos 2040: 76 persontag, ca 14 godtag (kalla: Stigfinnaren)

Banfléde: Basprognos 2040: Persontrafik 2 miljoner per ar, Godstrafik ca 1,6 miljoner ton per

ar.(kalla: Bansek)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 7 av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1806
Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednings- JSY1806 Forserum
alternativ. tretagsstation, GKI [128 2016-08-11 2016-01 [Kostnad enligt GKI for jarnvag
Nominell 160811
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

uppdelnmg pa k_osthq per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens . . L s

. Kandidat till Prisnivaomrékning, indexbana
utrednings- Nationell enligt mall (bilaga 10)
alternativ. 126,1 126 2015-06 grma 9
. transportplan 2018- framtagen i samband med

Nominell . o, i .
i 2029 Nationell atgardsplanering
atgardskostnad 2010-2021

1.8 Planeringslage

AVS har utforts pa Jonképingsbanan 2014 /2015, bilaga 8. AVS:en visar att Forserum dr en ldmplig plats
for tretdgsmote. En seb gjordes med namn Fal+A226képing-Ndssjo, kapacitetsatgdrder, alt Tretdgsstation
1 Forserum (YSYoo02), bilaga 12

1.9 Relation till andra atgéarder

« BVMao24: Atgirden syftar till att bygga samtidig infart och hojd STH. Detta kommer leda till biittre
restider, snabbare tGgmoten och minskad storningskdnslighet/dkad kapacitet.
« Atgdrdsvalsstudier for Jonkoping—Malmé och Linképing—Bords, TRV 2014/467

Sida 8 av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1806

Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se :‘-il; TRA FI KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.10 Ovrigt

Jonkoping pekas ut som knutpunkt for nya hoghastighetsbanor, vilket innebdr stora majligheter men
ocksd stora utmaningar. Befintlig infrastruktur och befintliga trafikeringsupplégg far om cirka 20 ar
delvis en ny roll. Foljaktligen kommer dven Jonkopingsbanan att paverkas och behéva utvecklas som
kompletterande, understodjandestrdk for forbdttrad nationell tillgdnglighet. Under 2015 pdborjas om-
fattande Gtgdrdsvalsstudier for Jonképing—Malmé och Linképing—Bords. Inom ramen for
Sverigeforhandlingen finns analyser och studier som tydliggor kostnader och hoghastighetsbanornas
framtida dragning, stationsldgen och kopplingspunkter till befintliga banor.

Jonkopingsbanan dr ett viktigt omledningsstrdk mellan sédra och vdstra stambanan. Med dagens
situation med ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande dr det dock svart att flytta 6ver omledda tag till
Jonkopingsbanan. Den foreslagna dndringen i Forserum bedoms ge majligheter till fler tagldagen for
omledningstrafik.

Strax oster om Forserum finns ett sidospdr till Krokesbo. Detta dr en utlastningsplats for makadam som dar
av strategisk betydelse for jarnvdgsunderhdllet i Gotaland. Tillgdngligheten till Krokesbo forbdttras
avsevdrt med foreslagen utbyggnad i Forserum.

For den regionala persontrafiken efterstrdvas pd Jonképingsbanan (i likhet med andra banor) en styv
tidtabell. Detta har inte kunnat astadkommas med dagens infrastruktur samt relativt omfattande
godstrafik, men bedoms bli majligt efter utbyggnad med samtidig infart pa alla banans stationer samt
komplettering med det tredje spdret i Forserum.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida9av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1806
Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Godsprognos: Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Godsprognos: Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2016-12-13
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 173 -108 -0,63 -0,53
Kanslighetsanalys Hogre
N investeringskostnad t.ex. .
Kanslighetsanalyser successivkalkyl 85% eller Ej relevant 0 65 - 2,03
motsvarande

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhaillsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) 7o)
Restidsuppof o Bansek:
fring 0,00 mnkr/ar |0 43
Axtid 000 |kimiar |- Bansek:
4.3
Bytestid 0,00 ktim/ar |- E:;nsek:
5 .
£ |Turtathet 000  |ktmar |- Bansek:
=z 58 4.3
@ Bansek
Iﬁ':J Promenadtid 0,00 ktim/ar |- Aznse ’
Forseningstid .o Bansek:
, persontrafik 4,94 ktimfar (58 4.3
Plankorsn
Reskostnad o ingsmode
vag - total 0 mnkr/ar10 llen 2015-
04-01
Transporttid, -0.79 mnkr/ar |19 Bansek:
% gods ' 4.3
|_
N4
w
LL
m
o P .
— i Tagdriftskost 0,45 mnkrar 11 Bansek:
<Z( E nader, gods 4.3
N4 o
T | &
< Banavgifter o Bansek:
o z ' - 38
= é gods 0,03 mnkr/ar 1 43
l_
o
O |Forseningstid ) . Bansek:
O |, godstrafik 0,38 mnkr/ar 9 4.3
Plankorsn
Reskostnad - o ingsmode
lastbil 0 mnkr/ar 10 llen 2015-
04-01
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& TRAFIKVERKET

Tagdriftskost Bansek:
nader, 0,00 mnkr/ar '
. 43
persontrafik
O]
<
l_
i .
:8 Banavglftgr 0,00 mnkr/Ar Bansek:
= |persontrafik 4.3
o
g Bansek:
) |Omkostnader 0 mnkr/&r 0 ansex.
<z( 4.3
o .
E Overheadkost 0,00 mnkr/Ar Bansek:
o [nader 4.3
& K
S ° Bansek:
& [Biljettintakter 0,00 mnkr/ar 43
Moms pa . Bansek:
biljettintakter 0,00 |mnkr/ar 43
) Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (férandring av olyckor till féljd av
T specifika atgarder i korsning vag-
5 Trafiksékerhe |jarnvag), Externa effekter, tagtrafik ) ) 0 Bansek:
é t-totalt (férandring av olyckor vid 4.3
Q plankorsningar langs linjen samt
L ovriga olyckor) och Externa effekter,
é 6vrig trafik (férandring av olyckor pa
o Vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
< _ .
= ;:Ig/?valenter koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  [-0,04 kton/ar 2 Eznsek.
> partiklar frdn Externa effekter, évrig '
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star for huvuddelen av
utslappen.
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Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, évrig
) . . Bansek:
Luft trafik samt Vaxling med diesellok. - - - 43
Den monetara effekten ingar i CO2- '
ekvialenter ovan.
02
|
'_
N2
E Bansek:
r Luft - NOX Kvaveoxider -0,100 ton/ar - 43 ’
S|
4 =
| [J]
3 i
w2
g 0 B k:
5 Luft - vOC Kolvaten 0,000 ton/ar - ansek.
= 4.3
Y
<
(%)
-
<L
T
I ° Bansek:
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43
Luft - . o Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 43
o
L|I_J Externa
< .
= e:‘fekte_r, 0,04 mnki/&r -1 Bansek:
o tagtrafik - 4.3
w |Slitage
<
2
o0 -1
i}
-
0
Externa
< .
O |effekter, Ovrig -0,01 mnkr/ar |0 Bansek:
I : . 4.3
S |trafik - Slitage
0
Drivmedelssk 0.06 mnkr/&r -2 Bansek:
att 4.3
14
L
'_
N
i ’
i Banavgifter -0,03 mnkr/&r |1 1 Bansek:
= 4.3
L
]
[a)
o)
m
Moms pé . Bansek:
biljettintakt 0 mnkr/ar 10 43
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w S
n =
& &
<0 Inbesparade . Ej
) Ej relevant 0
8‘) <z( kostnader i JA ! relevant
W=
[salN7))
Z 0O
T X
[od
- W
o2 . Drift- och underhaliskostnad under
© <Z( o Drift och kalk IO((:ari;d(gr:e aasf(j(r);nd?:du e 0,5 mnkr/ar |-11 Bansek:
b =@ |underhall ylperioden pg ' 43
=3 _<z( anlaggningsmassa.
153
o=
o o . .
% L|I_J LéJ Reinvesteringskostnad under Bansek:
o m % Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 0,83 mnkr/ar  |-21 43 ’
T o .
z % anlaggningsmassa.
ST
4
E B Totalt nuvarde
o £ exkl invest-
52 erings-
T D ] :
S = kostnad Ej relevant 0 El
2 (anvénds endast relevant
% % om uppdelning av
s G>J nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
o
0 v o
- ) ()
a =2
n . =< .
<=2z Effekten &r 204 rann rakn Bansek:
% T oWk © te“ ar 20 Ogvsg a wt.etsbe aknad 6,93 mnkr/ &r |-173 -173 ansek:
s § % (I/—) 8 samhéallsekonomisk investeringskostnad 4.3
w
55
z
NETTONUVARDE -108

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt
Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

100
50 -
O T T T T T T T T T T T T
X X % X X > Q X X \e N
. kQ’ (&Q/ XD \\Q’ . ((\’b NS \éb X% X% ) - f}
2 3 N Q& oF & J o
-50 & S Q{.Qo & (;:_{g’ & X 'b‘\& WS\Q’ &‘3\?’ /g@} \\g—)\’b (\\* ©
N . . 3 Y
N & S d i+ & e ¢ N &
R AN & > ¢ & &
-100 © & & & & P
& ° g & &
Q€ + N o
&O
-150
-200

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skél inte varit mojliga att
viardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara si att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetéart. I sédana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvéagda bedémningen

Sida 17 av 33
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Berord/ Ex pa arlig effekt
. Effektbenamning, kortfattad beskrivning och S Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning L
beddmning beddmning av
effekt 2040
o
&
:<Z( Restid - total Effekt:en fangas |.den Ingen effekt Forsumbart Expertgru
&J samhaéllsekonomiska kalkylen pp
|
e [24
|_
¥ Z o
LLi < & Méiliaqer trafikeri d I
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AN
2 TRAFIKVERKET

'_
i
I
[
Y
= O |Trafiksékerhe |Effekten fAngas i den " Expertgru
<< 0
g E |t-totalt samhéllsekonomiska kalkylen Ingen effekt ROIEE pp
i
<
o
'_
L N
s CO?- Eﬁekt?n fangas |_den Ingen effekt Férsumbart Expertgru
T |ekvivalenter |samhallsekonomiska kalkylen pp
¥4
= = Forandrade bullernivder med fler
o X © . . 2
= % < inbromsningar av godstag.
< = O B oy " ol
% < % M:’;\nnlskors Bglleratgarder finns fned. i atgarden Forsumbart Férsumbart Expertgru
b 29 hélsa - buller |(ej bullerplank), bedémning pp
S =§ = bullernivaer ar battre eller
o = oférandrade efter atgard.
o)
=
()
S
= . o i
S Barriareffekte Ytter .I.lgare ett spar !<an. ge okade.
@ L barriareffekter for djurlivet. Idag finns
] r - djurliv .
= behov av faunapassager, for
i medelstora daggdijur.
m
g Intrang i
pd -
74 o Landskap Det finns ett omrade med artrik
= g |Ekosystemeft jarnvagsmiljo pa stations omradet
> % ekter och ! . gsmil "p A . ’ Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
L a ) ; Atgarden utfors dster om stationen
= |biologisk . 2
< o och beddms inte paverka.
< |mangfald
Intradng i
Landskap . |Ca1300m oster fran stationomradet
effekter pa - . R
finns ett kulturminne som bor . .
forn- och ) ; Ej angett |Ej angett
R beaktas eftersom det ligger i
kulturlamning |., . .
ar atgardens stracking.
< S
pd i
O & c|Angeannan ey g iganglighet till strategisk
o W 5|6vrig extern «
> = o ballastakt.
O < |effekt
i
L
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Inbesparade
kostnader i JA

Expertgru
Positivt pp

1JA

Ej relevant Ingen effekt

INBE-
SPARADE
KOSTNADER

Expertgru

Ej angett Ej relevant Ingen effekt op

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Motivering:

Atgéirden har positiva effekter som dr svdra att prissitta, i synnerhet for godstrafiken. Kalkylen fangar
inte helt fullt ut nyttor majligheten att trafikera med lingre godstag. Jonkdpingsbanan ett viktigt
omledningsstrdk mellan sodra och vdstra stambanan. En dndrad konfiguration av spar och signalteknik
vid driftplats Forserum skulle ocksd kunna forbdttra en storningsfri tillgdanglighet till sidosparet vid
Krokesbo (strax oster om Forserum) ddr det finns en utlastningsplats for makadam som dr av strategisk
betydelse for jarnvdgsunderhallet i Gotaland. De storsta negativa ej prisatta effekterna dr paverkan pa
landskapet; risk for en okad barridreffekt for djurlivet samt ett kulturminne och en artrik jarnvdgsmiljo att
ta hansyn till.

Bedomningen dr gjort utav trafikanalytiker pa Trafikverket.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

De ej prisstatta effekterna bedéms som postitiva. Atgérden har positiva effekter som dr svdra att prissdtta,
1 synnerhet for godstrafiken. De storsta negativa ej prisatta effekterna dr pdverkan pa landskapet; risk for
okad barridreffekt for djurlivet och ett kulturminne att beakta.

Atgdrdens frimsta effekt dr att den forbdttrar mojligheterna att hitta fler och snabbare tdgligen for
godstdgen, vilket bedoms vdga tyngre dn de negativa ej prissatta effekterna. Den sammanvdgda
bedomningen av de ej prissatta effekterna dr ddrfor positiv.

Bedomningen dr gjort utav trafikanalytiker pa Trafikverket.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

P 126
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
fbedémas.

Aktuell NNK-i -0,63

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller

) Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Prognos och indata ar framtagna av Trafikverket. Kostnaderan ar

JMotivering framtagna med en GKI-mall.
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Olonsam

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Oldnsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Expertgrupp
Motivering:

De prissatta effekterna visar att det dr en olénsam investering med en NNK pé -0,63. De storsta positiva
prisatta effekterna stdr resendrer och godstransporter for. Atgérden har dven positiva effekter som dr
svdra att prissdtta, i synnerhet for godstrafiken. Dessa positiva effekter bedoms inte viga upp for
investeringskostnaden, 6kade drift- och underhdll samt reinvesterinsgkostnader, vilket gor att atgdrden pd
det hela inte dr lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
" . Storsta nytta/ |Nast storsta . L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Generellt reser kvinnor och
P man reser ungeféar lika mycket
Delanalys kon: tillgangligh N
clanalys . on: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt med tag och atgarden anses Expertgrupp
persontrafik o o x
darfér gynna bade méan och
kvinnor.
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . Storst betydglse for gods.et
. ) Regionalt Nationellt Neutralt som har regional och nationell |Expertgrupp
internationellt
betydelse.
u Regionaltafiken i J6nk6ping
Lan Jonkoping Vastra Neutralt samt godstrafiken gynnas Expertgrupp
Gotaland
mest.
Jonkoping,
Kommun Nassjo Habo, Mullsjo, |Neutralt Resenarer pa strackan. Expertgrupp
Falkoping
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Mojlighet till fler och snabbare
Neutralt taglagen for godstagen, Expertgrupp
Forseningstidsvinster.

Trafikanter, transporter och « Godstransport
. Resenéarer
externt berérda er

Alla naringsgrenar som ar
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt beroende forbattrade Expertgrupp
kommunikationer pa strackan.

Res- och forseningstidsvinster
Trafikslag Spar Gods-jarnvag |Neutralt for gods, forseningstidsvinster |Expertgrupp
for resenérer

Atgéarden framjar alla som aker

Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt g

Expertgrupp

Atgardsspecifik

N . Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Expertgru
fordelningsaspekt jreleval | rele 1 | pertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Atgdrden medfor nytta for niringslivets transporter. En del av nyttorna ingdr i berdkningarna men inte
alla. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga
ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for alla pdverkade
foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser (r skdlet till att en fullstindig FKB inte dr utford for detta
objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
2 Ekologisk Forutsattningarna for att transportera gods pa jarnvag okar vilket ar positivt for
jc héllba?het klimatet. Men atgarden har en negativ effekt pa landskapet med barriareffekter for Expertgrupp
3 djurlivet och utraderingsrisk av kultrurminne.
1=
=
<
5
Samhalls- 2y g . . u . o 2 )
S amnats Foreslagen atgéard bidrar inte till samhallsekonomisk hallbarhet da de prisatta
— |ekonomisk . . i ) u o R Expertgrupp
= o effekterna ar negativa. Nyttan for godtrafiken ar mycket svar att varderad.
= |hallbarhet
(o))
e
=
0
Social N . . . s
hallbarhet Atgarden bidrar inte till social hallbarhet. Expertgrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bidrar inte till en hdllbar utveckling eftersom dtgdrden inte éir samhdllsekonomiskt lonsam eller
socialt hallbar. Forutsdttningarna for att transportera gods pad jirnvdg okar vilket dr positivt for klimatet
och bidrar till ekologisk hallbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ej bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Okad

Tillforlitlighet e Expertgrupp
Medborgarnas resor. tillforlitlighet och robusthet
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. A Inget bidrag: Atgarden
Trygghet & bekvamlighet bedSms inte bidra Expertgrupp
Positivt bidrag: Mindre
T forseningar och okad
» . Tillforlitlighet robusthet 6kar Expertgrupp
Néringslivets transporter. tillforiitligheten.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. T .. .
Kvalitet Positivt bidrag: Okad kvalité Expertaru
med minskade forseningar pertgrupp
. Positivt bidrag: Minskade
Pendling torseningar Expertgrupp
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom |, .. . Inget bidrag: Atgarden
Till ligh . .
och mellan regioner samt figanglighet storstad beddms inte bidra Expertgrupp
mellan Sverige och andra
lander. _
Tillganglighet till interregionala resmal Inget bidrag: Atgérden Expertgrupp

beddms inte bidra

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte géra nadgon Uppréttaren
markbar skillnad.

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmajlighet)

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Inget bidrag: Alla kan
paverka vid samrad eller

Lika paverkansmaojlighet genom att ytira sig nar Expertgrupp
planen stalls ut.
'II:'lrJ;nkstl?)?tzh;rt]:r:]?:tji-tformas sa Inget bidrag: Atgarden
p" y . . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |beddms inte 6ka
att det ar anvandbart for Expertgrupp

funktionshindrade anvandarbarheten for

personer med funktionshindrande.

funktionsnedséattning.
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Barn & unga. Barns Inget bidrag: Atgarden
mojligheter att sjalva pa ett forandrar inte mojligheten
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |for barn att anvanda Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i transportsystemet, eller att
trafikmiljoer, okar. ga eller cykla pa egen hand.
Inget bidrag: Atgéarden
Andel gang- & cykelresor av totala bedoms inte paverka Expertaru
kortvaga andelen kortvaga gang- och pertgrupp
cykelresor.
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel ‘
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag:
. 2 Forseningstidsvinster antas |Expertgrupp
(exklusive gang och cykel) . u
inte genera fler resenéarer.
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn a S : Positivt bidrag: Férbattrade
bidrar till miljokvalitetsmalet. ~ |Paverkan pa mangden personbils- och | i eter for gods pa Expertgrupp
Begransad klimatpaverkan n&s lastbilstrafik i fordonskilometer. [amvag)
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en Inget bidrag:
fordonsflotta som &r oberoende | o 7 L Energianvandningen per
. . Paverkan pa energianvandning per . M
av fossila branslen. . fordonskilometer beddéms Expertgrupp
fordonskilometer. )
vara densamma for alla
Bakgrund till trafikslag.
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och . .
klimatscenario for Paverkan pa energianvandning vid Nelgatwt_ bidrag: OKiq.
energieffektivisering och byggande, drift och underhall av SIIEggRINgSMasse KISEE l E xpertgrupp
begrénsad klimatpaverkan’, infrastruktur. energi for byggande och
2014:137. underhall.
Inget bidrag:
Antalet personer exponerade for I°3ulluerskydd§ atgarder ingar i
o .. PR " atgarden (ej bullerplank).
bullernivaer hdgre an riktvarden for o . Expertgrupp
buller Bullernivaer beddms som
battre eller oférandrade efter
atgard.
@ = P
% Antalet. e}ponera(je fqr hoga f Inget bidrag: Kunskap
= bullernivaer, det vill séaga bullernivaer saknas Expertgrupp
2 hogre én 10 dBA over riktvardena
S
(9]
£
g Betydelse for forekomst av omréden Inget bidrag: Kunskap Expertaru
med hog ljudmiljskvalitet saknas pertgrupp
Inget bidrag: Atgarden
Fysisk aktivitet i transportsystemet bed6éms inte ha nagon Expertgrupp
paverkan.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Barns, funktionshindrades och aldres

Inget bidrag: Atgéarden
forandrar inte barns,

mojlighet att pa egen hand ta sig fram  Jfunktionshindrades och Expertgrupp
= till sina mal aldres majlighet att pa egen
= hand ta sig fram till sina mal.
=9
o
©
m
Tillgangligheten med kollektivtrafik till ~ |Inget bidrag: Atgérden
fots och med cykel till utbud och bedoms inte ha nagon Expertgrupp
aktiviteter paverkan.
Vagtransportsystemets totala Posm\"/t bidrag: E_n ogden
- u . samhéllsekonomiska
emissioner av kvaveoxider (NOx) och . . Expertgrupp
artiklar (PM10) kalkylen minskar utslapp av
P ' Nox (-0,1 ton/ar)
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ej relevant. Expertgrupp
& miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
4 Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Inget bidrag:
Luftféroreningarna bedéms
ej Oka till foljd atgarden.
Antalet personer exponerade for halter |Eftersom banan &r Expertaru
over MKN. elektrifierad &r pertgrupp
utslappsméangderna av
luftfororenade avgaser laga
pa lokal och regional niva.
Kvalitet pa vatten ur ett Inge“t b|d'r ag- Atgaorden
. PR . beddms inte ha nagon Expertgrupp
dricksvattenférsorjningsperspektiv o
- paverkan.
Y
3 . a
> Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inget potentiellt
Betydelse for fororenade omraden four orenat om'r”ade .I.lgger I Uppréttaren
narheten av jarnvédgen som
berors av atgarden.
Inget bidrag:Det finns ett
omrade med artrik jarnvags
Betydelse for skyddsvarda omraden miljé som ligger pa Uppréattaren
o banomraden, med detta
= bedéms ej paverkas.
=
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Kunskap Uppréattaren
saknas.
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar JInget bidrag: Ej relevant. Uppréattaren
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Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Inget bidrag: Inga
skyddsvarda omraden
bedoms paverkas.

Upprattaren

visuell karaktar.

= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B

=2

©

@

= B Ise f6 k h . .

o etydg se for uppkomsten oc Beddms inte for narvarande |Ej relevant
= hanteringen av avfall.

=

. Betydelse for uppratthallande och

1S utveckling av landskapets utmarkande Inget bidrag: Bedéms ha

Z karaktar och kvaliteter — avseende meglr inell egflf.ekt Expertgrupp
§ delaspekterna skala, struktur eller 9 '

Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Negativt bidrag: Okat risk for
mortalitet pga av forlangning
av motesspar. Behov av
faunapassager for
medelstora daggdjur kan
behovas.

Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag: Atgarden
minskar méjligheten for djur
att rora sig tvéars dver
landskapet. Atgarden
beddms bidra till hégre
barriareffekt.

Expertgrupp

Betydelse for storning

Inget bidrag: Kunskap
saknas.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Inget bidrag: Det finns sma
omraden med artrik
jarnvagsmiljo pa
stationsomraden, men
atgarden bedéms inte
paverka omraden negativt.

Expertgrupp

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

nget bidrag: Det finns sma
omraden med artrik
jarnvagsmiljo pa
stationsomraden, men
atgarden bedéms inte
paverka omraden negativt.

Expertgrupp
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Betydelse for utpekade vardeomraden. Inget bidrag: Kunskap Expertgrupp
saknas.
()
%2}
©
>
> ) . Inget bidrag: Atgarden
o
8 Betydelse for strukturomvandling. bedéms inte paverka. Expertgrupp
=
© Ingér i "Betydelse for
2 uppratthallande och/eller
2 utveckling av landskapets
© Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och .
= = . Ej relevant
S karaktar och samband kvaliteter - avseende
5 delaspekterna skala,
= struktur eller visuell
= karaktar"
=
iu
E Betydelse for.f.c.?rff'?\ll av |nfrastquturens Inget bidrag: Kunskap
= egna kulturmiljovarden respektive god Expertgrupp
5 " N saknas.
3 skotsel av dessa véarden.
£
(o)
L
Negativt bidrag: Det finns ett
Betydelse for utradering kulturminne som maste Expertgrupp
beaktas.
Inget bidrag: Enligt den
Trafiksékerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat samhéllsekonomiska Expertaru
antal omkomna och allvarligt skadade. [kalkylen har inte atgarden pertgrupp
né&gon effekt.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Ml fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program®.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -0,9 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med ton/
CO2 annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -8,26 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Visionen i klimat och energistrategin innebdr att Jonkopings ldn till Gr 2050 ska vara ett plus-

energildn, vilket betyder att behovet av energi har minskat och att den fornybara energin ger

ett 6verskott. Vigen till att forverkliga visionen dr strategiskt arbete, pa alla nivaer i samhadallet, for
minskad klimatpdverkan och energieffektivisering. For omrddet transporter finns ett antal etappmadl (se
nedan). I det regionala trafikforsorjningsprogrammet anges fem centrala mdalsom ska vara uppnadda till
ar 2025. Dessa ror resandel, kundnéjdhet, tillgdanglighet for funktionsnedsatta, sjdlvfinansieringsgrad
samt milj6/hdllbart samhdlle. (Regional transportplan for Jonkopings lin, 2014)

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Ar 2030 ska J6nkdpings lan ha en fordons-

Fossilfri fordonspark u . A
P park som &r oberoende av fossila branslen.

Inget bidrag Upprattaren

Nya bilar och kollektivtrafik Ar 2020 drivs majoriteten av alla nya bilar

drivs med fossilfria drivmedel  |och kollektivtrafiken med fossilfria drivmedel. Inget bidrag Upprattaren

Ar 2020 finns i lanet bade stora och smé
Fler biogasanlaggningar biogasanlaggningar, tankstallen for biogas Inget bidrag Uppréttaren
och elenergi i varje kommun.

Ar 2015 har andelen resor som sker med
kollektivtrafik eller cykel 6kat med 15
procent och till &r 2020 med 20 procent
jamfort med &r 2002 genom att samhallets Inget bidrag Uppréttaren
aktdrer (kommun, stat, lanstrafik, arbetsgi-
vare) tillhandahaller och framjar attraktiva
alternativ som ar tillgéngliga for alla.

Okad andel resor med
kollektivtrafik eller cykel

Ar 2015 ska koldioxidutslappen frén trans-
Minskat koldioxidutslapp portsektorn i Jonkopings lan vara minst 10 Positivt bidrag |Uppréattaren
procent lagre an ar 2002.
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4.5 Malkonflikter

Resendrers tillgdnglighet och ndringslivets godstransporter i konflikt med miljo (barridreffekter och
kulturminne) .

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 2308,00 8.4 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-02-06
Byggskede, reinvestering . .
a 39,19 0,26 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-02-06
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 2351,22 15,58
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av dtgdrden (hela byggfasen) bidrar till 2308 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
berdknas sldppa ut 39 ton CO2-ekvivalenter per ar. Energianvdndningen uppgar till 8,4 GWh under
byggfasen och 0,3 GWH per ar under driftskedet. Det totala utsldppet av CO2-ekvivalenter blir under bygg-
och driftskedet 2351 ton och energianvdndningen uppgar till 15,6 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
161215; Lova Wigvall, Trafikanalytiker, Trafikverket
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

161215; Lova Wigvall, Trafikanalytiker, Trafikverket

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat och godkdnt slutliga texter och bedomningar
Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar dr gjorda 16-12-15

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

161215

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Lova Wiguall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-15 Markus Bergquist, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-15 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-14 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-14 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 160811. SJY1806 Forserum tretdgsstation, GKI 160811

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Trafikverket, 170206.
Bilaga 3a resultat_klimatkalkyl JSY1806, Forserum_ tretdgsstation_pdf 170206
Bilaga 3b indata_JSY1806_ Forserum__tretagsstation indata klimatkalkyl_xls_170206

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Trafikverket, 161214. JSY1806_ Forserum__tretagsstation_BanSek_original_43 rev_o0502
Bilaga 5: Kalklylférutsattningar

Trafikverket, 161214. Kalkylforutsdttningar Bansek 20161214

Bilaga 6: Effektbedémningar kapacitetsvinster

Trafikverket, 161031. Effektbedomningar_Kapacitetsvinster Forserum tretdgsstation 20170120

Bilaga 7: Arbets-PM

Trafikverket, 161215. Arbets_PM JSY1806_ Forserum, tretdgsstation

Bilaga 8: Atgardsvalsstudie

Trafikverket, 150424. AVS Jonkopingsbanan 150424

Bilaga 9: Beslut om rekommenderade atgarder

Trafikverket, 150911. TRV beslut om rekommenderade dtgdrder AVS Jonkopingsbanan
Bilaga 10: Indexomrékning investeringskostnad

Trafikverket, 161213. JSY1806_ Forserum
tretagsstation_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_161213

Bilaga 11: FKB

Trafikverket, 161214. JSY1806_ Forserum trespdrsstation_FKB

Bilaga 12: SEB

Trafikverket, 150526. ysyooz2_jonkoping_nassjo_alt_tretagsstation_seb_150526_1.16.2
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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