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1. Beskrivning av atgarden

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Karta dver Sodra delen av Eslévs bangdard, visande pd spdr- och vixelnummer

Nulage och brister: Sodra Stambanan pé strackan mellan Hassleholm och Lund har ett hogt
kapacitetsutnyttjande och det rader brist pa taglagen for bade gods- och persontag. Punktligheten i
tagtrafiken har forsamrats kraftigt for snabbtagen mellan Stockholm och Malmé. Under ar 2010 till
2011 var den s lag att halften av tdgen var i tid. Kapacitetsproblemen vantas 6ka nar 6kad godstrafik
och dkad regional persontrafik kommer i konflikt med snabbtagstrafiken. | Eslov finns utéver den
hastighetsdampande geometrin brister som smala plattformar och begréansningar i nyttjande av
perronger kvalls- och nattetid da stationshuset ar last.

Atgardens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prévning av objekt i Nationell plan 2018-2029.
Syftet med atgarden ar snabbare tagvagar, forbattrad miljo for resenarerna, en flexiblare anlaggning
for de tdg som stannar i Eslév samt restidsvinster for passerade tag.

Forslag till &tgard: Kostnaden & 112 mnkr i prisniva 2015-06.

For att ytterligare forbattra utformningen av Eslov prioriteras genomforande av foljande tva paket:

- M1 omfattar ombyggnad plattform och av huvudsparen (3 och 4) sa att hastigheten kan hojas.

- S1 omfattar en ombyggnad av spér 5 och 6 i sédra &nden. Ombyggnaden innebar slopning, byte och
flytt av vaxlar for en spargeometriskt battre 16sning som medfor hogre hastighet.

Sida 1lav 34 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1805

Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2. Samhallsekonomisk analys

3. Férdelningsanalys

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Nettonuvarde

Kalkylresultat:
, mnkr

Miljoeffekter som ej
+ |véarderats i kalkylen +

Ovriga effekter som ej
varderats i kalkylen

=>

l6nsamhet

Sammanvagd Samhallsekonomisk

187

Foérsumbart Foérsumbart

Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040

Nuvarde (mnkr)

Diagram

Resenérer Aktid: -52 ktim/ar 263
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,1 mnkr/ar 6
|Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: 0,2 mnkr/ar 73 .
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 7
Klimat CO2-utslapp: -0,133 kton/ar
Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnad: 0,1 mnkr/ar -16
SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 6,1 mnkr/ar -153
Nettonuvarde 187
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= 1,22 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= | st | NNK-idu= 1,14
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekt med i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
g Halsa Negativt Forsumbart Forandrade bullernivaer tillféljd av okad hastighet.
Landskap Forsumbart Atgéarden utférs i befintlig anlaggning
Resenérer Forsumbart Effekt med i den samhéallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekt med i den samhéllsekonomiska kalkylen
=)
S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Effekt med i den samhéllsekonomiska kalkylen
O
Trafiksakerhet Positivt Bredare plattform ger 6kad trafiksékerhet
Ovrigt Forsumbart Effekt med i den samhéllsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart D“e €] prissatta effekterna bedoms totalt sett vara
férsumbara.

*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Koén: Trafi-
. Lokalt/ "
) restid, . kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ o
) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . nter-
restidsos nationellt externt aspekt
akerhet berérda
Storst Kunskapsu Vuxna: 18
nytta/ Neutralt |Nationellt Skane Kristianstad |Resenarer |nderlag Jarnvag Gg);r ' Ej relevant
fordel saknas
(storst)
negativ .
nyttal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Gang & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Inget bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Tillgdnglighet i konflikt med miljo (buller).

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bidrar till en hédllbar utveckling eftersom dtgcirden dr samhdllsekonomiskt lonsam och
bdde ekologiskt och socialt héllbar. Atgirden bidrar till ekologisk héllbarhet eftersom det sker en
overflyttning fran vdg- till tagtrafiken, vilket minskar utsldppen. Vidare bedoms datgdrden bidra till
samhdallsekonomisk hallbarhet genom att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken i Skane och
dirmed 6ka tillgingligheten i linet. Atgdrden bidrar dven till social héllbarhet, eftersom
tillgdngligheten i trafiken okar for alla, sdrskilt for personer med sma resurser som inte kan vdlja
andra transportslag.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Esl6vs bangard, etapp 1

Arendenummer TRV2016/59617

Objekt-id JSY1805

Sammanhang Sodra Stambanan ingér i Ingar i TEN-T och ScanMed korridoren (Core-network)
Lan Skane

Koordinater startpunkt 393837 6189187

Koordinater malpunkt Ej relevant Ej relevant

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

AVS Sédra Stambanan 20150213, bilaga 8

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedédmning

150209 _Beslut om inriktning AVS Sédra stambanan, bilaga 10

annan del av transportsystemet?

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkéant
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Paket M1, ombyggnad av plattformar och héjd hastighet pa huvudspdren. Spar 4 flyttas ndrmare spar 5.
Plattformen mellan spar 4 och 5 blir en mellanplattform, se gron markering pa bilden. Ev slopas en del av
plattformen vid spar 3, se rott kryss pa bilden.
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Paket S1, ombyggnad i sodra dnden for snabbare tagvdgar (slopning av vdxlar som ersdtts med nya inom
det gronmarketat omrddet pa bilden)
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1.3 Nuldge och brister

Sodra Stambanan pa strdckan mellan Hdssleholm och Lund har ett hogt kapacitetsutnyttjande och det
rader brist pd tdgldgen for bdade gods- och persontdg. Punktligheten i tagtrafiken har forsamrats kraftigt
for snabbtdgen mellan Stockholm och Malmé. Under ar 2010 till 2011 var den sa ldg att hdlften av tdgen
var 1 tid. Kapacitetsproblemen vdntas 6ka ndr 6kad godstrafik och 6kad regional persontrafik kommer 1
konflikt med snabbtagstrafiken.

I Trafikverkets forslag till Nationell transportplan 2014-2025 anges strdckan mellan Hdssleholm och Lund
som en brist som ska utredas. Regeringen avsatte i Nationell plan medel for kapacitetsatgdrder pa Soédra
stambanan Hdssleholm-Lund, Skanebanan Hdssleholm-Kristianstad samt Osterlenbanan. Dessa atgdrder

medfinansieras ocksa i den regionala transportinfrastrukturplanen.

Forslag till atgdrder for att forbdttra kapaciteten pa Sodra Stambanan mellan Lund och Hdssleholm har
genomforts i en gemensam dtgdrdsvalsstudie mellan Trafikverket och Region Skéne, "AVS Sédra
Stambanan, TRV 2014/29166”, Bilaga 8. En del av dtgdrderna genomfors i gdllande plan i paketet
“Kapacitetsatgdrder i Skane”, bilaga 11.

I Eslov finns utéver den hastighetsdampande geometrin brister som smala plattformar och begrdnsningar
1 nyttjande av perronger kuvdlls- och nattetid da stationshuset dr last. Det finns dven en dubbel
korsningsuvdxel som dr en potentiell felkdlla ddir problemen riskerar att 6ka med okad trafikering,
dessutom begrdnsar vixelpartiet tdgens hastighet ndr de ska lamna Eslov efter en forbigang.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Eslov ar med ca 17 700 invanare (2011) den storsta orten i Eslovs kommun. Bangarden
ligger i tatbebyggt omrade.

Lokalisering av service
och handel

Néara stationsomradet

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

| Eslov gar idag (2014) ca 190 persontag, ca 50 godtag per vardagsmedeldygn (Kalla:
Stigfinnaren)

Fardmedelsfordelning
persontrafik

| Ska&ne gors nastan 60% av alla resor med bil. Nast vanligast ar det med cyklel (15%) och
kollektivtrafik (tag+buss) 15%. (RVU Skane, 2013)

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd: Ej relevant
Bandel 912:
Elektrifierat enkelspar; Linjeklass 2, 3 & 4-axliga vagnar D2 Stax 22,5/ STMV 6,4,
linjeklass 6-axliga vagnar C2 Stax 20/ STVM 6,4 /STH 90; Maximal vagnvikt med Rc-lok &r
1400 ton; System H (hinnerkontroll); ATC.

Banstandard: Bangard:
Spar 3 och 4 sth 130 km/h for tdg med korglutning och 110 km/h for tag typ B, t.ex.
Oresundstag.
Spar 5 sth 40 km/h.
Spar 6 sth 40 km/h.

L 190 persontag, ca 50 godtag och ca 7 dvriga tag per vardagsmedeldygn (2014,

Bantrafik: o
Stigfinnaren)

Banflode: Kunskap om antal resenarer saknas och godstransporternas banfléde ar konfidentiellt.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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1.4 Fyrstegsanalys

AVS Sédra Stambanan, TRV 2014/29166” (Bilaga 8). Arbetet be drevs i en arbetsgrupp med bade
sambhidillsplanerings- och jarnvdgsteknisk kompetens. Vigledande for gruppens arbete var den sé kallade
Sfyrstegsmodellen och for ett stort antal av dtgdrderna togs det fram kostnadsberdkningar och vdrderingar

utifrdn olika aspekter

1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till provning av objekt i Nationell plan 2018-2029. Syftet med Gtgdrden
ar snabbare tagvdagar, forbdttrad miljé for resendrerna, en flexiblare anliggning for de tag som stannar i
Eslov samt restidsvinster for passerade tdg.

1.6 Forslag till atgard/er

Inom ramen for en AVS omfattande Sédra Stambanan, avsnittet Hdssleholm- Lund, framtogs ett antal
tankbara atgdrder for att forbdttra kapaciteten i Eslov. En av dtgdrderna, bendmnd N1, omfattade
forldngning av forbigdngssparen 5 och 6 norrut dr redan finansierad och planeras bli utford inom de
ndrmaste dren, inom ramen for Kapacitetsdtgdrder i Skdne (JSY216). N1 forutes vara utfort innan
dtgdrderna nedan pdborjas.

For att ytterligare forbdttra utformningen av Eslov prioriteras genomférande av foljande tva paket:

« M1 som omfattar ombyggnad av plattformar (breddning och ombyggnad till mellanplatform som
betjdnar bade spar 4 och 5). Ombyggnation till ny spar spargeometri sd att hastigheten pa huvudspdren
kan héjas . Atgdrden berér passerande tdg.

«» S1 som omfattar en ombyggnad av spdr 5 och 6 i sédra dnden for snabbare tagvdgar. Ombyggnaden
innebdr slopning, byte och flytt av véxlar for en spdrgeometriskt bdttre losning som medfor hégre
hastighet for tag som kér i vixelkurvor . Atgdrden pdverkar tig med uppehdll i Eslév.

For mer detaljerad beskrivning se Bilaga 4 PM Eslov bangard 2014-09-12.

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

A Ej relevant

persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder for .

9 9 £ Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

9 9 N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

9 9 Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Nya véxlar och omlokalisering av vaxlar, ombyggnation av plattform

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ej relevant
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Banlangd: Ej relevant
Bangard:
Spar 3 och 4 sth 200 km/h for tdg med korglutning och 200km/h for tag typ B, t.ex.
. Oresundstag.
SENSETCEE Spar 5 sth 70 km/h.
Spar 6 sth 40 km/h.
Bantrafik: Basprognos 2040: 256persontag per dygn i séder om Eslév och 2018 i norr om Eslév. 65
’ godstag per dygn i soder om Esl6v och 63 i norr om Eslov. (kélla: Stigfinnaren)
Basprognos 2040: Persontrafik (ca 9 miljoner resenéarer per ar norr om Eslév, ca 11
Banflode: miljoner resenérer per ar séder om Eslov), godstrafik (ca 7 miljoner ton per ar mellan Eslév

och Lund).

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i upprattad S ol
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
AnaySens| ;5v180s, Eslovs

utrednings- bangard etapp 1
alternativ. 9 PPL 1 2014-06-07 14-06  |Kostnad enligt GKI for jarnvag
Nominell underlagskalkyl
~omine S1+M1 160804
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

uppdelnmg pa ".OSt”?‘? per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiéar (mnkr) (mnkr)
H -anal isniva akni -

uvud.ana ysens Kandidat il Prisnivaomrakning av GKI
utrednings- Nationell mall, Indexbana
alternativ. 112,0 112 2015-06 (lathund_indexomrékning)
. transportplan 2018- .
Nominell 2029 framtagen i samband med
atgardskostnad Nationell atgardsplanering
2018-2029)
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1.8 Planeringslage

AVS har utforts omfattnade Sodra Stambanan 2014/2015. Inom ramen AVS:en avsnittet Héissleholm-
Lund, framtogs ett antal tdnkbara Gtgdrder for att forbdttra kapaciteten i Eslov.

1.9 Relation till andra atgarder

Inom ramen for en AVS omfattande Sodra Stambanan, avsnittet Hassleholm- Lund, framtogs ett antal
tdnkbara dtgdrder for att forbdttra kapaciteten i Eslév. En av Gtgdrderna, bendmnd N1, omfattade
forldngning av forbigangssparen 5 och 6 norrut dr redan finansierad och planeras bli utford inom de
ndrmaste are n, inom ramen for Kapacitetsdatgdrder inom Skane (JSY216).

1.10 Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

Godsprognos: Gods_2040_160401
Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Godsprognos: Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2016-12-06
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- " N
. nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 153 187 1,22 1,14
Kanslighetsanalys Hogre
N investeringskostnad t.ex. .
Kanslighetsanalyser successivkalkyl 85% eller Ej relevant 0 340 30,37
motsvarande

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhaillsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) 7o)
Rfestldsuppof 8,01 mnki/&r 1205 Bansek:
fring 4.3
. M1: 0,5 min for beroérda tag . e Bansek:
Aktid S1: 0,25 min for berorda tag 5197 |ktm/ar |- 43
Bytestid 0,00 ktim/ar |- E:;nsek:
ﬁ .
Z  |Turtathet 000  [ktmar |- Bansek:
= 263 4.3
@ Bansek
. . ansek:
w 3 -
iz Promenadtid 0,00 ktim/ar 43
Forseningstid |M1: 0,02 min for berérda tag g Bansek:
, persontrafik |S1: 0,03 min for berérda tag 4,34 ktim/ar 59 4.3
Reskostnad 0 mnkr/ar [0 El
vag - total relevant
a Transporttid, S1: 0,18 min for aktuella tag -0,06 mnkr/ar |2 Bansek:
i gods 4.3
|_
N
L
LL
m
o o .
— i Tagdriftskost 012 mnkr/ar 13 Bansek:
z = |nader, gods 4.3
< 14
N4 o
T | &
< Banavgifter o Bansek:
o zZ ' 6
= é gods 0,01 mnkr/ar |0 43
l_
o
O |Forseningstid . A 2 ) 2 Bansek:
O | godstrafik S1: 0,10 min for aktuella tag 0,07 mnkr/ar |2 43
Reskostnad - 0 mnkr/ar |0 Ei
lastbil relevant
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P Personalkostnader,
Tagdriftskost . .
kapitalkostnader, o Bansek:
nader, o I 0,22 mnkr/ar  |-2
. underhallskostnader, stadning och 4.3
persontrafik .
0) drivmedel
<
l_
i .
:8 Banavglftgr 0,05 mrkr/Ar -1 Bansek:
= |persontrafik 4.3
S
o — - - - -
% |omkostnader [Administration, teminalhantering 0,47 mnkr/ar |-12 73 Bansek:
<Z( samt biljett forsaljning 4.3
o .
E Overheadkost 0,00 mnkr/ar o Bansek:
o [nader 4.3
& K
S ° Bansek:
& [Biljettintakter -3,75 mnkr/ar |93 43
Moms pa . Bansek:
biljettintakter 023 |mnkr/dr -6 43
) Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (férandring av olyckor till féljd av
T specifika atgarder i korsning vag-
5 Trafiksékerhe |jarnvag), Externa effekter, tagtrafik ) ) 7 7 Bansek:
é t-totalt (férandring av olyckor vid 4.3
Q plankorsningar langs linjen samt
L ovriga olyckor) och Externa effekter,
é 6vrig trafik (férandring av olyckor pa
o Vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
< _ .
= CO? koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  [-0,13 kton/ar |7 7 Bansek:
4 ekvivalenter . o . 4.3
v partiklar fran Externa effekter, dvrig
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star for huvuddelen av
utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, évrig
x ' g . Bansek:
|-|I_J Luft trafik samt Véxling med diesellok. - - - 43
X Den monetéra effekten ingar i CO2- ‘
e ekvialenter ovan.
IJJ ~—
-
L S |Luft-NOX  |Kvaveoxider 0,200 |tonar |- Bansek:
X ‘0 43
w =
S
= 0
3 Bansek:
& |[Luft-voc  [Kolvaten 0,200 [tonvar |- e
< 43
n
-
<L
T
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Ea:l))nsek:
Luft - . 2 Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 43
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4
LlI_J Externa
b4 ° :
w eoffekte.r, 0,12 mnkr/ar  |-3 Bansek
L tagtrafik - 4.3
w |Slitage
<
Z
o -3
w
>
w
Externa
< .
O |effekter, 6vrig 0,00 mnkr/ar |0 Bansek:
o : . 4.3
S |trafik - Slitage
O
Dri Issk o :
rivmedelss 0,34 mnki/ar -8 Bansek
04 att 4.3
L
¢
gansek
||-|_J Banavgifter -0,05 mnkr/ar |1 -2 ansek:
i 43
O}
[a)
2
Moms pa . Bansek:
I -0,23 kr/ 6
biljettintakt mnKrrar 4.3
w S
N —
é 04
< E Inbesparade 0 Ej
& < kostnader i JA relevant
W =
[sa 7))
Z 0
T X
4
- W
o2 . Drift- och héllsk
© <ZE o Drift och k.:-?llit IOZri:ggr?r aasfdfgrt\rc‘i?:dunder 0,1 mnkr/ar |-1 Bansek:
b =@ |underhall viperioden pg ' 43
=43 _<z( anlaggningsmassa.
150
o S
ox . .
% L|I_J LéJ Reinvesteringskostnad under Bansek:
e m p Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 0,39 mnkr/ar  |-10 43 ’
LS > anlaggningsmassa. '
x z
O
o4
= o Totalt nuvéarde
s 5 exkl invest-
e erings- _
SIS kostnad 0 Ej
3 £ (anvénds endast relevant
% % om uppdelning av
= a>a nuvérdet inte ar
Fc mojligt)
%)
0N v o
- ) > [a)
wzs=< .
<S> 9 . _
2I0HE Effekteﬂn ar 2040 avser annun_etsberaknad 6.15 mnke/ & 1-153 153 Bansek:
s § % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad 4.3
w
SuLs™
z
NETTONUVARDE 187
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

300

250 -+
200 -+

150 -

100 -

50 -

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 17 av 34

B:erord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av P Beddmning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
Restid - total Effekt“en fangas |_den Ingen effekt Expertgru
samhéllsekonomiska kalkylen pp
4
i
<
Z ) ) ) ) . Forsumbart
w IFlexiblare Atgérden innebar alla tdg mot Lund- . Expertgru
%] N . ) 2 2 Férsumbart
% anlaggning Malmd kan ga fran samma plattform. pp
Storningar . .
Under byggtiden kan inte . Expertgru
under forbigdngsparet i Eslov utnyttjas Negativt
byggtiden gangsp yty pp
o4
L
|_
N4
L o
i LlI—J Effekten f3 id E t
w X |Restid -total © “en angas I. en Ingen effekt xpertgru
E g samhéllsekonomiska kalkylen pp
< )]
X P Forsumbart
o <
< o
S I
"8
© |Storningar 0 byggtiden kan inte ] Expertgru
under forbigdngsparet i Eslov utnyttjas Negativt
byggtiden gangsp yty pp
O]
<
|_
&
:8 Biljettintakter Effektf-:n fangas |'den Ingen effekt Upprattar
pn—: samhéllsekonomiska kalkylen en
o
& Forsumbart
4
<
o
|_
Z  [Méjlighet till |Flexiblare tidtabell genom att
O . o " Expertgru
2 flexiblare forbigangar enklare kan anordnas Positivt
H_J tidtabell med kort varsel. PP
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'_
L
T N
5 Trafiksakerhe Bredare plattform (fér smal idag) Positivt Expertgru
g t-totalt pp
ﬁ g Positivt
X
T I
Trafiksakerhe [_, . .. . . . Expertgru
<
& t-totalt Tagens hastighet okar. Ej angett |Ej angett |Negativt op
kS
b
_E :: ffekten fa id E
w = CO?_ Effe t.?n angas 1 aen Ingen effekt Forsumbart Xpertgru
- T |ekvivalenter |samhallsekonomiska kalkylen pp
E) ¥4
3
==
@ =
5 )
S X s .9 PPN
= LG Manniskors Forandrade bullernivaer tillfoljd av Ingegerd
iL <5 | . okad hastighet. 2,4 dB 6kning for Negativt Negativt Johansso
g g ] d
=~ 0 v |hélsa- buller N 2 2
% <—(l = berérda tag (X2000-tag) n
F | TS
N4 b=
LLi
T
LL
L
<
pd
4
L
'_
X
L

& Landskapet bedéms inte paverkas
% Landskap - eftersom atgarden utfors i befintlig Ingen effekt Forsumbart Expertgru
% total anlaggning. Ej okad barriareffekter 9 pp
< eller utokat intrdng i landskapet
. S
z
% i £lslitage Effekten fangas i den Inoen effekt Expertgru
> - ',:',_J jarnvag samhéllsekonomiska kalkylen 9 pp
X
O h
w ]
, QA0
t}é é <Z( < Inbesparade Ingen effekt Férsumbart Expertgru
Z < = — |kostnader i JA 9 pp
=aoaw
n O
¥
mo@
V]
[ald
<Zt I-IDJ :<Z( Drift och Effekten fangas i den Ingen effekt Expertgru
':,7) % T Underhall samhéllsekonomiska kalkylen pp
o~ 2
Y -

Motivering:

De ej prisatta effekterna bedoms i sin helhet som forsumbara. Storst pdverkan bland de ej prissatta
effekterna bedoms vara fordndrade bullernivder (negativ hdlsoeffekt) samt breddning av plattform
(positiv trafiksdkerhetseffekt). De storsta effekterna bedoms dock fangas bland de berdknade/prissatta
effekterna.

Bedomningarna dr gjorda av trafikanalytiker och bullerexpert pa Trafikverket.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Forsumbart Forsumbart Negativ (liten) Férsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

De ej prissatta effekterna bedoms sammantaget vara forsumbara. De positiva ej prissatta effekterna
uppstar framforallt pa grund av att resendrer far en bekvdmare och sikrare anliggning genom att alla
sodergdnde tag kan ga fran samma plattform samt bredding av plattform. Mdnniskor som bor och arbetar
ndra stationen bedoms fa en negativ effekt med fordndrade bullernivder tillfolid av hojd hastighet. Under
byggtiden bedoms vissa storningar uppstd men p.g.a. den begrdansade tiden bedoms detta som forsumbart.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

9 112
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 1,22

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

Overensstammer
expertbedomt underlag):

Prognos och indata ar kvalitetssakrade av Trafikverket.
IMotivering Kapacitetcenter har bedémt restidsvinster och
forseningstidsvinster. Kostnaden &r beréknad enligt GKI.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
JOvergripande grad av informationsvérde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 27

IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Atgdrden bedoms vara samhdllseknoniskt [onsam. De prissatta effekterna dr positiva (NNK-i = 1,2) och de
ej prissatta effekterna dr forsumbara. Den samhdllsekonomiska kalkylen bedoms ta hénsyn till de storsta
effekterna av atgdrden. Bedomningen dr gjord av trafikanalytiker fran Trafikverket.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och

. « . storsta o
" . Storsta nytta/ |Nast storsta ( . ) L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: tillganglighet Man och kvinnor antas ha lik
Y . ganglig Neutralt Neutralt Neutralt an och kvl oo..a tas ha lika Expertgrupp
persontrafik stor nytta av atgarden
Alla s6dergande godstag
. . paverkas och ar av nationell
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . o .
. . g Nationellt Regionalt Neutralt betydelse. Persontagen ar i Expertgrupp
internationellt .
huvudsak av regional
betydelse.

Primért pavekas Skane och
Blekinge av tidvinsterna.
Lan Skéne Blekinge Neutralt Stockhlom och de lan déar Expertgrupp
snabbtégen stannar tar med
del av restidsvinterna.
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Kommun

Kristianstad

Eslév

Neutralt

Kristianstad far del av
tidvinsterna for samtiga tag.
Stockhlom och de lan dar
snabbtagen stannar tar med
del av restidsvinterna. Eslov tar
del av ombyggnad av plattform
samt delar av tidsvinsterna.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenéarer

Godstransport
er

Neutralt

Bade godtransporter och
resenarer gynnas genom
restidsvinster och 6kad
robusthet.

Expertgrupp

Naringsgren

Kunskapsunde
rlag saknas

Neutralt

Neutralt

Kunskapsunderlaget &r
bristfalligt

Expertgrupp

Trafikslag

Jarnvag

Neutralt

Neutralt

Atgarden gynnar persontrafik
och godstrafiken geom res-
och forseningstidsvinster.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Aldre: >65 &r

Neutralt

Flest resor med kollektivtrafik
gor aldersgruppen 26-39 ar.
(Resvanor Syd, 2013). Aven
skolelever (frAmt gymnasiet)
gynnas av atgarden.

Expertgrupp

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ingen fordjupad fordelningsanalys har genomforts

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Atgiirden medfor viss nytta for néiringslivets transporter. Sodra stambanan ingdr i EU:s utpekade
huvudndt for gods. Nyttorna ingdar till storsta delen i de genomforda berdkningarna. En sdrskild

Jforetagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella

effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga pdverkade foretag. Detta
faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att en fullstindig FKB inte dr utford for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar “att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Ml for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird dr samhéllsekonomiskt lonsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvéagd l6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 14ng sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen dr lika med atgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
g Ekologisk Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet bland annat genom attraktivare tagtrafik p&
jc héllbagrhet grund av restidsvinster vilket leder till en 6verflyttning fran vag- till tagtrafiken. Detta Uppréttaren
< reducerar utslapp fran vagtrafiken.
1=
=
=
(%] ) o
= Samhall; Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pa samhallsekonomisk lonsamhet. Detta u
3 |ekonomisk N TN Uppréattaren
= A beror framst pa tidsvinsterna.
= [hallbarhet
(o))
C
=
@ Social Atgérden beddms bidra till social hallbarhet genom att valméjligheten och
hallbarhet tillgangligheten i trafiken okar for alla, men sarskilt for personer med smé resurser Upprattaren
som inte kan vélja andra transportslag.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bidrar till en hdllbar utveckling eftersom Gtgdrden dr samhdllsekonomiskt Ionsam och béade
ekologiskt och socialt hdllbar. Atgéirden bidrar till ekologisk héllbarhet eftersom det sker en éverflyttning
Jfran vdg- till tagtrafiken, vilket minskar utsldppen. Vidare bedoms dtgdrden bidra till samhdllsekonomisk
hallbarhet genom att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken i Skdne och ddrmed oka tillgdngligheten i
liinet. Atgéirden bidrar dven till social hdllbarhet, eftersom tillgingligheten i trafiken okar for alla, sérskilt
for personer med smd@ resurser som inte kan vdlja andra transportslag.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Positivt bidrag: Minskad risk
T for forseningar och darmed
UL 1S okad tillforlitligheten for Expertgrupp
personstrafiken.
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag: Breddad
plattfom och samtliga
Trygghet & bekvamlighet sodergaende tag avgar fran |Expertgrupp
samma plattform vilket okar
bekvamligheten
Positivt bidrag: Mindre
T forseningar och okad
» . Tillforlitlighet robusthet 6kar Expertgrupp
Naringslivets transporter. tillforlitligheten.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella o . .
MU EETER. Polsultlvt pldrag. Ep (l;lexmlare
. anlaggning ger mindre
Kvalitet forseningar och okad Expertgrupp
robusthet.
Positivt bidrag: Atgarden
pendiin bidrar till restidsvinster och Expertaru
9 forseningstidsvinster vilket perigrupp
ar positivt for pendlare.
Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander. Positivt bidrag:
Tillgangligheten forbattras inom | .. . Tillgangligheten till Malma,
e A —— Tillganglighet storstad Stockholm och Kpenhamn Expertgrupp
mellan Sverige och andra beddms oka
lander.
Positivt bidrag:
o s . 2 [Tillgéngligheten till Malmé,
Tillganglighet till interregionala resmal Stockholm, Képenhamn och Expertgrupp
Goteborg bedéms 6ka
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Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma

Positivt bidrag: Bidrar till
Okad jamstalldhet, eftersom
den o6kade tillgangligheten
och attraktiviteten for

(exklusive gang och cykel)

Okar attraktiviteten for
kollektivtrafiken (tag).

sina liv (valméjlighet) kollektivtrafik Skar Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna, mojligheten for kvinnor och
genomférandet och resultaten man att sjalva utforma sina
av transportpolitiken medverkar liv.
till ett jamstallt samhalle.
Inget bidrag: Alla kan
. 2 . paverka vid samrad eller
Lika paverkansmgjlighet genom att yttra sig nar Expertgrupp
planen stélls ut.
I1:'lrJa:~|nkstl(c))':tzIﬁ'sl;?(fr::ile(tj(Z-tformas sa Inget bidrag: Atgéirden
- detp ar a)r/wan dbart for Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |beddms inte 6ka Expertaru
funktionshindrade anvandarbarheten for pertgrupp
personer med . .
. S funktionshindrande.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns Inget bidrag: Atgarden
mojligheter att sjalva pa ett forandrar inte mojligheten
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |fér barn att anvanda Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i transportsystemet, eller att
trafikmiljoer, 6kar. ga eller cykla pa egen hand.
Inget bidrag: Atgarden
Andel gang- & cykelresor av totala bedoms inte paverka Expertaru
kortvaga andelen kortvaga gang- och perigrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. cykelresor.
Forutsattningarna for att véalja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Positivt bidrag: Atgarden
Andel kollektivtrafik av alla resor b.!drar .“" re.st|ds.vmster.och
forseningstidsvinster vilket  |Expertgrupp
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TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.

Paverkan p& mangden personbils- och

Positivt bidrag: Okad
attraktivitet for
kollektivtrafiken antas ge en

Begrénsad klimatp&verkan n&s |jastbilstrafik i fordonskilometer. e R B ] Expertarupp
genom en stegvis okad till tagtrafiken och darmed
energieffektivitet och ett brutet minska gntalet
beroende av fossila branslen. fordonskilometer.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordons_flotta"som ar oberoende Inget bidrag;
av fossila branslen. A A . . Energianvandningen per
Paverkan pa energianvandning per . N
. fordonskilometer fordonskilometer bedéms Expertgrupp
Bakgrund till ’ vara densamma for alla
beddmningsgrunder finns i rafikslag
"Trafikverkets '
kunskapsunderlag och
klimatscenario for ) )
energieffektivisering och Paverkan pa energianvandning vid Ingelt bl;jrag: ombyggnation
begréansad klimatpaverkan’, byggande, drift och underhall av av plattform samt Expertgrupp
2014:137. infrastruktur. vaxelbyten bedéms som
forsumbar effekt.
Antalet personer exponerade for . .
bullernivaer hégre an riktvarden for Isr;gl](e:alzldrag. Kunskap Expertgrupp
buller
Antalet exponerade for hoga . .
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer Isr;glj(er‘]tazldrag. Kunskap Expertgrupp
hogre &n 10 dBA over riktvardena
(]
(2]
b
e
4
o Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Kunskap
X
% |med hog ljudmiljokvalitet saknas Expertgrupp
s
«©
=
Positivt bidrag: Forbattrad
restid och robusthet dkar
. L attraktiviteten vilket leder till
Fysisk aktivitet i transportsystemet Skat kollektivirafikresande. Expertgrupp
Detta antas 6ka gang- och
cykelresor till/fran stationen.
Inget bidrag: Atgarden
Barns, funktionshindrades och éldres  |forandrar inte barns,
majlighet att pa egen hand ta sig fram  Jfunktionshindrades och Expertgrupp
till sina mal aldres mojlighet att pa egen
hand ta sig fram till sina mal.
g
s
X
o
= Positivt bidrag: Atgarden
Tillgangligheten med kollektivtrafik till ~ jforbattrar kollektivtrafiken
fots och med cykel till utbud och attraktivitet viket bidrar Expertgrupp
aktiviteter kollektivtrafikresande till
utbud och aktiviteter.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Vagtransportsystemets totala

Positivt bidrag: Atgaden
bidrar till en 6verflyttning
fran vag- till tagtrafiken.

emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |Enligt den Expertgrupp
partiklar (PM10). samhallsekonomiska
kalkylen minskar utslapp av
NOx
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ej relevant. Expertgrupp
= miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
- ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Inget bidrag:
Luftféroreningarna bedéms
ej Oka till foljd atgarden.
Antalet personer exponerade for halter |Eftersom banan &r Expertaru
over MKN. elektrifierad &r pertgrupp
utslappsméangderna av
luftfororenade avgaser laga
pa lokal och regional niva.
Kvalitet pa vatten ur ett Inge“t b|d_r ag: Atgaorden
. PR . beddms inte ha nagon Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv o
c paverkan.
Y
©
> Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: dock risk for
Betydelse for fororenade omraden fororenade omraden pa Expertgrupp
bangéardar.
.. u a Inget bidrag: Atgérden utférs
Betydelse for skyddsvarda omraden i befintlig anlaggning. Expertgrupp
= .
§ Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Kunskap Expertgrupp
saknas
. _— Inget bidrag: Beddms inte
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar vara aktuellt. Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Atgarden Expertgrupp

under driftskede

utfors i befintlig anlaggning.
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Landskap
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Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

utfors i befintlig anlaggning.

o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B
=
©
o .
5} Betyde?lse S0 U/ Sl En e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
. Betydelse for uppratthallande och
2 . B
< utveck.l.lng av Iandskapets utmarkande Inget bidrag: Atgarden
S karaktar och kvaliteter — avseende utfors i befintlia anlaanin Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller 9 99ning.
- visuell karaktar.
) . Inget bidrag: Atgéarden
Betydelse fér mortalitet utfors i befintlig anlaggning. Expertgrupp
) Inget bidrag: Atgéarden
Betydelse for barriarer utfors i befintlig anlaggning. Expertgrupp
Betydelse for storning Inget bidrag: Atgarden Expertgrupp

Negativt bidrag: Det finns ett
omrade med artrik

utfors i befintlig anlaggning.

B Ise for forek: li iljcer. |. -
etydelse for forekomst av livsmiljéer arnvagsmilid som bor Expertgrupp
beaktas
Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Atgarden Expertaru
inhemska biologiska mangfalden. utfors i befintlig anlaggning. pertgrupp
) ) . Inget bidrag: Atgarden
. Betydelse for utpekade vardeomraden. utférs i befintlig anlaggning. Expertgrupp
o
2
(=]
= Inget bidrag: Atgarden
B . . :
E Betydelse for strukturomvandling. utiors i befintlig anlaggning. Expertgrupp
s
g Ingér i "Betydelse for
= uppratthallande och/eller
X utveckling av landskapets
g Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och .
c R . Ej relevant
S karaktar och samband kvaliteter - avseende
i delaspekterna skala,
= struktur eller visuell
= karaktar"
=
its
E
E Betydelse for.f.(.).rf.e.lll av |nfrastquturens Inget bidrag: Kunskap
= egna kulturmiljovarden respektive god saknas Expertgrupp
g skotsel av dessa varden.
£
(o)
[T
Betydelse for utradering Inget bidrag: Atgarden Expertgrupp
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Positivt bidrag: Olyckor pa
vag minskar pa grund av
atgarden. Detta beror framst
pa éverflyttning fran vag- till |Expertgrupp
tagtrafiken.Breddning av
plattform bedéms aven tka
séakerheten.

Ddda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -11,9 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med ton/
CO2 annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -28,13 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Nedan redovisas Skdnes utvecklingsmdl for transportsystemet som anges i regionala
transportinfrastrukturplan 2014-2025.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Stérka regionforstoring och
regionintegrering i det
flerkarniga Skane

Utveckla Skane till en sammanhallen funktionell
region med en stérre gemensam arbetsmarknad,
samt skapa en god tillganglighet i ett flerkarnigt
Skane, i syfte att sprida tillvaxten till hela
regionen.

Positivt bidrag

Upprattaren

Stérka stad och landsbygd
utifrdn deras respektive behov

- Starka tillvaxtmotorerna genom forbattrad
kapacitet i transportsystemet och samtidigt
hantera de miljéproblem som transporterna ger i
de tatbefolkade delarna av regionen.

- Stéarka tillvaxten genom forsorjning av
infrastruktur i periferin sa att en god tillganglighet
nas, sa att foretag och verksamheter kan finnas
kvar och utvecklas.

Positivt bidrag

Upprattaren

Utveckla ett hallbart resande

- Utveckla kollektivtrafiken och dka
kollektivtrafikresandet for att na klimatmal och en
hallbar stadsmiljo. Sakerstalla att hela resan har
en god funktionalitet och att det finns en bra
intermodalitet.

- Effektivisera fordonsparken och stélla om till
fornybara branslen for att n& klimatmalen.

- Arbeta med atgarder som stodjer ett
transportsnalt resande.

- Starka drivkrafterna for att fler korta resor foretas
med gang och cykel, for ett mer hallbart resande
och en battre folkhalsa.

Positivt bidrag

Upprattaren
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Forbattra Skanes forbindelser
med omvérlden

- Utveckla transportsystemet i Skane till ett
effektivt och hallbart system for transit- och
godstransporter, med utvecklade logistikplatser
och hamnar med forbéattrad intermodalitet.

- Utveckla transportsystemet i Oresundsregionen
och Sydsverige, for en mer integrerad

arbetsmarknad.

- Utveckla transportsystemet mot de narliggande
metropolerna Stockholm, Géteborg, Oslo,

Hamburg och Berlin.

- Stddja Kastrups roll som en viktig flygplats for
interkontinentala flygfoérbindelser och Sturups roll

som nationell flygplats.

Positivt bidrag

Uppréttaren

Transportsystemet ska vara
effektivt, sékert och kunna
nyttjas av alla

- | forsta hand nyttja befintlig infrastruktur.
Hushalla med marken och strava efter ytsnala

trafik- och infrastrukturlésningar.

- Transportsystemet ska utformas sé att en olycka
inte leder till att nAgon dddas eller skadas

allvarligt.

- Skapa ett transportsystem for alla.

Transportsystemet ska bli mer jamlikt, saval
mellan koén, som mellan olika aldersgrupper.

- Tillgénglighetsanpassningen av

transportsystemet ska utvecklas ytterligare och
infrastrukturen ska aven anvéandas for att starka

den sociala héllbarheten.

Positivt bidrag

Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Tillgdnglighet i konflikt med miljo (buller).

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Kéalla och datum

kalkylperioden

Byggskede totalt 680,00 2,20 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-17
Byggskede, reinvestering . .

o 11,00 0,10 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-17
samt DoU per ar
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 660,00 6,00

Kommentar:

Byggnationen av atgdrden (hela byggfasen) bidrar till 680 ton CO2-ekvivalenter. Drift- och underhall
berdknas sldppa ut 11 ton CO2-ekvivalenter per dr. Energianvdndning uppgar till 2,2 GWh under
byggfasen och 0,1 GWh per ar under driftskedet. Det totala utslidppet av CO2-ekvivalenter blir under byg-
och driftskedet 660 ton och energianvdndningen uppgar till 6 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
161202; Lova Wigvall trafikanalytiker, Trafikverket
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

161202; Lova Wigvall, trafikanalytiker, Trafikverket

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

161201; Lova Wigvall och Christina Ripa, trafikanalytiker, Trafikverket 161202 Anne Andersson regional
miljostrateg Trafikverket, 160202 Ingegerd Johansson, bullerexpert Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

161215

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Lova Wiguall, Trafikverket, lova.wigvall@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-02-06 Markus Bergquist, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-09 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi., Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-13 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-08-04. SY1805,

Bilaga 2a_JSY1805, Eslovs bangard etapp 1, underlagskalkyl S1+M1 160804
Bilaga 2b_ Eslov M1

Bilaga 2¢c_Eslov S1

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Trafikverket, 2016-08-17.
3aresultat_klimatkalkyl Eslovs bangdrd etapp 1_pdf 160817
3b indata_klimatkalkyl Eslovs bangadrd etapp 1_xls_160817
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Bilaga 4: Bansekkalkyl

Trafikverket, 2016-12-06.

Bilaga 4a_ Effekter_resendirer_A4
Bilaga 4b_ Externa_ effekter A3

Bilaga 4c_Sammanvdgning_ elast
Bilaga 4d_Sammanvdgning_ Prognosar

Bilaga 5: Effektbedémning
Trafikverket, 2016-10-08. Effektbedomning av bangdardsombyggnad i Eslov_PM_161008PM__161008

Bilaga 6: Indata Bansek

Trafikverket, 2016-12-06. Indata till Bansek tidsvinster 20161206
Bilaga 7: Arbets-PM

Trafikverket, 2016-12-15. Arbets_ PM JSY1805_ Eslovs bangard_161215
Bilaga 8: VS Sédra Stambanan

Trafikverket, 2015-02-13. AVS Sédra Stambanan 20150213, Februari 2015/TRV 2014/29166

Bilaga 9: Indexomrékning

Trafikverket, 2016-09-26.
JSY1805_Eslovs bangdard_lathund_indexomr_160926

Bilaga 10: Beslut om inrikning

Trafikverket, 2015-02-09.
Beslut om inriktning AVS Sédra stambanan

Bilaga 11: SEB

Trafikverket, 2014-11-27
jsy216_kapacitetsatgarder_i_skane_seb_20141127 g

Bilaga 12: FKB
Trafikverket, 2016-12-12. Bilaga 12 JSY1805_eslovsbangard_etappi_FKB_ 161212
Bilaga 13: SEB

Trafikverket, 2014-11-26.
xsy300_hassleholm_lund_kapacitetsbrister_alt4_seb_20141126_g

Bilaga 14: PM Eslov

Trafikverket, 2014-09-12. PM Eslov bangard 20140912
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

Referens 2: Resvaneundersokning i Skane 2013 p

Region Skdne, 2014-06-04, Resevaneundersokning i Skane 2013

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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