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Almhult - Olofstrom, elektrifiering och upprustning,
JSY1804

1. Beskrivning av atgarden
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Nulége och brister: Den befintliga banan mellan Almhult och Olofstrém dr oelektrifierad och
saknar fjdarrblockering. Banan anvdnds frdamst till Volvos transporter till och fran Olofstrom med ca
13 tag per dygn. Langs strdckan finns flertalet obevakade plankorsningar vid vilka incidenter
regelbundet intrdffar.

Atgéardens syfte: Atgardens syfte ar att effektivisera trafikeringen, 6ka trafiksakerheten samt att
minska utslapp och kostnader. Den samlade effektbedémningen tas fram som ett underlag till
prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029. En alternativ atgard till detta objekt &r Sydostlanken
(JSY202).

Forslag till atgard: Kostnaden &r 824 mnkr i prisnivd 2015-06.

Foreslagen atgard innebar upprustning, elektrifiering och fjarrblockering av bandelen Aimhult-
Olofstrém, 41 km. | atgarden ingar aven slopning av 19 plankorsningar, 13 nya vagévergangar samt
ny motesstation med tva sparvaxlar och nytt stallverk.

Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvérde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |l6nsamhet
796 Positivt Positivt Lénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Reskostnad vag 14 |
Godstransporter Tagdriftskostnader 1199
g |Persontransp.foretag Ingen effekt 0
S N
% Trafiksakerhet Overflyttning av gods fran vag till jarnvag. 67
X
0 Klimat CO2-utslapp: -137 kton/ar 166
g Halsa Utsléapp av luftféroreningar 431
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
% Ovrigt Drift-, underhdlls- och reinv.kostnader 87
% SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 46,9 mnkr/ar -1 169 !
-g Nettonuvéarde 796
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
N NNK-i= 0,68 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 0,29 NNK-idu= 0,85
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning S;lmrlwan\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
fo) "
g Halsa Positivt Positivt Minskade luftféroreningar i Almhult
Landskap Negativt Jarnvéagen blir generellt mer synlig i landskapet
Resenarer Positivt Okad flexibilitet och robusthet
. |Godstransporter Forsumbart Paverkan under byggtiden
(o)} ..
'S |Persontransportféretag Positivt Positivt Okad flexibilitet och robusthet
fe) pm Y
Trafiksakerhet Positivt Okad trafiksékerhet pga. plankorsningsatgéarder
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt Okad trafiksakerhet pga. plankorsningsatgarder
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ - e e
0 . res- . « trans- Narings- . Alders- [specifik for-
> nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
o] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
c restidsos| . externt aspekt
) « nationellt -
> akerhet berérda
=
= Storst Fardiga
[} i .
© nytta/ El Nationellt Blekinge Olofstrom Godstransp industriprod .('.;.Ods.. Ej relevant |Ej relevant
) - relevant orter jarnvag
i fordel ukter
™
(storst)
negativ - |Ej Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ingen Neutralt Ej relevant |Ej relevant
nytta/ relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag.
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag.
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag.
Interregionalt Inget bidrag.
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag.
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag.
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag.
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag.

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .

Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

samt landskap.

De positiva bidragen till funktionsmdlen och trafiksdkerheten star i konflikt med negativa bidrag till
miljon avseende pdverkan pd energianvdindning vid byggande, drift och underhall av infrastruktur

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bidrar till ekologisk héllbarhet dd den gynnar ekologiskt héllbara transporter.

Da nyttorna overstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget bedéms
positiva bedoms atgdrden bidra till samhdllsekonomisk héallbarhet.
Atgdrden bedoms inte bidra till social hdllbarhet.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Almhult - Olofstrém, elektrifiering och upprustning
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JSY1804

Sammanhang Ej relevant

Lan Kronoberg

Koordinater startpunkt 446817 6267165
Koordinater malpunkt 470250 6236103

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Forstudie avslutad

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedédmning

Forstudie Almhult-Olofstréom, 2013-10-14.

annan del av transportsystemet?

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkéant
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulage och brister

Den befintliga banan mellan Almhult och Olofstrém dir oelektrifierad och saknar fjdrrblockering. Banan
anvdnds framst till Volvos transporter till och fran Olofstrom med ca 13 tag per dygn.

De tva dominerande arbetsgivarna i Olofstrom ar Volvo och Olofstroms kommun. |
Bebyggelsestruktur for Olofstrém ar Volvo den industri som genererar klart mest godstransporter, bade pa vag
arbetsplatser och och jarnvag.

bostader De storsta arbetsgivarna i Aimhult & Almhults kommun och IKEA. Almhult &r belaget langs
Sddra stambanan.

Lokalisering av service

Ej relevant
och handel )
Distansarbete Ej relevant

Almhult utgér en betydelsefull nod for kollektivtrafiken med kopplingar till tgtrafiken mot
Resvanor och/eller bade Oresundsregionen och Vaxjéregionen. Almhults kombiterminal &r ur godssynpunkt
godsfléden en viktig malpunkt i regionen dar bland annat omlastning av containrar sker mellan

jarnvagsvagnar och lastbilstransporter/lager.

Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Kunskap saknas
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Banlangd: Ca 41 km
Spartyp/Slipertyp:Esp/T (kortare strackor med betongslipers)
STH : 70 km/h
Banstandard: Elektrifierad: Nej
Fjarrblockering: Nej
ATC: Nej
Bantrafik: 0 persontag och 13 godstag per dygn pa strackan Almhult-Olofstrém enligt T15.
Banflode: Underlag saknas

1.4 Fyrstegsanalys

For att uppna atgdardens syfte krdvs dtgdrder enligt steg 3.

1.5 Syfte

Den samlade effektbedomningen tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029.

Atgdirdens syfte dr att effektivisera trafikeringen, 6ka trafiksikerheten samt att minska utsldpp och
kostnader.

1.6 Forslag till atgard/er

Foreslagen dtgcird innebdr upprustning, elektrifiering och fidrrblockering av bandelen Almhult-Olofstrom,
41 km. I atgdrden ingar dven slopning av 19 plankorsningar, 13 nya vdgévergdngar samt ny motesstation
med tva sparvdxlar och nytt stdllverk.

Vilka steg 1-atgarder for .

. Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
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Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Upprustning, elektrifiering och fjarrblockering av bandelen av bandelen Aimhult-Olofstrém,

41 km

Sidoforflyttning av 32 kurvor (av totalt 55) med maximalt 0,5 m med langd ca 3,5 km.
Spérupprustning gérs med nytt spar UIC 60 och betongslipers.

Omfattning pa elektrifiering (41 km):
» Ca 1000 kontaktledningsstolpar med fundament

* Broéatgérder

En ny métesstation byggs:

* Ldngd 980 m
* Tva sparvéxlar 1:15
* Nytt stéllverk typ 59

Plankorsningsatgarder:

* Slopning av 19 plankorsningar

» 8700 m sidovégar

 Uppgradering till A- eller B-skydd inklusive nya vdgbvergangar, 13 stycken.
* 6 nya vdgbvergangar
* Ny jérnvégsbro éver vag 23 (2+1 vég, inklusive vdgombyggnad, déliga

grundférhallanden)

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ej relevant

Upprustning, elektrifiering och fjarrblockering av bandelen, 41 km samt ny métesstation ca

Basprognos 2040.

Banlangd: 1000 meter.
) Sparupprustning nytt spar UIC 60, betongslipers. Ny motesstation med langd 980 meter,
Banstandard: o o .. 8 .
tva sparvaxlar 1:15 och nytt stéllverk typ 59.
. 0 persontag och 16 godstag per dygn pa strackan Almhult-Olofstrém enligt Basprognos
Bantrafik:
2040.
Banfléde: 0 resenarer per ar och 1,1 miljoner nettoton per ar pa strackan Almhult-Olofstrom enligt

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o s
kostnadskalkyl lbpande priser |kostnads- EILICE Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens JSY1894’ Almhult -
. Olofstrém,
utrednings- elektrifiering och
alternativ. 'ng 790 2016-06-21 2012-06 Underlagskalkyl 50 %
) upprustning,
Nominell
atqardsk d Underlagskalkyl rev
atgardskostnad |,415.06.21
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
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Eventuell Atgards- Sammanlagd

L!ppdelnlng pa k_ostne_lq per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysen
HYHE-analySens!  andidat til o
utrednings- Nationell plan for Prisnivaomrékning
alternativ. P 824,0 824 2015-06 (infrastrukturindex for bana)

. transportsystemet " "

Nominell av "Underlagskalkyl 50 %
O st 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Atgéirden provas i Nationell transportplan 2018-2029.

1.9 Relation till andra atgarder
Sydostlinken (JSY202) dr en alternativ dtgéird till Almhults bangdrd och elektrifiering Almhult-Olofstrom.

1.10 Ovrigt

Detaljerad placering av métesspdret kommer faststdllas i kommande utredningsskede. Inget av
utredningsalternativen for motessparen pdverkar omraden skyddade som naturreservat, Natura 2000
eller riksintresse for naturvdrd, kulturmiljé eller friluftsliv. Inget av vattenskyddsomrdadena ldngs
jarnvdgen pdverkas av de nya motessparen.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Ej relevant

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 4
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Bansek: 4.3,

Plankorsningsmodellen och Excel

2017-03-23
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

& TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Underlagskalkyl 50 % |1 169 796 0,68 0,85
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Underlagskalkyl 50 %
successivkalkyl 85% eller |x 1,3 1520 445 0,29 0.35
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- 0
vardering=3,50 kr/kg Underlagskalkyl 50 % |1 169 1138 0,97 1,22
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Underlagskalkyl 50 % |1 169 306 0,26 0,33
basaret
S | Kéanslighetsanalys
anslighetsanalyser et v 0 hé
Trafiktillvaxt 50% hogre 1,0 o ockalkyl 50 % |1 169 1171 1,00 1,26
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
person“b|llhstraf|k ar 2040 Underlagskalkyl 50 % |1 169 Ej beréknat |Ej beraknat |Ejberaknat
och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).
Kanslighetsanalys Underlagskalkyl 50 % |1 169 2045 2,09 2,20
sexaxliga lok

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och

kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde
Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Plankorsn
Restidsuppof |_. o ingsmode
fring Ej angett 0,00 mnkr/ar |1 llen 2015-
o 04-01
w
g
Zz 14
w
0
w
14 Plankorsn
Reskostnad . o ingsmode
vag - total Ej angett -0,1753 |mnkr/ar |13 llen 2015-
04-01
o
]
¢
w Transporttid |Tidsvinst 4,80 mnkr/ar 212 Excel
LL
]
'_
z
<
= . Avstandsberoende
L Avstandsbero |, = .
< tagdriftskostnader kostnader o
o4 x |ende . . 4,83 mnkr/ar |155 Excel
= ] (exklusive drivmedelsskatter och
= |kostnader b .
o anavgifter)
o
a
% 1199
= |-
5 ;I'ldskostnade L6n och operativ kostnad Jarnvag 21,64 mnkr/ar |608 Excel
a)
(@]
O]
Drivmedelssk [Till fpljd av minskad anvandning av 256 Excel
atter fossila branslen.
Banavgifter Till foljd av 6kad trafik pa jarnvag. -31 Excel
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& Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (foéréndring av olyckor till foljd av Bansek:
é specifika atgarder i korsning vag- 4.3,
g Trafiksakerhe Ja.r-nl\./ag)', Externa effektgr, tagtrafik 1.4 mnkr/ar |67 67 F’Iankorsn
< [t-totalt (féréandring av olyckor vid ingsmode
Q plankorsningar langs linjen samt llen och
[ ovriga olyckor) och Externa effekter, Excel
é o6vrig trafik (férandring av olyckor pa
= Véag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig .
) o . Bansek:
trafik och Vaxling med diesellok. 43
';: Den monetéra effekten avser Y
CO2- S o Plankorsn
= . koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-137,00 [kton/ar 166 166 .
= |ekvivalenter ) o . ingsmode
< partiklar fran Externa effekter, dvrig
14 ) ot . llen och
L trafik och Vaxling med diesellok. Excel
ﬁ Koldioxid star for huvuddelen av
r utsléappen.
L
<
pd
4
L||_J =% Bansek:
5 |3 Avser NOX, VOC, SO2, och é‘lz'n coren
< 5 |Luft Partiklar fran Externa effekter, dvrig |10,78 mnkr/ar |431 431 .
(20 ) wor: . ingsmode
1 x trafik samt Véxling med diesellok.
<L = llen och
T ®
= Excel
[ .
L|I_J Ee’;nsek.
ﬁ Externa P.Ia,nkorsn
L |effekter, - Okat slitage pga 6kad trafik 0,61 mnkr/ar |-10 .
L . ingsmode
u  |Slitage
< llen och
E 4 Excel
i
|_
>
w
5 Externa
@ |effekter, vrig |Minskat slitage landsvag 14 Excel
> . .
O |trafik - Slitage
Bansek:
Overflyttning av transporter fran va 43,
Drivmedelssk | . y u 9 L P 9 Plankorsn
till jarnvag medfor minskade -256 .
att ) . ingsmode
drivmedelsskatter till staten
llen och
Excel
[od
E Bansek:
ﬁ 4.3,
LL 2 . PO T
LL'G Banavgifter Okéde bana_vgﬁ}e_rpa gppstar till foljd 31 154 Elankorsn
= av okad trafik pa jarnvag. ingsmode
% llen och
] Excel
0
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 13 av 36 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSY1804

Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se

Skede: Forstudie avslutad
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 14 av 36

Bansek:
4.3,
Justering for o Plankorsn
skattefaktor SKF1 pa transportkostnader 70 ingsmode
llen och
Excel
w S
n =
&
< QA Inbesparade . A Ej
. E tt Ej beraknat 0
% § kostnader i JA jange ] berakna relevant
W=
[saR7))]
Z 0
T X
a Bansek:
) . o 43,
z . Drift- och underhallskostnad under
:5 Drift och kalkylperioden pga férandrad -24 Plankorsn
N Underhall <yipe Pg ingsmode
> anlaggningsmassa.
= llen och
o4 Excel
L
=)
z
=)
i
=) Bansek:
<Z( Reinvesteringskostnad under 4.3,
'g Reinvestering kallfylpe_rioden pga férandrad 77 F’Iankorsn
& anlaggningsmassa. ingsmode
n llen och
% Excel
74
o 238
'_
N
w
>
Z
L
[
6 En kostnad i JA for en reinvestering
o (nuvérde 338,5 mkr) har aven lagts
) in &r 2020 mot bakgrund av att om
] den nya planen gar igenom sa ligger
§ Reinvestering |sparbyte Almhult — Olofstrém med 339 Excel
ﬁ (extra medel) fér utbyte 2018-2019,
% men sjalva bytet ligger 2019. Antalet
= sparmeter som beraknas
= reinvesteras i JA ar 2020 &r 41 000,
L i
o dvs banans nuvarande langd.
[a)
= o Totalt nuvéarde
s 5 exkl invest-
S22 erings-
=) i
T o kostnad Ej relevant Ej beraknat 0 E)
2 (anvénds endast relevant
= 9 om uppdelning av
T 0 » . =
s G>) nuvérdet inte ar
Fc mojligt)
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%)
29 Bansek:
<L X .
I029 43,
2 E Z o . o

3 cihE Effektej.n ar 2040 gvsgr annwt.etsberaknad 46,86 mnkr/ & 1-1 169 1169 Plankorsn
& % '(7, 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad ingsmode
0 X g X llen och
2 u z Excel
=

NETTONUVARDE 796

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

1500
1000
500
0 : : : 4‘ : : : : : :
2 2 o 5 5 3 Q < — - >
& & 5 ¢ B A & & @ R & &
S M U A N A N U U M
- e & & N4 2 © <@ & N &
& a)é’b (_520 %&l‘ % 6\\_\, b%e, o{;@ E)Q} .\\P\
& <& & &S ¢ & B
RS N A 6?/ \{_0
-1000 £ s S & &
' o S &
QQ’ G «&Q “)’b
-1500

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Sida 15 av 36 SEB version 1.16 (Grundmall)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSY1804
Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se
Skede: Forstudie avslutad
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart
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Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

kollisioner mellan tg och
motorfordon, cyklar och géende
minskar kraftigt.

B:erord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av P Beddmning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
Elektrifieringen medfér att lokbyte
inte behéver ske pa Almhults
Okad bangard i samma utstrackning som Expertaru
a |flexibilitet tidigare. Kapacitet frigors darmed pa Positivt F;_ 9
& och robusthet [bangarden vilket forbattrar PP
=<Z( mojligheten att gora. forPlgangar i Positivt
|(.|/)J planerat och operativt lage.
w
14
Stoérningar i .
Jarnvagstrafiken kommer att . Expertgru
under averkas under byggtiden Forsumbart 1
byggtiden p ygg . pp
o4 4
L i
% & Jarnvagstrafiken kommer att
w () o .
L & |storningar paverkag under byggtiden.
w ) Byggnationen kommer att kommer . . Expertgru
Z lunder . o Férsumbart Forsumbart
= < . att koncentreras till de manader pp 1
z o |byggtiden . apn -
;( IU—_) Volvo har produktionsuppehall i
o 8 Olofstrém.
£ | o
|_
O Elektrifieringen medfor att lokbyte
< . .. o ®
I inte behdver ske pa Almhults
o Okad bangard i samma utstrackning som Expertaru
8 flexibilitet tidigare. Kapacitet frigors darmed pa Positivt pl g
E och robusthet [bangérden vilket forbattrar PP
8 mojligheten att gora forbigangar i Posit
2 planerat och operativt lage. el
<
o
|_
z
o
& Stérningar
i} g Jarnvéagstrafiken kommer att . Expertgru
a  |under averkas under byggtiden Forsumbart 1
byggtiden p ygg . pp
Upprustningen av banan bedéms
Trafiksakerhe |0ka sakerheten Positivt Expertgru
t-totalt och minska riskerna for att olyckor pp 1l
2 ska intraffa.
=
|_
]
I
i
X Efter genomford atgérd ska samtliga Positivt
.%. plankorsningar ha skyddsanordning
¥ ius-
T |[Trafiksékerhe med .bommar och I.J_us ogh i " Expertgru
< ljudsignaler. Det gor att risken for Positivt
o |[t-totalt pp 1
|_
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|_
< _ -3 .
s CO? Effektf:n fangas |.den Ingen effekt Férsumbart Expertgru
T |ekvivalenter |samhallsekonomiska kalkylen ppl
¥4
Hogre hastigheter medfor generellt
Manniskors att bullernivaerna 6kar. Expertgru
hélsa - buller [Bullerberékningar utférs i kommande ppl
planeringsskede.
g
= Elektrifieringen medfér att lokbyte
= mellan diesellok och ellok inte
£ |manniskors  [behover ske pa Almhults bangéard i Positivt Expertgru
"{5 hélsa - buller |samma utstrackning som tidigare. Positivt ppl
5 Detta medfér reducerade osil
& bullernivaer.
<
(%]
|
<L
x Elektrifieringen medfor att lokbyte
mellan diesellok och ellok inte
Luft behdver ske"pa Almhults papgard i Positivt Expertgru
samma utstréackning som tidigare. ppl
T Detta &r positivt for den lokala
= luftkvaliteten i Aimhult.
E=
£
<
0
S
0 Jarnvagen bedéms generellt bli mer
% synlig i landskapet. | tatortsmiljo
5 Intradng i kommer stolpar och ledningar bli ett
% Landskap - nytt visuellt inslag i miljon. Vid
L skala, motessparets placering breddas
e struktur och  |spérom-
'; visuell radet ytterligare och
e karaktér kontaktledningsstolpar
T satts dessutom upp pa bada sidor
< om spéren.
pd
[
L
|_
>< o .ye
= Konsekvenserna pa naturmiljon
bedéms som sm4, eftersom
PR karnvérdena i de skyddade
Intrang i ° . °
omradena inte paverkas. Ytor som
Landskap — . o L .
tas i ansprak beddms inte medféra
Ekosystemeff | .~ " R o - . .
foérséamringar for omradenas varden i Férsumbart
ekter och - .
. ; sin helhet. Omfattningen av
biologisk o N v .
mangfald paverkan pa naturmiljén behéver
dock utredas vidare i nasta skede
o nér bl a ersattningsvéagarnas
§ stréackning har faststallts.
%)
[a)]
4
<
-
Den befintliga jarnvégens stréckning
Intréng i genom Skane lan ar utpekad som
Landskap — |kulturhistoriskt strak av
effekter pa Lansstyrelsen i Skane.
forn- och Objektet bedéms dock inte paverka Forsumbart
kulturlamning |det kulturhistoriska vérdet av
ar jarnvagen i sig eftersom sparet i
princip féljer den befintliga banans
strackning.
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Befintlig jarnvag utgér redan idag en
barriar for bade boende i omradet.
Barriareffekte . o
.o . |Slopandet av plankorsningar ocksa
r— ovrig trafik |, o 8 o
(inkl cykel fa en paverkan pa jarnvagens Forsumbart Expertgru
och gn ) barriareffekt. Effekten av det blir att pp 1l
gang boende far kora andra och ibland
langre vagar jamfort med
nollalternativet.
o4
< Sl N
S % T|Slitage Effekten fangas i den Ingen effekt Expertgru
n>: = Wljarnvag samhallsekonomiska kalkylen. g pp 1l
o < i
w i
4
W W
, QA0
g &( <Z( 5 Inbesparade Ingen effekt Forsumbart Expertgru
Z < = — |kostnaderi JA 9 pp 1l
BERS
~
r A
L
EEE% Drift och Effekten f3 id E t
. rift oc ekten fangas i den xpertgru
Z20S . .
EZa Underhall samhéllsekonomiska kalkylen Ingen effekt pp 1
n > g)
SRS

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

(sammanvagt) +

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV
(sammanvagt)

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad
sammanvagning)

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande
sammanvagning)

Positivt

Positivt

Positiv (stor)

Positivt

Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen?

Expertgrupp 2

Motivering:

De miljoeffekter som ej ingdr i den samhdllsekonomiska kalkylen bedoms sammantaget som positiva.
Ovriga effekter som ej ingdr 1 den samhdllsekonomiska kalkylen bedoms sammantaget som positiva. Totalt
sett bedoms ddrfor samtliga effekter som ej ingdr i NNV som positiva.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell 824

atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av:

Expertgrupp 2

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

Jbedémas.
[Aktuell NNK-i 0,68
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .. .
. Overensstammer
expertbedomt underlag):
IMotivering Ej relevant

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/LR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

Slutlig sammanvagning beddémd av:

Expertgrupp 2

Motivering:

Da nyttorna dverstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget bedoms positiva

bedoms dtgdrden vara samhdllsekonomiskt lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och

storsta ,
. . Storsta nytta/ [Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel A
bedémningen
Atgéarden innebar begrénsade
Delanalys kon: tillganglighet |_. . . A
Y . ganglig Ej relevant Ej relevant Ej relevant effekter avseende tillganglighet |Expertgrupp 1
persontrafik )
persontrafik.
Atgérden beddms framst gynna
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . nationell h internationell
. 'g Nationellt Internationellt |Neutralt atione aog inte ?no efa Expertgrupp 1
internationellt transporter till och fran

Olofstrém.

Atgérden beddms fa storst
Lan Blekinge Kronoberg Neutralt nytta i Blekinge lan och nast Expertgrupp 1
storsta nytta i Kronobergs lan.
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& TRAFIKVERKET

Atgérden beddms f& storst

fordelningsaspekt

Kommun Olofstrém Almhult Neutralt nytta i Olofstrom och déarefter  |Expertgrupp 1
Almhult kommun.
Den samhallsekonomiska
Trafikanter, transporter och |Godstransport [Klimat: Externt kalkylen visar pa att d.e storsta
. . Neutralt nyttorna kommer att tillfalla Expertgrupp 1
externt berérda er berdrda R
godstransporter och darefter
klimat.
Fardiga “ Bedomningen gjord utifran
- . . Jarnmalm, jarn ) e
Naringsgren industriprodukt Ingen Trafikverkets basprognos for ar |Expertgrupp 1
och slagg
er 2040
Trafiksla Gods-jarnvag |Spar Neutralt Atgarden gynnar frémst Expertgrupp 1
g ! g P godstransporter pa jarnvag. pertgrupp
Aldersgrupp Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Expertgrupp 1
Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Expertgrupp 1

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

paverkas

Typ av FKB Nationell
Utpekat godskritiskt Ja
nod/strak

Antal beskrivna 1
transportkedjor

Berdrda branscher 1
Intervjuade foretag 2
Spridning av berérda féretag [Export
Overvagande riktning pa

beddmning av foretagens Neutral
kostnader

Storlek pa kostnadspaverkan |Obefintligt
Storsta kostnadsposter som 0
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3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader
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Kommentar:
Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
3]
=
= . i . . . o . . s
3 Ekologisk Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet d& den gynnar ekologiskt hallbara Expertgrupp 1
= |héllbarhet transporter.
=
=
=
é Samhalls- D4 nyttorna éverstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna
8 |ekonomisk sammantaget bedoms positiva bedéms atgarden bidra till samhallsekonomisk Expertgrupp 2
= |hallbarhet hallbarhet.
(o))
C
=
[a}
Social )
hallbarhet Inget bidrag. Expertgrupp 1

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bidrar till ekologisk héllbarhet da den gynnar ekologiskt héllbara transporter.

Da nyttorna éverstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget bedoms positiva
bedoms dtgdrden bidra till samhdallsekonomisk héllbarhet.

Atgdéirden bedoms inte bidra till social hdllbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ej bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Kapacitet
frigérs pa Almhults bangéard
vilket forbattrar mojligheten
Medborgarnas resor. till forbigangar.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet Expertgrupp 1

Trygghet & bekvamlighet Inget bidrag. Expertgrupp 1

Positivt bidrag: Atgarden
minskar risken for

» . Tillforlitlighet torseningar vilket okar Expertgrupp 1
Naringslivets transporter. tillforlitligheten.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: Atgarden ger
Kvalitet minskade transporttider for |Expertgrupp 1
godstag.
Pendling Inget bidrag. Expertgrupp 1
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom | .. . .

) Tillgénglighet storstad Inget bidrag. Expertgrupp 1
och mellan regioner samt genglg 9 9 perigrupp
mellan Sverige och andra
lander.

Tillganglighet till interregionala resmal |inget bidrag. Expertgrupp 1

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma Inget bidrag Expertgrupp 1
sina liv (valmgjlighet) ’
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar Inget bidrag: Alla kan

till ett jamstallt samhélle. paverka vid samrad eller
genom att yttra sig nar
planen stélls ut.

Lika paverkansmojlighet Expertgrupp 1

Funktionshindrade.

atrta gesztp Z:t:\ﬁ?/;dz::ttff(; > GBI S SR e i Inget bidra Expertgrupp 1
funktionshindrade 9 g: pertgrupp
personer med

funktionsnedsattning.
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Positivt bidrag: Okad

Barn & unga. Barns sékerhet vid plankorsningar
mojligheter att sjalva pa ett med jarnvagen forbatrrar
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand |barns maéjligheter att sjalva |Expertgrupp 1
transportsystemet, och vistas i pa ett sakert satt anvanda
trafikmiljoer, okar. transportsystemet och vistas
i trafikmiljoer.

Andel gang- & cykelresor av totala

. Inget bidrag. Expertgrupp 1
Kollektivtrafik, gang & cykel. kortvaga
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. : )
Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag. Expertgrupp 1

(exklusive gang och cykel)

Hansynsma

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpverkan n&s |Péverkan pd méangden personbils- och
genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende

Positivt bidrag: Forbattrade
forutsatningar for transporter
pa jarnvag leder till Expertgrupp 1
Overflyttning av transporter
fran vag till jarnvag.

av fossila branslen. Positivt bidrag: Overgéng till
Paverkan pa energianvandning per eldrift ger minskad

. : S Expertgrupp 1
Bakgrund till fordonskilometer. energianvandning per
beddmningsgrunder finns i fordonskilometer.
"Trafikverkets
kgnskapsunQerlﬁlg och Negativt bidrag:
kllmat§ eenario f°T Paverkan pa energianvandning vid Anlaggningsmassan
enerqleffektn/.lsennEJ oL ” byggande, drift och underhall av kommer totalt sett att 6ka Expertgrupp 1
begransadikimalpaverant il lie 7o i vilket leder till 8kad

2014:137. energianvandning.

Inget bidrag: Elektrifieringen
medfor att lokbyte mellan
diesellok och ellok inte
behover ske pa Aimhults
bangéard i samma
utstréackning som tidigare.
Detta medfor reducerade
bullernivaer.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Expertgrupp 1

Hogre hastigheter medfor
generellt att bullernivderna
Okar. Bullerberékningar
utférs i kommande
planeringsskede.

Manniskors halsa

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hdgre an 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Ingen kénd

paverkan. Expertgrupp 1
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& TRAFIKVERKET

Betydelse for forekomst av omraden
med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag. Trafik pa

banan redan i nulaget.

Expertgrupp 1

aktiviteter

Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag. Expertgrupp
Barns, funktionshindrades och &ldres
mojlighet att pa egen hand ta sig fram inget bidrag. Expertgrupp 1
2 |till sina mal
=
=2
o
o Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag. Expertgrupp 1

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Forbattrade
forutsatningar for transporter

pa jarnvag leder till

overflyttning av transporter

fran vag till jarnvag.

Expertgrupp 1
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Luft

Halter av kvavedioxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag. Expertgrupp 1
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar

. Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Halsa.

Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad Antalet personer exponerade for halter JInget bidrag: Ingen kénd
ohélsa. Prioritet ges dver MKN. paverkan.

till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

Expertgrupp 1

Inget bidrag: Fyra
vattenskyddsomraden ligger
inom eller nara
utredningsomréadet. |
Almhult 16per Almhults&sen i
ungefarlig nord-sydlig
riktning och nyttjas som
grundvattentakt. | H6kén
finns ett
vattenskyddsomrade for
grundvattentakt nordost om
jarnvégen. | Lénsboda finns |Expertgrupp 1
ett vattenskyddsomrade for
Lénsboda och Tommaboda
grundvattentakt.
Skyddsomradet for Vilshults
grundvattentakt faststélldes
1964, men eftersom tékten
nu har tagits ur bruk ska
skyddsomradet enligt
Vattenforsorjningsplan for
Olofstroms kommun
upphavas.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Vatten

Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt

Inget bidrag: Atgarden utférs
inom omraden med
potentiell risk for
markfdroreningar.
Sparatgarderna medfor
Betydelse for fororenade omraden behov av schaktning med Expertgrupp 1
markundersokning och
eventuell sanering till foljd.
Om sanering blir aktuell
medverkar atgarden positivt
till malet.

Mark

Inget bidrag: Ingen kénd

Betydelse for skyddsvarda omraden A
paverkan.

Expertgrupp 1

Inget bidrag: Ingen kénd

Betydelse for bakgrundshalt metaller A
paverkan.

Expertgrupp 1
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Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jinget bidrag. Expertgrupp 1
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Ingen kand
under driftskede paverkan. Expertgrupp 1
g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
3
=
©
© ..
3 Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
o Betydelse for uppratthallande och
¥ utveckling av landskapets utmarkande
2 karaktar och kvaliteter — avseende Expertgrupp 1
E delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar.

Betydelse fér mortalitet Expertgrupp 1

Inget bidrag:
Konsekvenserna pa
naturmiljon beddéms som
sma, eftersom karnvardena i
de skyddade omradena inte
paverkas. Ytor som tas i
ansprak bedoms inte
Betydelse for barriarer medféra forsamringar for Expertgrupp 1
omradenas varden i sin
helhet. Omfattningen av
paverkan p& naturmiljon
behodver dock utredas vidare
i nasta skede nér bl a
ersattningsvagarnas
stréckning har faststallts.
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Inget bidrag:
Konsekvenserna pa
naturmiljon bedéms som
sma, eftersom karnvardena i
de skyddade omradena inte
paverkas. Ytor som tas i
ansprak bedoms inte
Betydelse for storning medféra forsamringar for Expertgrupp 1
omradenas varden i sin
helhet. Omfattningen av
paverkan pa& naturmiljon
behdver dock utredas vidare
i nasta skede nér bl a
ersattningsvagarnas
strackning har faststallts.

Inget bidrag:
Konsekvenserna pa
naturmiljon bedéms som
sma, eftersom karnvardena i
de skyddade omradena inte
paverkas. Ytor som tas i
ansprak bedoms inte
Betydelse for forekomst av livsmiljéer. |medféra forsamringar for Expertgrupp
omradenas varden i sin
helhet. Omfattningen av
paverkan pa naturmiljon
behodver dock utredas vidare
i nasta skede nar bl a
ersattningsvagarnas
strackning har faststallts.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Landskap

Inget bidrag:
Konsekvenserna pa
naturmiljon bedéms som
sma, eftersom karnvardena i
de skyddade omradena inte
paverkas. Ytor som tas i
ansprak bedoms inte
medfora forsamringar for Expertgrupp 1
omradenas varden i sin
helhet. Omfattningen av
paverkan pa naturmiljon
behdver dock utredas vidare
i nasta skede nar bl a
ersattningsvagarnas
strackning har faststallts.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.
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Inget bidrag: Ingen kénd

Betydelse for utpekade vardeomraden. |
paverkan.

Expertgrupp 1

Inget bidrag: Ingen kénd

Betydelse for strukturomvandling. A
paverkan.

Expertgrupp 1

Ingdr i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Inget bidrag: Den befintliga
jarnvégens strackning
genom Skane lan ar
utpekad som kulturhistoriskt
strdk av Lansstyrelsen i
Skane.

Objektet beddms dock inte
paverka det kulturhistoriska
vardet av jarnvagen i sig
eftersom sparet i princip
foljer den befintliga banans
strackning.

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Expertgrupp 1

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Ingen kand

Betydelse for utradering paverkan

Expertgrupp 1

Positivt bidrag: Efter
genomfor atgard ska
samtliga plankorsningar ha
skyddsanordning med
bommar och ljus- och Expertgrupp 1
ljudsignaler. Det gor att
risken for kollisioner mellan
tag och motorfordon, cyklar
och gaende minskar kraftigt.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

ULEIEENET e antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2040 (férandrad effekt &r 2030 delat . Bansek: 43
. . u N L . . tim/ Plankorsnings
Restid med annuitetsberédknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive 0,00
tkr modellen och
skattefaktor)
Excel
_ o s o Bansek: 4.3,
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (féréandrad effekt ar 2030 delat med ton/ Plankorsnings
CO2 annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -1,51 9
mnkr modellen och
skattefaktor) Excel

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
De regionala mdl som redogors i tabell 4.4 dr tagna frédn Gréna Kronoberg 2025 - Regional
utvecklingsstrategi for Kronobergs lin (RUS) och Blekingestrategin 2014—2020, Region Blekinge, 2013-06-

12.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Regional utvecklingsstrategi for
Kronobergs lan -
Klimatpaverkande utslapp

Mellan 1990-2025 ska minskningen av
klimatpaverkande utslapp i lanet vara den hogsta i
riket

Positivt bidrag

Upprattaren

Regional utvecklingsstrategi for
Kronobergs lan - 80 % av den
totala energianvandningen i
Kronobergs lan kommer ar
2025 fran fornybara kallor.

Malvérdet &r positionerande — Kronobergs lan ska
vara den gronaste regionen samt accelerera
utvecklingen mot en cirkular ekonomi. Malvardet
syftar till inriktningen mot en cirkuléar ekonomi déar
en av principerna ar att anvanda fornyelsebar
energi samt att uppna ett positivt fotavtryck i fraga
om resursutnyttjande. Plusenergilan innebér att
produktionen av férnybar energi och biobrénsle
overstiger den totala energianvandningen i lanet,
dvs. blir sjalvforsdrjande och kan exportera
fornybar energi.

Positivt bidrag

Upprattaren

Blekingestrategin 2014-2020 -
2020 har Blekinge ett attraktivt
och hallbart transportsystem
som utvecklas utifran
invanarnas, arbetsmarknadens
och besékarnas behov.

Indikatorer:

» Energianvéndning fér transporter

* Andel férnybart drivmedel

* Resandet med kollektivtrafik

» Godsvolymer via hamnarna

* Antalet godstransporter som gar via jarnvég till
och fran hamnarna

* Restiden mellan Blekinge och
Malmé/Képenhamn respektive Stockholm

* Antal km cykelvdg

Positivt bidrag

Upprattaren
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4.5 Malkonflikter

De positiva bidragen till funktionsmdlen och trafiksdkerheten stér i konflikt med negativa bidrag till
miljon avseende pdverkan pd energianvdndning vid byggande, drift och underhdll av infrastruktur samt
landskap.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvéandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 5375,00 24,10 Klimatkalkyl 4.0 16-08-17
Byggskede, reinvestering .
o 116,00 0,70 Klimatkalkyl 4.0 16-08-17
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 6960,00 42,00
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgdrden (hela byggfasen) bidrar till 5375 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
berdknas slidppa ut 116 ton CO2-ekvivalenter per Gr. Energianvdndningen uppgar till 24,1 GWh under
byggfasen och 0,7 GWh per dr under driftskedet. Det totala utsldppet av CO2-ekvivalenter blir under bygg-
och driftskedet 6960 ton och energianvdndningen uppgar till 42 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2017-03-23; Tom Hedlund, Trafikanalytiker, WSP Sverige AB (Bansek), Christina Ripa, Trafikanalytiker,
Trafikverket (Plankorsningsmodellen), Fredrik Bdrthel, Utredningsledare, Trafikverket (handkalkyl)

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2016-10-20; Tom Hedlund, Trafikanalytiker, WSP Sverige AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Expertgrupp 1 2016-10-27:

Christina Ripa (trafikanalytiker) Trafikverket

Kristina Johansson (utredare inom trafiksdkerhet) Trafikverket
Peter Olander (kapacitetsanalytiker) Trafikverket

Tom Hedlund (trafikanalytiker) WSP

Peter Jorgensen (samhdllsekonomisk analytiker) WSP
Expertgrupp 2 2017-03-30:

Magnus Gustafsson (utredare inom godstransporter) Trafikverket
Christina Ripa (trafikanalytiker) Trafikverket

Tom Hedlund (trafikanalytiker) WSP

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-03-31

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-06-16 Joel Akesson, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-06-19 Peo Nordlif, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-08-23 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-08-23 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Sven Linde / Per Lindholm, Tyréns AB samt (mindre rev. 21/6-2016 av Th- Hallgen, M-Petersson, T-
Nilsson, D- Fattahi, P-Fredriksson , M-Catak och Ch-Ripa, 2016-06-21. JSY1804, Almhult - Olofstrom,
elektrifiering och upprustning, Underlagskalkyl rev 2016-06-21

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Helen Nilsson, Trafikverket PLsys, 2016-08-17.
Bilaga 3a JSY1804 Almhult - Olofstrom, Elektrifiering och upprustning Klimatkalkyl 160817,
Bilaga 3b JSY1804 Almhult - Olofstrém, Elektrifiering och upprustning, indata klimatkalkyl

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Tom Hedlund, WSP Sverige AB, 2017-03-23. BanSek_original_43_rev_0502_rev res_N8001_Almhult-
Olofstrom

Bilaga 5: Effektbeskrivning av atgarden

Tore Edbring, Trafikverket, 2016-06-09. Kapacitetscenters bedémning JSY1804 Almhult Olofstrom
elektrifiering

Bilaga 6: Underlag till samhallsekonomisk kalkyl

Tom Hedlund, WSP Sverige AB, 2017-01-16. jsy1804_almhult_olofstrom_underlag_till_sek_170116

Bilaga 7: Arbets-PM Almhult - Olofstrom, elektrifiering och upprustning

Tom Hedlund, WSP Sverige AB, Christina Ripa, Trafikverket, Fredrik Bdrthel, Trafikverket, 2017-03-31.
ArbetsPM Olofstrom - Almhult 20170331 rev 20170531

Bilaga 8: Verktyg - Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Peter Jorgensen, WSP Sverige AB, 2016-12-08. fkb_dlmhult-olofstrom_20161208

Bilaga 9: Férseningsdokumentation

Trafikverket, 2012-10-05. Forseningsberdkning121005

Bilaga 10: Kapacitetsberakning

Christina Ripa, Trafikverket, 2016-10-17. TDTmodell_NY_BAS_REV_M(')’tesstation_Almhult_Olofstr(')’m

Bilaga 11: Samhallsekonomisk kalkyl
Fredrik Barthel, Trafikverket, 2017-03-20. Volvotdget ORG
Bilaga 12: Plankorsningsmodell

Christina Ripa, Trafikverket, 2017-03-22. Plankorsningsmodell_20160401_vi_0_rev20160915

Bilaga 13: Kostnadseffektivitet

Christina Ripa, Trafikverket, 2017-03-31. Kostnadseffektivtetstal
Bilaga 14: Kénslighetsanalys

Fredrik Barthel, Trafikverket, 2017-05-19. Volvotdget Sexaxliga lok.
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Bilaga 15: Kalkylinformation

Fredrik Birthel, Trafikverket, 2017-05-19. Almhult-Olofstrom resonemang (bilaga 15a) med bilaga Bok 1
(bilaga 15b).

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdttat
Referens 2: PM Samhallsekonomi Sydostlanken Almhult-Olofstrom-Blekinge kustbana

Trafikverket, 2013-05-16. PM Sambhiillsekonomi Sydostlinken Almhult-Olofstrom-Blekinge kustbana

Referens 3: Forstudie Almhult-Olofstrém

Trafikverket, 2013-05-16. Forstudie Sydostlinken Almhult-Olofstrom

Referens 4: Regionala mal Kronoberg

Grona Kronoberg 2025 - Regional utvecklingsstrategi for Kronobergs ldn (RUS)
Referens 5: Regionala mal Blekinge

Region Blekinge, 2013-06-12. Blekingestrategin 2014—2020

Referens 6: Vattenforsorjningsplan for Olofstréms kommun

Olofstroms kommun, 2012-02-06. Vattenforsorjningsplan for Olofstréms kommun

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 36 av 36 SEB version 1.16 (Grundmall)



