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Nassjo - Eksjo, elektrifiering, JSY1803

1. Beskrivning av atgarden

32 J 134

Nulage och brister: Strackan Nassjo — Eksjo ar 21 km lang och trafikeras i dagslaget av de sa kallade
Krosatagen. Dessa ar dieseldrivna men Lanstrafiken onskar att pa sikt ersatta dessa med eldrivna
fordon. Banan ar darfor i behov av elektrifiering. Banan trafikeras aven av dieselloksdragna godstag
men elektrifieringen ar inte amnad for att borja dra godstagen med eldrivna lok. Godstagen kommer
fran Oskarshamn vilket medfor att dessa maste dras av diesellok dven efter en elektrifiering. Banan har
forbéttrats i andra avseenden i olika etapper. Bananlaggningen anses vara av god standard d&ven om
sjalva banan &r krokig och har relativt lag hastighet. Det som vallar storst bekymmer vid en
elektrifiering ar broarna vilka i allmanhet ar for laga eller ar for 1anga for kontaktledningsanlaggning.

Atgardens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029. Syftet med atgarden ar att mojliggora att kora direkttag Jonkoping — Eksjo och ett effektivare
fordonsutnyttjande, samt minska trafikeringskostnader och utslapp. Nuvarande dieseltag har
begransad aterstdende livslangd och Lanstrafiken har inte for avsikt att kopa nya dieseltag.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 98,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Elektrifierng av banan med ett BT-system for att i framtiden kunna ersétta dieseldrivna fordon med
eldrivna fordon. | kostnaden ingar kostnad for anpassning av vagbro vid Ormaryd, 400 sparmeter,
elektrifiering och en omformare.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
-129 Férsumbart Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Aktid: 0 ktim/ar 0
Godstransporter Tagdriftskostnader: 0 mnkr/ar 0
@ |Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: -0,4 mnkr/ar 9
>
C_g Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 0
©
~ Klimat CO2-utslapp: -0,333 kton/ar 14
g Halsa Ingér i CO2-ekvialenter ovan 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
S Ovrigt DoU-kostnad: 0,6 mnkr/ar -17
8 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 6,3 mnkr/ar -135
@ Nettonuvarde -129
<
e Nyckeltal utifran prissatta effekter
© - .
(9] NNK-i= -0,96 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= | #t## | NNK-idu= -0,86
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn::gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
:0
S [Hadlsa Forsumbart |rorsumbart I, 06t sverflyttning fran vag- till tagtrafiken.
Landskap Forsumbart Strukturell férandring p.g.a omfattande tradsékring.
Resenarer Positivt Méjlighet till nya trafikupplagg och 6kad robusthet.
Godstransporter Forsumbart Okad tillforlitlighet.
-g Persontransportforetag Positivt Positivt Mojliggor nytt trafikupplagg och 6kad robusthet.
o)
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Ovrigt Férsumbart Ej relevant
Sammanvagt effekter som ¢ ingar | nuvarde Positivt Effektivare trafikupplagg, fordonsutnyttjande och 6kad
robusthet.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
; restid, i kanter, Atgérds-
) For- del Regionalt/ - .
> ) res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
= Storst Nissi6 Klimat: Vuxna: 18
% nytta/ Neutralt |Regionalt [Jonkdping Eks'(jj ' Externt Neutralt Jarnvag 6;;);:& " |Ej relevant
o) fordel ) berorda
LL
™ (storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida 2 av 32 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1803 i

Kontak.tpersop: Lova Wl.gvall, Trafikverket \-l—, TR AFI KVE R KET
Skede: Funktionsutredning N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

4. Transportpolitisk malanalys

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET : g g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors héalsa Inget bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Inget bidrag
Halsa -
Bidrag till Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Ll Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
kulturarv, Bebyggelse 9 9
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag
Malkonflikter
Enligt det transportpolitiska hansynsmalet ska transportsektorn bidra till att miljokvalitetsmalet
begransad klimatpaverkan nds genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet fossilberoende. Genom att byta ut dieseldrivna lok mot ellok anses atgarden bidra till att
uppfylla malet. Samtidigt sager miljokvalitetsmalet att skogens och skogsmarkens varde for
biologisk produktion ska skyddas. Langs flera delar av jarnvagen bedoéms det finnas en smal bard
av trad och om dessa maste tas bort bedoms atgarden bidra negativt till miljokvalitetsmalet. |
nuldget ar det ej bedomt om barden av trad kommer att paverkas av atgarden och darmed ar
malkonflikterna osakra.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

En elektrifiering minskar trafikeringskostnaderna och utslappen, samt ger mdéjlighet till effektivare
tdgupplagg och fordonsutnyttjande. Atgarden bedéms dock inte bidra till samhallsekonomisk
Ionsamhet da nyttorna inte ar tillrackligt stora for att vaga upp investeringskostnaden.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Nassjo - Eksjo, elektrifiering

Arendenummer TRV2016/59617

Objekt-id JSY1803

Sammanhang Nassjo-Eksjo ar starkt kqppl.a"d t.i.II JC)"nkdpipgs.,_t.)an?n och Y:et (Vaggerydsbanan och
HNJ-delen (Halmstad—Nassj6é Jarnvag) Nassjé—Varnamo).

L&n Jonkbping

Koordinater startpunkt 481199 6391064

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Funktionsutredning
effektbeddmningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Funktionsutredning, Trafikverket 2016-06-10, "N&assjo-Eksj6 elektrifiering".
Foreslagen av Kollektivtrafikmyndigheten i Jénkopings lan. Syfte att effektivisera
trafikeringen genom att kéra genomgéende tdg Jonkoping — Eksjo. Se bilaga 5.

Namn och datum fér senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbedédmning

Funktionsutredning, Trafikverket 2016-06-10, "N&ssjo-Eksj6 elektrifiering".

Betydande miljopaverkan? Ej prévat

Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar JOként
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i JOként
annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

e Ormaryd

—— Lyckeberg

Hagerudden

Gisshultasjon Ostra

Figur. Nassjo-Eksjo, 21 km, bandel 831.

1.3 Nulége och brister

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Strackan mellan Nassjo-Eksjo omges mestadels av skog. Banan &r krokig och gar genom
tat skog samt Gver vissa tegar. Landskapet ar backigt och berg gar i dagen pa flera
platser. En del bebyggelse finns vid Ormaryd. | N&ssjé kommun bor det cirka 30 500
personer och i Eksj6 bor det cirka 17 000 personer.

Lokalisering av service
och handel

Service och handel finns i narheten av jarnvagen vid kommunernas centralorter.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

14 persontag per dygn och 2 godstag per dygn.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Totalt reser invanarna i Sméaland, Oland och Blekinge ca 33 miljoner km varje dygn. Resor
med bil stér for tre fjardedelar av de resta kilometrarna pa vardagar och

kollektivtrafik for 19 %. Under helgerna star bilresor fér 6ver 80 %, medan kollektiva
fardmedel minskar fr&n narmare var femte till endast var tionde producerade
personkilometer (RVU syddstra Sverige, 2012).

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd: 21 km
Ej elektrifierat enkelspar; STH 100/70 km/h; Linkeklass 2, 3 & 4-axliga vagnar D2 Stax
Banstandard- 22,5/STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar B2 Stax 18/STMV 6,4; Trafikeringssystem M; ej
’ ATC (utbyggnad av ATC kommer ske inom kort). Banan ar mycket kurvig med 40 stycken
cirkularkurvor enligt BIS, varav den snavaste har radien 310 meter.
Bantrafik: Persontrafik 14 tag per dygn, godstrafik 2 tdg per dygn.
Banflode: Kunskap saknas
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1.4 Fyrstegsanalys

Funktionsutredningen (2016-06-10) har fokus p& fyrstegsprincipen och ar darmed ett viktigt underlag till
denna punkt. Enligt Funktionsutredning (2016) kréavs relativ omfattande om- och nybyggnationer inom de
aktuella delarna for att uppna onskade forbattringseffekter. De "enkla" atgarden anses redan vara utforda
och de atgarder som aterstar finns inom Fyrstegsprincipen steg 4.

1.5 Syfte

Den samlade effektbeddmningen tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029.

Syftet med atgarden ar att mojliggora att kéra direkttag Jonkoping — Eksjo och ett effektivare
fordonsutnyttjande, samt ,inska trafikeringskostnader och utslapp. Nuvarande dieseltadg har begransad
aterstaende livslangd och lanstrafiken har inte for avsikt att kopa nya dieseltag. Den forvantade effekten
av elektrifieringen ar att Jonkopings lanstrafik ska kunna trafikera banan med eldrivha motorvagnar.
Detta skulle i sa fall underlatta verksamheten for lanstrafikbolaget eftersom den 6vriga motorvagnsflottan
till storsta del ar eldrivna.

1.6 Forslag till atgard/er

Elektrifiering av banan med ett BT-system for att i framtiden kunna ersatta dieseldrivna fordon med
eldrivna fordon. | kostnaden ingar kostnad for anpassning av vagbro vid Ormaryd, 400 sparmeter,
elektrifiering och en omformare.

Bananlaggningen anses vara av god standard dven om sjélva banan ar krokig och har relativt 1ag
hastighet. Det som vallar storst bekymmer vid en elektrifiering ar broarna vilka i allmanhet ar for laga
eller ar for langa for kontaktledningsanlaggning.

Vilka steg 1-atgarder for

e Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r fE)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

Elektrifiering av banan mellan Nassjo-Eksj6. For att uppna onskade forbattringseffekter i

VLSS 4 e det aktuella fallet kravs relativ omfattande om- och nybyggnationer inom de aktuella

0gjets delarna.

Banlangd: 21 km

Banstandard: Elektrifierat enkelspar, BT-system.

Bantrafik: Basprognos 2040: persontrafik 20 tag per dygn (godstrafiken ej relevant for denna atgard).
Banfléde: Basprognos 2040: persontrafik 0,2 miljoner resenarer per ar (godstrafiken ej relevant for

denna atgard).
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1.7 Atgardskostnad och finansiering
Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i uppréattad i @ R
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- JSY1803, Nassjo- 2016-04-11
alternativ. Eksjo. elektrifiering, |100,7 (reviderad 2016-04 |Kostnad enligt GKI for jarnvag
Nominell GKI underlagskalkyl 2016-06-08)
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnlng pa k.ostna_uj per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-anal
UvUa-analySens |, - ndidat til
utrednings- nationell
alternativ. 98,6 98,6 2015-06 Indexberaknad GKI enligt
. transportplan 2018- .
Nominell 2029 indexbana.
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Funktionsutredning genomférd 2016-06-10. Denna atgéard finns med som forslag till den nationella
transportplanen 2018-2029. Strackan Nassjo-Eksjo ar en viktig linje i samband med de atgarder som
planeras att genomféras i den regionala transportplanen for J6nkdpings lan.

1.9 Relation till andra atgarder

Nassjo ar den stora knutpunkten for jarnvagsnatet i Jonkopings lan. Jarnvagarna i lanet kan delas in i tva
huvudgrupper med olika banstandard. Sédra stambanan, Jonképingsbanan och Kust- till kustbanan ar av
hogre standard. Dessa ar elektrifierade, fjarrstyrda och tillater hogre hastigheter. De tre banorna har en
overgripande funktion som ar viktig for den nationella och interregionala trafiken.

Nassjo-Eksjo ar starkt kopplad till Jonkdpingsbanan och Y:et (Vaggerydsbanan och HNJ-delen
(Halmstad—Nassjo Jarnvag) Nassjo—Vvarnamo). Pa Y:et foreslas fjarrblockering, hojd hastighet och
utbyggda motesstationer samt p& langre sikt elektrifiering och ytterligare hastighetshojningar antingen i
befintlig eller ny strackning.

1.10 Ovrigt

Lanstrafiken i Jonkoping har inte for avsikt att kopa in nya dieseltag nar livslangden for dagens dieseltag
ar slut. For att kunna jamfora alternativet eldrivna tdg med dieseltag har vi gjort ett antagande att tagen
har samma standard, komfort och utseende. Syftet med analysen ar inte att analysera skillnaden mellan
nya och gamla tag, utan att jamfora effekterna av en elektrifiering.

Ett alternativ till elektrifiering &r att ersatta strackan med buss. | denna analys har inte bussalternativet
utvarderats, men ar nagot som eventuellt bor utredas i vidare utredningar.

Enligt Funktionsutredningen (2016-06-10) finns det tva plankorsningar langs strackan Nassjo-Eksjo som
antingen bor slopas eller f utokat skydd. Aven detta &r ndgot som framtida utredningar bor beakta.
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2. Samhallsekonomisk analys

5 TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Jonkopingsbanan

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Jonkdpingsbanan

Infrastrukturnat

Se gods- och personprognos

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40

Kalkylperiod frén startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2016-10-25

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- :S\t/t;r_de* NNK™ NNK.idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 135 -129 -0,96 -0,86
Kanslighetsanalyser
Kénslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. .
successivkalkyl 85% eller Ej relevant 0 6 ) 0.39
motsvarande

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Boerﬁrd/ fér prognosér 1 Nuvérde Nuvérde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Rgsndsuppof 0,00 mnki/ar o Bansek:
fring 4.3
Aktid 0,00 ktim/ar |- Ea;sek:
Bytestid 000  |kimar |- E’aS”SEk:
% .
g Turtathet 0,00 ktim/ar |- Bansek:
zZ 0 43
& Bansek
. . ansek:
L 4 -
& [Promenadtid 0,00 ktim/ar 43
Forseningstid .o Bansek:
, persontrafik 0,00 ktm/ar 10 4.3
Rf:skostnad 0 mnkr/ar |0 Ej
vag - total relevant
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5 TRAFIKVERKET

Transporttid, 0,00 mnki/ar o Bansek:
gods 4.3
[od
i
'_
N
w
i @ [Tagdriftskost B k:
L L agaritskos 0,00 mnkr/ar |0 ansex.
E E nader, gods 4.3
< (@)
x | g .
5(1. <z( Banavgifter, 0,00 mnki/ar o 0 Bansek:
04 & [gods 4.3
= —
o]
(@) Forseningstid 2 Bansek:
O |, godstrafik 0,00 mnkr/ar 10 4.3
Reskostnad - 0 mnkr/ar |0 E}
lastbil relevant
A Kapitalkostnader,
Tagdriftskost underhdllskostnader och drivmedel. o Bansek:
nader, PO N R -0,43 mnkr/ar |9
. Tagdriftskostnaden for ellok ar lagre 4.3
persontrafik |, . °
0] an for diesellok.
<
'_
w
S
g Banavgifter . 2 ) Bansek:
'E persontrafik Banavgift 0,03 mnkr/ar 1 43
o
% 9 Bansek:
2 o :
é Omkostnader 0 mnkr/ar |0 43
'_
Z |Overheadkost 2 Bansek:
8 nader 0,00 mnkr/ar |0 43
i
0 |Biljettintakter 0,00 mnkr/ar |0 LEfa3nsek.
Moms pa . Bansek:
biljettintakter 000 mnkrar 0 43
0
=
|_ o . T .
'iJ Externa effekter, tagtrafik (férandring
5 Trafiksakerhe gv.olyckor Vld plankorsmngar langs Bansek:
% |itotant linjen samt 6vriga olyckor) och - - 0 0 43
s Externa effekter, dvrig trafik '
E (forandring av olyckor pa vag).
<
04
'_
Effekten ar 2030 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter, dvrig
trafik och Vaxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
<€ . .
s glzfvalemer koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-0.33  |ktonvar |14 14 E";”S‘Ek'
Q' partiklar fran Externa effekter, dvrig '
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
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Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar frn Externa effekter, 6vrig
) ar: ; Bansek:
Luft trafik samt Vaxling med diesellok. - - - 43
Den monetara effekten ingér i CO2- '
ekvialenter ovan.
o4
L
-
%
E Bansek:
L Luft - NOX Kvaveoxider -1,000 [ton/ar - 43 ’
= | 2
[ad —
| (0]
3 b
w2
g 0 B k:
S |Luft-voc  |Kolvaten 0100 [tonar |- ansex
= 43
&
<
0
-
<L
T
- 2 Bansek:
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43
Luft - . 2 Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 43
o
L|I_J Externa
< .
w e:fektgr, Slitage pa infrastrukturen 0,09 mnkr/ar  |-2 Bansek:
L tagtrafik - 4.3
w |Slitage
<
Z
o -2
Wi
-
)
Externa
< .
O |effekter, 6vrig 0,00 mnkr/ar |0 LEfa3nsek.
& |trafik - Slitage :
O
Drivmedelssk o Bansek:
aft 0 mnkr/ar |0 43
o4
L
-
%
i .
h Banavgifter DrlvmeFieIsskatter, moms, 0,03 mnkr/ar 11 1 Bansek:
= banavgifter 4.3
Ly
Q
[a}
=)
[}
Moms pa o Bansek:
biljettintakt 0 mnkr/ar 0 43
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w S
i
<A Inbesparade . Ej
; Ej relevant 0
&S kostnader i JA ) relevant
W =
[sa I
Z 0O
T X
i
T
[a) . o
(@] -
PR T i el WU W )
# 5 @  |underhal lperioden pg ' 43
20 _<z( anlaggningsmassa.
<L X ]
v
o> -15
5=
xr o
% Ll L Reinvesteringskostnad under .
_ =0 . . . e o Bansek:
e m % Reinvestering |kalkylperioden pga forandrad 0,08 mnkr/ar |-2 43
€L s anlaggningsmassa. '
x =z
OQ
4
= 9 Totalt nuvéarde
s 5 exkl invest-
S S erings-
T 0 . . Ej
o = kostnad Ej relevant Ej relevant 0 )
2= (anvands endast relevant
= % om uppdelning av
g g nuvardet inte ar
= c mojligt)
)
N ¢
,2222
<L =¥ =z 2 i 5 .
2IOHE Effekte“n ar 2030 avser annun_etsberaknad 6,32 mnke/ & 1-135 135 Bansek:
s é % ('7) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad 4.3
< X g ~
v w =
NETTONUVARDE -129

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hér
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

40

20

-120

-140

-160

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

- Ex pa arlig effekt
erord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och N Samman-vagd [Bedomt
paverkad av . Bedémning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
En elektrifierad bana ar kansligare
for storningar orsakade av haftiga
vaderomslag (fallande trad). | detta Expertgru
Restid - total |[fall bedéms dock storningar att Positivt
minska pa grund av den omfattande PP
tradsakringen som gors i samband
med atgarden.
[od
'ﬁ':J Atgarden bidrar till 8kad robusthet
§ genom att det ar lattare att hitta Positivt Expertgru
'-U',J Restid - total |ersattningstag for ellok jamfort med Positivt
W diesellok, vilket okar tillforlitiigheten PP
for resenérerna.
Atgérden gér det méjligt att kéra
Tillganglig- direkttég mellan strackan Eksjo- y Expertgru
het Jonkdping. Detta tkar Positivt pp
tillgangligheten och resenararer
slipper bytestiden i N&ssjo.
Trivsel Minskad diesellukt vid perrongerna. Férsumbart E;pertgru
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o
Wi
'_
% N . Godstransporter paverkas ej av
Forseningar -
a elektrifieringen, men kan dra nytta
9 loch I P o " . Expertgru
o z e av tradsakringen da stérningar pa Positivt Férsumbart
w < |trafikstdrning ay s pp
= o grund av nedfallna tréad paverkar
v = |ar o )
w 8 bade person- och godstrafiken.
my o}
w (O]
|_
z
<
E Den forvantade effekten av
< elektrifieringen ar att Jonkopings
fE lanstrafik ska kunna trafikera banan
Effektivare med eldrivna motorvagnar. Detta Positivt Expertgru
tdgupplagg  |[skulle i s& fall underlatta pp
verksamheten for lanstrafikbolaget
eftersom den 6vriga motorvagns-
flottan till storsta del ar eldrivna.
|<_( Miljovanligare (attraktivare) tag. Expertaru
% Image-effekt |Detta leder till en positivimage- Forsumbart perg
O effekt hos persontransportforetagen. PP
e
o
©) Atgarden gor det lattare for
o - « Positivt
% Effektivare persontransportforetagen att byta ut Expertaru
< |fordons- trasiga fordon, vilket minskar Positivt perg
o . . pp
= |utnyttjande kostnaderna fér
% persontransportféretagen.
]
o
w
a
En elektrifierad bana ar kansligare
for storningar orsakade av haftiga
vaderomslag. | detta fall bedoms
Trafikeringsk |dock stérningar att minska pa grund Positivt Expertgru
ostnad av den omfattande tradsékringen. pp
Minskade storningar bidrar till
minskade kostnader for
persontransportféretagen.
0
=
'_
L
i3
W |Trafiksékerhe |Elektrifiering bedéms inte paverka . Expertgru
X - Ingen effekt Forsumbart
ﬁ t-totalt trafiksékerheten. pp
x
L
<
04
'_
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b= Effekten fAngas i den
< -
= CO? samhéllsekonomiska kalkylen och i Ingen effekt Forsumbart Expertgru
— o |ekvivalenter . pp
5 < klimatkalkylen.
b
1=
R =
_g % g Atgarden bedéms varken oka eller
i ~ & |Manniskors |minska bullernivderna namnvart. ) Expertgru
) < © N . o . Ingen effekt Forsumbart
£ 29 hélsa - buller |Godstrafiken paverkas ej av pp
(<] = Q4 i
= < = .
£ £% atgarden
E +—
o
L
o4 A
L Intrang i « N .
— Atgarden beddms ge en visuell
N2 Landskap - o o 2
w forandring pa landskapet pa grund
T skala, . ; . Expertgru
L av tillkommande kontaktledningar Forsumbart
i struktur och . pp
< . och relativt omfattande
=z o |Visuel tradsakringar
o g |karaktar '
b Z Férsumbart
L z
i Intréng i Léngs flera delar av jarnvagen tycks
Landskap — |det finnas en smal bard av trad och
Ekosystemeff Jom dessa trad berérs av atgarden N Expertgru
i . Okant
ekter och beddms effekten vara negativ. | pp
biologisk nulaget ar det okant om tradbarden
mangfald paverkas av atgarden.
< S 0
o 2 = B o .
= & ﬁ Ovrigt Ef‘fektfzn fanga5|_den Ingen effekt Expertgru
> E o samhéllsekonomiska kalkylen. pp
X
O 7 i
[od
affa)
W< < Inbesparade |_. 6
mx 2 S) P . Ej relevant Ingen effekt RS TTIEE! Expertgru
Z < = — |kostnaderi JA pp
=aw
n O
4
14
P
z
< uw, . . Expertgru
Z0 'f Ej relevant Ej relevant Ingen effekt pertg
Fza PP
0 O S
S 3

Motivering:

De storsta positiva ej prissatta effekterna beddms tillfalla persontransportféretagen och resenarerna.
Lanstrafiken i Jonkoping har uppgett att de kan fa svart att driva linjen utan en elektrifiering, vilket
innebar att utan en elektrifiering forlorar Lanstrafiken intékter i form av biljettférsaljning. Atgarden gor
det mojligt att kora direkttdg mellan strackan Eksjo-Jonkoping, nagot som beddms ha en positiv effekt p&
resenarerna. Den relativt omfattade tradsakringen bedoms ge en visuell forandring pa landskapet,
samtidigt som det skapar en 6kad robusthet for tagtrafiken da risken for nedfallande trad pa sparen
minskar. Langs flera delar av jarnvagen tycks det finnas en smal bard av trad som kan komma att beroras
av atgarden, vilket ger en negativ effekt p& landskapet/miljon. Den tradsakring som sker i storre
sammanhangande skogsomraden beddms ha en forsumbar effekt.

Beddmningarna har gjorts av en expertgrupp med trafikanalytiker, samhallsekonomiska analytiker,
samhaéllsplanerare, utredare inom jarnvag och miljéstrateg.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Férsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

De ej prissatta effekterna bedoms i helhet vara positiva. For persontransportféretagen innebar atgarden
mdojlighet till effektivare trafikupplagg och effektivare tagutnyttjande. Mojligheten att ersatta trasiga tag
samt andra trafikupplagg underlattar nar persontransportféretagen har en homogonen fordonsflotta.
Atgarden gor det méjligt att kora direkttdg mellan strackan Eksjo-Jonkoping, vilket dkar tillgangligheten
for resenarer. Atgarden innebar, forutom elektrifiering, &ven en relativt omfattande tradsakring for att
gbra banan mer robust. Generellt ar en elektrifierad bana mer kanslig for storningar. Stérningar kan
uppkomma pa grund av tekniska problem, men &ven genom héaftiga vaderomslag som exempelvis storm. |
detta fall bedéms tréadsékringen minska stérningar orsakade av vaderomslag. En viss visuell forandring
kommer att ske for landskapet, men denna férandring bedéms vara férsumbar.

Beddmningarna har gjorts av en expertgrupp med trafikanalytiker, samhallsekonomiska analytiker,
samhéllsplanerare och utredare inom jarnvag.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
I°-|uvudanalysens utredningsalternativ. Nominell 99
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbeddémas.

Aktuell NNK-i -0,96

Prognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller

N Overensstammer
expertbeddmt underlag):
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IMo tivering Prognos och ipdata ar kvalitetssakrade av Trafikverket.
Kostnaderna ar framtagna med en GKI-mall.

Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24

Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Atgarden beddéms vara samhéllsekonomisk olénsam med ett NNK-i pa -0,96. Atgarden bidrar inte till
nagra tidsvinster och darfor blir de monetara effekterna laga. En stor nytta med elektrifiering ar
mojligheten att kora direkttadg mellan J6nkoping-Eksjo, ndgot som inte inkluderas i Bansek (kalkylen). De
storsta positiva prissatta effekterna tillfaller miljon da bytet fran diesel- till ellok bidrar till l1agre utslapp.
De ej prissatta effekterna bedéms i helhet vara positiva, speciellt for persontransportféretagen och
resenarerna. Den enda negativa effekten som beddms uppsta ar en visuell forandring av landskapet pa
grund av tillkommande kontaktledningar och tradsakring. Hur stor negativ effekt tradsakring far beror
pa& om en bard av trad i narheten av jarnvagen berors av atgarden.

Trots att &tgarden bidrar till minskade trafikeringskostnader och utslappen, samt ger mojlighet till
effektivare tdgupplagg bedéms nyttorna inte vara tillrackligt stora for att vaga upp for
anlaggningskostnaden av atgarden. Bedomningarna har gjorts av en expertgrupp med trafikanalytiker,
samhallsekonomiska analytiker, samhallsplanerare och utredare inom jarnvag.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhéallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebdr att samhallets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststalla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och &ndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

5 TRAFIKVERKET

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ férdel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och

kompetens-omrade
for dem som gjort

beddmningen

Delanalys kon: tillgénglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Generellt reser kvinnor och
méan reser ungeféar lika mycket
med tag och atgarden anses
darfor gynna bade man och
kvinnor.

Expertgrupp

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Regionalt

Lokalt

Neutralt

Den stérsta nyttan tillfaller
Jonkoping da atgarden ger
mojlighet till att pa sikt ha en
homogen fordonsflotta for
Jonkdpings lan. Lokalt gynnas
Nassjoé och Eks;jo.

Expertgrupp

Lan

Jonkoping

Neutralt

Neutralt

Den storsta nyttan tillfaller
Jonkoping da atgarden ger
mojlighet till att pa sikt ha en
homogen fordonsflotta for
Jonkopings lan.

Expertgrupp

Kommun

Nassjo, Eksjo

Neutralt

Neutralt

Elektrifiering ger méjlighet till
nya trafikupplagg och ékad
robusthet. Nassjo och Eksj6 ar
de kommuner som gynnas
mest av detta.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berdrda

Klimat: Externt
berérda

Persontranspo
rtféretag

Neutralt

Den storsta nyttan tillfaller
klimatet. Nast storst nytta far
Jonkopings persontransport-
foretag som far mojlighet till en
homogen fordonsflotta.

Expertgrupp

Naringsgren

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Ingen naringsgren bedéms
paverkas av atgarden.

Expertgrupp

Trafikslag

Jarnvag

Neutralt

Neutralt

Elektrifiering av bana gynnar
jarnvagen.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Barn: <18 &r

Neutralt

Den stérsta nyttan tillfaller
pendlare och skolelever som
nyttjar kollektivtrafiken.

Expertgrupp

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sidkerhet, miljé och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal fér framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En &tgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdval berakningsbara som beddémda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvéagd bedémning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev féljande:

Slutligt beddmd sammanvégd [6nsamhet Olénsam
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4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstaller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsétter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.

Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (nan:n,
kompetensomrade)

Ekologisk Atgérden beddms bidra till ekologisk hallbarhet d& utslapp av vaxthusgaser Expertaru

@ héllbarhet minskar nér diesellok byts ut mot ellok. pergrupp

=

]

2

<

=

=2 “ Atgérden bidrar inte till samhéllsekonomisk héllbarhet pa 1&ng sikt. Minskade

£ |Samhalls- . s . ) ) L

= . emissioner, forbéattrad driftsekonomi samt trafikhuvudmannens forbattrade

o |ekonomisk - - - - . N Expertgrupp

= o mojligheter att samordna trafiken med omkringliggande linjer kan inte vaga upp

.5 |hallbarhet . .

Qy investeringskostnaden.

>

<

i)

[oa}
Social Atgérden bidrar inte till 1&ngsiktig social hallbarhet. Kollektivtrafikfunktionen Expertaru
hallbarhet paverkas inte i namnvard utstrackning. perigrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet d& utslapp av vaxthusgaser minskar till fljd av &tgarden.
Atgarden bidrar till minskade trafikeringskostnader fér persontransportféretagen och dkad tillforlitlighet
for resenarer, men detta kan inte vaga upp investeringskostnaden. Kollektivtrafikfunktionen paverkas inte
i namnvard utstrackning och darfor bedoms inte atgarden bidra till I&ngsiktig social hallbarhet.
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4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
* ej bedémt = gréatt

absolut betydelse.

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Foljande skala

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och
motivering

Beddmt av (hamn,
kompetensomrade)

Funktionsmal

let

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbéattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till 6kad robusthet
genom att det ar lattare att
hitta ett ersattningstag for
ellok jamfort med diesellok,
vilket okar tillforlitligheten.

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Inget bidrag: Atgarden bidrar
inte till 6kad trygghet och
bekvamlighet fér resenarer.
Diesellok och ellok beddms
ha samma komfort.

Expertgrupp

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Inget bidrag: Banan
trafikeras éven av
dieselloksdragna godstag
men elektrifieringen &r inte
amnad for att borja dra
godstagen med eldrivna lok.
Dock kan tillférlitigheten 6ka
nagot pa grund av
tradséakringen.

Expertgrupp

Kvalitet

Inget bidrag: Kvaliteten for
godstrafiken bedéms inte
paverkas av atgarden.

Expertgrupp
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Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till 6kad robusthet
genom att det ar lattare att
hitta ett ersattningstag for
Pendling ellok jamfort med diesellok, |Expertgrupp
vilket &r positivt for
Tillganglighet regionalt och pe"r?c'ilar.c.a. {thardgn o
u mojliggor aven direkttag
mellan lander. o
Tillgangligheten forbattras inom SISO TR
och mellan regioner samt Inget bidrag:
Irgre]ge;: Sverige ach andra Tillganglighet storstad E:E;:il'i?::t;?at"pl;;?ﬁzd Expertgrupp
av atgarden.
Inget bidrag: Atgarden
S - . - beddms inte 6ka
Tillganglighet till interregionala resmal tillgangligheten tl Expertgrupp
interregionala resmal.
Inget bidrag: Atgarden
Jamstalldhet - lika majlighet att utforma |paverkar inte Expertgrupp
sina liv (valméjlighet) kollektivtrafikens
Jamstalldhet. Arbetsformerna, funktionalitet.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar Inget bidrag: Alla kan
till ett jamstéllt samhélle. paverka vid samréd. For
Lika paverkansmdjlighet denna atgard anses darfér  |Expertgrupp
alla ha lika
paverkansmojlighet.
'llz'ruannkst;)?)?tzsls?(;jr:]aectj ?J.tformas sa . ' Inget bidrz?lg: Argéirden
att det &r anvandbart for KoIIe!(thtrgflknétetets anvandbarhet for fforbattrar inte Expertgrupp
funktionshindrade anvandbarheten for
personer med . .
. e funktionshindrade.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
moéjligheter att sjélva pa ett Inget bidrag: Atgarden ékar
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |inte majligheten for barn att  |Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i ga eller cykla pa egen hand.
trafikmiljoer, okar.
Inget bidrag: Atgarden
beddms inte 6ka
Andel gang- & cykelresor av totala attraktiviteten for Expertgrupp
kortvaga kollektivtrafik s& pass
Kollektivtrafik, gang & cykel. mycket att andel gang- och
Ff')l’utsé'lttningarna for att Val]a Cyke|resor okar S|gn|f|kant
kollektivtrafik, ging och cykel
forbattras.
Inget bidrag: Atgarden
Andel kollektivtrafik av alla resor beddms enbart dka Expertgrupp
(exklusive gang och cykel) attraktiviteten for
kollektivtrafiken marginelit.
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas

Paverkan pa mangden personbils- och

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte ge en
overflyttning fran vag- till

s ; o . jarnvagstrafiken och déarmed |Expertgrupp
genom ;nkSFegVIS oI:]ad . lastbilstrafik i fordonskilometer. paverka mangden
Energle extivitet oc e,t,t rutet personbils- och lastbilstrafik
eroende f’“’ foss_lla bréanslen. i fordonskilometer.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen. . 2 S Positivt bidrag: Minskad
Paverkan pa energianvandning per T
fordonskilometer energianvandning da ellok  |Expertgrupp
Bakgrund till ’ ersatter diesellok.
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och Negativt bidrag: Okad
klimatscenario for Paverkan pa energianvandning vid energianvandning vid
energieffektivisering och byggande, drift och underhall av byggnation samt okad drift | Expertgrupp
begransad klimatpaverkan”, infrastruktur. och underhall under
2014:137. kalkylperioden.
Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Atgarden
bullernivaer hdgre an riktvarden for bedéms inte ha ndgon Expertgrupp
buller paverkan pa bullernivan.
© Antalet exponerade for hdga Inget bidrag: Atgarden
< bullernivaer, det vill saga bullernivder  |bedéms inte ha nagon Expertgrupp
ﬁ hogre &an 10 dBA 6ver riktvardena paverkan pa bullernivan.
S
ﬁ
= Betydelse for forekomst av omraden
é med hég ljudmiljckvalitet Kunskap saknas. Expertgrupp
Inget bidrag: Atgarden
. S beddms inte 6ka den fysiska
Fysisk aktivitet i transportsystemet aktiviteten i Expertgrupp
transportsystemet.
Barns, funktionshindrades och &ldres Ingeﬂt bldrag: l/.ltgarq.gr)
L A . bedéms inte 6ka mojligheten
mojlighet att pa egen hand ta sig fram o . Expertgrupp
o o att pa egen hand ta sig fram
=2 till sina mal L o
= till sina mal.
(=
=
L .
@ |Tillgangligheten med kollektivtrafik til | "9et Pidrag:
. Tillgangligheten till utbud
fots och med cykel till utbud och L L Expertgrupp
. och aktiviteter bedéms inte
aktiviteter N o -
Oka pa grund av atgarden.
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Vagtransportsystemets totala Inget bidrag: Atgérden
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |beddms inte paverka Expertgrupp
partiklar (PM10). vagtrafiken.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Den 6vre
£ tatorter med atgardsprogram for utvarderingstrosklen Expertgrupp
= miljékvalitetsnormer, samt i tatorter dar |overskrids ej.
. Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Halsa.
Transportsektorn ] ] .
bidrar till att dvriga Inget bidrag: Ej aktuellt da
miljskvalitetsmal Antalet personer exponerade for halter |den évre
el . u . . . Expertgrupp
n&s och till minskad over MKN. utvarderingstrosklen ej
ohélsa. Prioritet ges overskrids.
E“ Ideg:néliopolltlska Inget bidrag: Det finns ett
eimal aar . o vattenskyddsomrade i )
transportsystemets Kvalitet pa vatten ur ett - . Expert: Anne Andersson,
tveckling ar av stor dricksvattenforsorjningsperspektiv ndrheten av jamvagen, men Miljostrateg, Trafikverket
g del 9 - - detta bedoéms inte paverkas ’
ety eise for . g av atgarden.
mojligheterna att na T
s >
uppsatta mal. Kvalitet p& vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: | Ormaryd finns
det ett fororenat omrade i
narheten av jarnvagen.
Omradet ska saneras 2018.
Tradféllning bedéms inte Expert: Malin Fransson,
Betydelse for férorenade omraden paverkas av féroreningarna, |Miljospecialist férorenade
men ingen gravning far ske Jomraden, Trafikverket
vid omradet. Om atgarden
genomfors innan omrédet ar
sanerat bor detta beaktas
for arbetsmiljon.
=
2
Inget bidrag: Det finns inga
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddsvarda omraden inom |Expertgrupp
influensomradet.
Betydelse for bakgrundshalt metaller Beddms inte vara aktuellt. Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Beddms inte vara aktuellt. Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Det Emns inga skyddsvarda
. omraden inom Expertgrupp
under driftskede . o
influensomradet.
g
£ Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
(=2
©
] .
5} Betydglse el Tl EUEH el Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
< hanteringen av avfall.
=
Negativt bidrag: Visuell
Betydelse for uppratthallande och fprandrlng GG
o . R tillkommande
g utveckling av landskapets utméarkande . . .
o N . kontaktledningar och relativit | Expert: Anne Andersson,
3 karaktar och kvaliteter — avseende s L -
c omfattande tradséakringar. Miljostrateg, Trafikverket
@ delaspekterna skala, struktur eller
4 . ! Eventuellt paverkas en bard
visuell karaktar. o
av trad i narheten av
jarnvagen.
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Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte ge dkad risk for
mortalitet.

Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte ge hdgre
barriareffekter for djuren.

Expertgrupp

Betydelse for stdrning

Inget bidrag: Atgarden
bedoms varken 6ka eller
minska storningar for den
biologiska mangfalden.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte ha nagon
negativ effekt for forekomst
av livsmiljoer.

Expertgrupp

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Elektrifieringen
beddms inte paverka den
biologiska mangfalden vare
sig positivt eller negativt.

Expertgrupp

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: | Brevik finns
det ett riksintressen kultur,
men detta bedéms inte
paverkas av atgarden.

Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte ha nagon
negativ effekt for

strukturomvandlingen.

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktéar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Kunskap
saknas.

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Det finns
fornlamningar i narheten
sparet, men dessa bedéms
ej paverkas av atgarden.

Expertgrupp

Trafiksakerhet

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte bidra till 6kad
sakerhet.

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2030
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2030 (forandrad effekt &r 2030 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive 0,0 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2030 (férandrad effekt ar 2030 delat med ton/
CO2 annuitetsberédknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -68,48 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Visionen i klimat och energistrategin innebar att Jonkopings lan till &r 2050 ska vara ett plus-

energilan, vilket betyder att behovet av energi har minskat och att den férnybara energin ger

ett 6verskott. Vagen till att forverkliga visionen ar strategiskt arbete, pa alla nivaer i samhallet, for
minskad klimatpaverkan och energieffektivisering. For omradet transporter finns ett antal etappmal (se
nedan). | det regionala trafikforsérjningsprogrammet anges fem centrala malsom ska vara uppnadda till
ar 2025. Dessa ror resandel, kundnéjdhet, tillganglighet for funktionsnedsatta, sjalvfinansieringsgrad
samt miljo/hallbart samhalle. (Regional transportplan for Jonkopings lan, 2014)

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Ar 2030 ska Jonképings lan ha en fordons-

Fossilfri fordonspark u . i
park som ar oberoende av fossila branslen.

Positivt bidrag |Expertgrupp

Nya bilar och kollektivtrafik Ar 2020 drivs majoriteten av alla nya bilar

drivs med fossilfria drivmedel  |och kollektivtrafiken med fossilfria drivmedel. B Sxpertgrupp

Ar 2020 finns i lanet bade stora och smé
Fler biogasanlaggningar biogasanlaggningar, tankstéllen for biogas Inget bidrag Expertgrupp
och elenergi i varje kommun.

Ar 2015 har andelen resor som sker med
kollektivtrafik eller cykel 6kat med 15
procent och till & 2020 med 20 procent
jamfort med ar 2002 genom att samhaéllets Inget bidrag Expertgrupp
aktorer (kommun, stat, lanstrafik, arbetsgi-
vare) tillhandahaller och framjar attraktiva
alternativ som é&r tillgangliga for alla.

Okad andel resor med
kollektivtrafik eller cykel

Ar 2015 ska koldioxidutslappen frén trans-
Minskat koldioxidutslapp portsektorn i J6nkdpings lan vara minst 10 Positivt bidrag |Expertgrupp
procent lagre &n &r 2002.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida 29 av 32 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1803

. . @i
Kontaktperson: Lova Wigvall, Trafikverket \:rj TRA Fl KV E R K ET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

4.5 Malkonflikter

Enligt det transportpolitiska hansynsmalet ska transportsektorn bidra till att miljokvalitetsmalet
begransad klimatpaverkan nds genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet
fossilberoende. Genom att byta ut dieseldrivna lok mot ellok anses atgarden bidra till att uppfylla malet.
Samtidigt sager miljokvalitetsmalet att skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska
skyddas. Langs flera delar av jarnvagen beddoms det finnas en smal bard av trad och om dessa maste tas
bort bedéms atgarden bidra negativt till miljokvalitetsmalet. | nuloget ar det ej bedomt om barden av trad
kommer att paverkas av atgarden och darmed ar malkonflikterna osakra.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 1651,00 7,40 Klimatkalkyl version 4.1, 2016-08-17
Byggskede, reinvestering . .
o 36,00 0,20 Klimatkalkyl version 4.1, 2016-08-17
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 1440,00 8,00
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgarden (hela byggfasen) bidrar till 1651 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
beraknas slappa ut 36 ton CO2-ekvivalenter per ar. Energianvandningen uppgar till 7,4 GWh under
byggfasen och 0,2 GWH per ar under driftskedet. Det totala utslappet av CO2-ekvivalenter blir under bygg-
och driftskedet 2160 ton och energianvandningen uppgar till 12 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Linnea Nilsson, samhéallsekonomisk analytiker, WSP Analys & Strategi, 2016-10-11.
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

Linnea Nilsson, samhéllsekonomisk analytiker, WSP Analys & Strategi 2016-10-11.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:
Expertgrupp 1: Peter Jorgensen, samhallsekonomisk analytiker, WSP, Hakan Berell, utredare, WSP,
Linnea Nilsson, samhéllsekonomisk analytiker, WSP. 2016-08-30.

Expertgrupp 2: Lova Wigvall, trafikanalytiker, Trafikverket, Christina Ripa, trafikanalytiker,
Trafikverket, Mattias Holmqvist, utredningsledare, Trafikverket & Helen Nilsson, Regional
Samhallsplanering Strategisk planering, Trafikverket, Peter Jérgensen, samhallsekonomisk analytiker,
WSP. 2016-09-05.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

Datum 2016-09-18

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Lova Wigvall, Trafikverket

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-14; Joel Akesson, Samhéllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2016-12-14; Peo Nordlof, Ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-01-10; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-01-11; Hakan Persson, Ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-06-08, Bilaga 2a, JSY1803 Na&ssj6-Eksjo. elektrifiering, GKI underlagskalkyl.
Trafikverket, 2016-10-31, Bilaga_2b_JSY1803, Nassjo-Eksjo. elektrifiering, Forutsattningar for
underlagskalkyl

Bilaga 3: Klimatkalkyl

TRV Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl JSY1803 Nassjo_Eksjo_elektrifiering_pdf 160817, TRV
Bilaga 3b_indata_klimatkalkyl JSY1803 Nassjo Eksjo_elektrifiering_ xIs_ 160817

Bilaga 4: Bansekkalkyl

WSP, 2016-10-25, Arbets-PM Bansek, JSY1803 Nassjo-Eksjo, elektrifiering

Bilaga 5: Funktionsutredning
Trafikverket, 2016-06-10, Funktionsutredning N&ssj6-Eksjo

Bilaga 6: Berakningssnurra JSY1803
WSP, 2016-09-12, Berakningssnurra JSY1803 Nassjo-Eksjo elektrifiering

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej angett

Referens 2: RVU syddstra Sverige
Trafikverket, 2012-12-11, Resvaneundersokning i sydostra Sverige Blekinge, Sméaland och Oland

Referens 3: Befolkningsstatistik Nassjo & Eksjo

http://www.ekonomifakta.se/Fakta/Regional-statistik/Alla-lan/Jonkopings-lan/Nassjo/?var=17246
http://www.ekonomifakta.se/Fakta/Regional-statistik/Alla-lan/Jonkopings-lan/Eksjo/?var=17246

Referens 4: Regional transportplan Jonkdpings lan 2014-2025
http://plus.rjl.se/info_files/infosida43049/regional_transportplan_for_jonkopings lan_20142025.pdf

Referens 5: Trafikverket Trafiktillvaxt 2016-04-01

Persontrafik:
http://www.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/prognos_for_persontrafi
ken_2040-trafikverkets_basprognoser 2016-04-01_160405.pdf

Referens 6: Objektsbeskrivning JSY1803 Nassjo-Eksjo elektrifiering
Trafikverket, 2016-06-30, Objekts-PM, JSY1803 Nassjo-Eksjo elektrifiering

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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