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Varnamo — Jonkoping/Nassjo, elektrifiering o hojd hast,
JSY1802

1

almback

Elektrifiering av bandelarna Virnamo - Vaggeryd, Vaggeryd - Nissj6, Vaggeryd - Byarum samt
Byarum-Torsvik samt ny banstrdckning mellan Byarum och Tenhult.

1. Beskrivning av atgarden

Nuléage och brister: Jarnvdgen dr i dag enkelsparig och oelektrifierad. Terminalerna Torsvik och
Bdaramo skulle med elektrifierade spér spela en viktig roll for att flytta 6ver 6kade godsvolymer fréan
vdg till jarnvdg. Fortsatt framtida trafikering med persontag Jonkoping—Vdrnamo forutsdtter
elektrifiering, da lanstrafikens nuvarande tdg berdkans tjdnats ut 2022-2023 och inte nagra nya
dieselstdg ska kopas in.

Atgardens syfte: Forbattrade restider och elektrifiering skapar béattre méjligheter fér hallbar arbets-
och studiependling och ska leda till 6verflyttning fran vag till jarnvagstrafik for bade person- och
godstrafik. Den samlade effektbedémningen tas fram for att atgarden ska prévas i forslaget till
Nationell transportplan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  1418,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Elektrifiering av bandelar Varnamo - Vaggeryd, Vaggeryd - Nassjo, Vaggeryd - Byarum samt Byarum-
Torsvik. Ny banstrackning mellan Byarum och Tenhult, 24 km.

Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
3806 Negativt Positivt Lonsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid: -238,3 kptim/ar 1227
Godstransporter Restid gods: 69,3 kptim/ar 4067
g Persontransp.féretag Biljettintekter: 12,1 mnkr/ar 323
E Trafiksékerhet Dodade och svart skadade: -0,09 DSS/ar 48
S [Kima CO2-utslapp: -641,7 kton/ar 188
E Halsa Utslapp av luftféroreningar 367
o Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
c =
g Ovrigt DoU-kostnad: -0,3 mnkr/ar -402
3 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 94 mnkr/ar -2 012
% Nettonuvarde 3806
<
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
© .
n NNK-i= 1,89 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 1,22 NNK-idu= 1,87
& Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmmanyagd Kortfattad beskrivning och bedémning
edémning
Klimat Forsumbart Klimatpaverkan i byggskede
0
EZ‘ Halsa Positivt Negativt Mindre buller i Tabergsdalen
Landskap Negativt Risk for Intrang i naturrreservat och riksintresse
Resenarer Positivt Minskad storningskanslighet och béttre komfort
Godstransporter Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
=3
‘S |Persontransportforetag Forsumbart Positivt Mojliggor flexiblare anvéndning av fordonsflotta
O
Trafiksakerhet Positivt Okad sékerhet om jarnvégen slopas i Tabergsdalen
Ovrigt Positivt Inbesparade kostnader for sparbyte och skreskydd
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt Ev paverkan pd naturreservat och riksintressen.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: | okaly Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ - e
. res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag ;
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . nter-
restidsos . externt aspekt
n u nationellt i
2 akerhet berérda
©
% Flera
n .
= Storst kqmmuner. Flera
= . L Varnamo, |Godstransp | .. Gods- Vuxna: 18-
= nytta/ Neutralt |Regionalt |J6nkoping naringsgren |.. . 2 Neutralt
= . Vaggeryd orter jarnvag 65 ar
[} fordel ar
o och
o) Jonképing.
LL
™
Mansarp,
(storst) Taberg,
n . ..
egatlv Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Hovslatt
nytta/ och
nackdel Norrahamm
ar
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. ) Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - S
No6jdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET E g g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
i o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —_—
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
" Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
_: Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
g Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
°TE° Manniskors halsa Positivi&Negativt
~ Befolkning Inget bidrag
E ) Luft Positivt
= Hélsa -
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
g HANSYNSMALET Mark Negativt
% Materiella tillgangar Bedtms inte fn
§ Landskap Negativt
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
< Landskap J J — ) 2
Forn- och Kulturlamningar, Annat Positivi&Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Landskap i malkonflikt med tillgdnglighet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgdrden dr sambhdillsekonomiskt lénsam och bedéms bidra till ldngsiktigt héllbar
transportforsorjning. Jdarnvdagsbanken forsvinner i Tabergsdalen men intrdng och barridreffekter
okar dock vid ny strdckning parallellt med E4:an vid naturreservat och riksintressen och kan
eventuellt paverka biologisk mangfald. Atgérden méjliggor nya trafikuppligg med tyngre och
ldngre tag och omledning vid storning pd Sédra stambanan.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Vérnamo — Jénk6ping/Néssjé, elektrifiering o héjd hast
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JSY1802

Sammanhang Ej relevant

Lan Jonkdping

Koordinater startpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 448889

Ange y-koordinat (Nord): 6378183

Koordinater malpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 459687

Ange y-koordinat (Nord): 6396544

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgérdsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdéras

Atgardsvalsstudie jarnvagen Jonkoping - Varnamo, augusti 2015.

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréttandet av samlad
effektbedémning

Beslut om inriktning och rekommenderade atgarder efter genomford
Atgardsvalsstudie - Férbattrade restider Jénkdping-Varnamo, 2015-09-24.

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkant
Overtrads?

Om normer eller lagar 6verskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Oként
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant

annan del av transportsystemet?

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Infoga eventuellt diagram, figur eller bild hdr
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1.3 Nulége och brister

Jarnvdgsstrdackan mellan Jonkoping och Vdarnamo dar omndmnd som en utpekad brist i Nationell
transportplan 2014-2025. Kollektivtrafikmyndigheten, berorda kommuner och foretrddare for
ndringslivet har linge uttryckt onskemal om elektrifiering. Terminalerna Torsvik och Baramo
(lokaliserade invid E4) skulle med elektrifierade spar spela en viktig roll for att flytta 6ver okade
godsvolymer fran vdg till jarnvdg. Jonkopings ldnstrafik har inte for avsikt att képa in nya dieseldrivna
tdg och en fortsatt tagtrafikering mellan Jonkoping - Vdarnamo forutsdtter ddarfor en elektrifiering.
Elektrifierad jarnvdg mellan Jonképingsbanan och Kust-till-kustbanan majliggér attraktiva regionala
trafikeringsuppldgg for person- och godstrafik. Ett prioriterat mdl att far ner restiden till under 50
minuter mellan Jonkoping och Viarnamo. I dagsldiget tar morgontdgen 72 minuter. Forutom forbdttrade
restider, elektrifiering och utvecklingsmdajlighet for godstrafiken ska en forbdttrad jarnvdg skapa bdttre
mojligheter till hallbar arbets- och studiependling.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Jonkoping lan har narmare 350 000 invanare (2015), varav drygt 130 000 invanare bor
Jonkodpings kommun och drygt 30 000 invanare i Varnamo kommun (SCB).

Jonkoping kommunen okar arligen med cirka tusen invanare. | slutet av 2014 uppgick
antalet arbetstillfallen till nArmare 70 000, vilket &r en 6kning med 4 800 arbetstillfallen
under en femarsperiod. Den vanligaste yrkesbranschen i Jonkopings kommun &ar vard och
omsorg, foljt av handel samt tillverkning och utvinning. | kommunen finns det nédrmare 64
000 bostéader och under 2015 fardigstalldes cirka 250 nya bostéader. (Kalla:
www.jonkoping.se/kommunpolitik/kommunfakta/)

Folkmangden i Varnamo kommun har 6kat under de senaste aren. | kommunen finns drygt
17 000 arbetstillfallen och de vanligaste yrkesbrancherna &r Tillverkning och utvinning
samt Vard och omsorg (Kalla Varnamo kommunfakta 2015).

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Godstagstrafiken till och fran omradet forekommer viss vagnslasttrafik, men den utgérs
framférallt av containertdgspendliar — frémst i relation till Géteborgs hamn (Kélla:
Overflyttning gods Byarum-Tenhult.)

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Enligt resvaneundersdkning for Sydostra Sverige (Smaland, Blekinge och Oland) utgér 69
procent bilresor, 6 procent kollektivtrafikresor, 13 procent cykelresor, 12 procent gang och
1 procent 6vriga fardmedel av resorna i regionen pa vardagarna.

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas
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Bandel 711: Sandhem-Jonkdping-Néassjo, 86 km.

Bandel 715: Jonkoping C-Jonkoping godsbangard, 5 km.
Bandel 731: Jonkoping godsbangéard-Vaggeryd, 34 km.
Bandel 732: N&ssjo-Vaggeryd-Varnamo-Landeryd, 136 km.

Banlangd:

Bandel 711: Elektrifierat enkelspar med STH 160 km/h (mellan Sandhem-N&ssjo finns
manga lokala nedsattningar till 80 km/h). Linjeklass E2, STAX 25 och STVM 6,4 for (2,3
och 4-axliga vagnar).Trafikledningssystem H.

Bandel 715: Elektrifierat enkelspar med STH 60 km/h. Linjeklass D2, STAX 22,5 och
STVM 6,4 fér (2,3 och 4-axliga vagnar).Trafikledningssystem H.

Bandel 731: Ej elektrifierat enkelspar med STH 100 km/h. Linjeklass D2, STAX 22,5 och
STVM 6,4 fér (2,3 och 4-axliga vagnar).Trafikledningssystem M.

Bandel 732: Ej elektrifierat enkelspar med STH 125 km/h. Linjeklass D2, STAX 22,5 och
STVM 6,4 fér (2,3 och 4-axliga vagnar).Trafikledningssystem M.

(Kalla:JNB 2016)

Léngs strdckan Jonkdpings godsbangard — Torsvik begrédnsas vagnvikten till 650 ton till
féljd av stigningen p& upp mot 17,8 %o.

Banstandard:

Bantrafik fran Stigfinnaren for ar 2014:

Bandel 711: 69 persontag/vmd och 4,2-7,3 godstadg mellan Jonk&ping och N&ssjo.

Bandel 715: 21,6 persontdg/vmd och 6,6 godstag/vmd.

Bandel 731: 21, 6 persontag/vmd och 1-6,6 godstag/vmd.

Bandel 732: 10,2 persontag/vmd mellan Nassjo och Vaggeryd, 29,9 persontag/vmd mellan
Vaggeryd och Varnamo samt 9,9 persontadg/vmd mellan Varnamo och Landeryd. 1,7
godstag/vmd mellan Nassjo och Vaggeryd, 0,9-1,0 godstag/vmd mellan Vaggeryd och
Varnamo samt 0,8-1,0 godstag/vmd mellan Varnamo och Landeryd.

Bantrafik:

Banflode: Kunskap om antal resenérer saknas och godstransporternas banfléde ar konfidentiellt.

1.4 Fyrstegsanalys

Trafikverket tog initiativ till atgdrdsvalsstudien, men arbetet har skett i tdtt samarbete med kommunerna
Jonkoping, Vaggeryd, Virnamo och Ndssjé samt Region Jonkdpings ldn, Kollektivtrafikmyndigheten i
Jonkopings ldn och Godstrafnsporttdget Smaland/Blekinge. Fyrstegsprincipen har varit vigledande i
dtgdrdsvalsstudiens process att forma inriktning och rekommendera dtgdrder. Ett prioriterat mal i
dtgdrdsvalsstudien har varit att fa ner restiden till under 50 minuter mellan Jonképing och Virnamo.
Forutom forbdttrade restider, elektrifiering och utvecklingsmojligheter for godstrafiken ska en forbdttrad
Jjarnvdg skapa bdttre majligheter for hallbar arbets- och studiependling och bidra till gemensamma
madlsdttningar om fordubb lat resande med tdg. Nystrdckningsalternativet Byarum—Tenhult dr det enda
som klarar restidsmdlet mellan Jonkoping—Vdarnamo (dock utan mellanliggande stopp). Studiens
rekommenderade Gtgdrder/dtgdrdspaket prévas i kommande nationell transportplan 2018-2029. For
dtgdrder i stationernas naromrdden ansvarar berord kommun. Ytterligare ansprdk vad gdller utveckling
av jdrnvdgarna i Jonkopings ldn som t.ex. elektrifiering av prioriterade strdk prévas i kommande
dtgdrdsplanering, ddr kollektivtrafikmyndighetens planerade trafikeringsuppldgg utgor ett viktigt
underlag.

1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029.
Syftet med Gtgdrden dr att forbdttra restider och skapa bdttre majligheter till 6verflyttning fran vdg till
Jjarnvdgstrafik.
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1.6 Forslag till atgard/er

Elektrifiering av bandelar Virnamo - Vaggeryd, Vaggeryd - Ndssjo, Vaggeryd - Byarum samt Byarum-
Torsvik. Ny banstrdckning mellan Byarum och Tenhult, 24 km.

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

g Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Elektrifiering av befintliga spar c:a 107 km, Varnamo - Vaggeryd, Vaggeryd - N&ssjo,
Vaggeryd - Byarum samt Byarum-Torsvik. Enkel bullervall vid Konungsé.Slopning av
jarnvagen Mansarp - Jonkoping.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ny jarnvag Byarum - Tenhult. Triangelspar i Byarum och Tenhult. Métesspar pa
Jonkopingsbanan vid anslutningspunkten norr om Tenhult. Vagbroar 6 st pa ny strackning.

Banlangd: Ny banstrackning Byarum-Tenhult, 24 km.
Elektrifiering av befintliga spar c:a 107 km, Varnamo - Vaggeryd, Vaggeryd - N&ssjo,
Banstandard: Vaggeryd - Byarum samt Byarum-Torsvik. Ny banstrackning mellan Byarum och Tenhult
med STH 160 km/h.
Trafikering enligt Basprognos 2040 (2016-04):
Bandel 711: 76 persontdg och 14 godstadg mellan Jonk&ping och Nassjo.
Bandel 715: 38 persontag/vmd och 9 godstag.
Bantrafik: Bandel 731: 38 persontdg och 9 godstag.

’ Bandel 732: 10 persontag och 4 godstag mellan Nassjo och Vaggeryd, 48 persontdg och 1
godstag mellan Vaggeryd och Varnamo samt 16 persontdg och 2 godstag mellan Varnamo
och Halmstad
Antal resor med kollektivtrafik 132 124 resor per AMD 2040 i JA och 132 276 resor per
AMD i UA.

Banfléde: Enligt basprognosen 2040: Varnamo-Vaggeryd 0,1 miljoner nettoton, Vaggeryd-Nassjo 0,2

miljoner nettoton, Vaggeryd-Mansarp 1,6 mijoner nettoton, Falkdping-Jonkoping 4,1
miljoner nettoton, Jonkdping-Nassjo 1,6 miljoner nettoton och
Jonkdpings gb: 7,1 miljoner nettoton.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i l6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgéards- Datum fér
Namn péa kostnad i uppréattad L o
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva SIS
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings-
alternativ. GKI JSY1802 1435 2016-06-21 2016-01 Grov kostnadsindiaktion
. 20160621

Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

qppdelmng pa 'fOSt“‘?‘?_' per atgards- Prisniva Berékningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens Kandidat till -
utrednings- Nationell GKI framtagen i samband
alternativ. transportolan 2018- 1418,6 1419 2015-06 med Nationell
Nominell 2029p P atgardsplanering 2018-2029'
&tgardskostnad '
1.8 Planeringslage
Atgdrdsvalsstudie genomfordes 2014-/2015.
1.9 Relation till andra atgéarder
Ej relevant
1.10 Ovrigt
Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhaillsekonomiska effekter av en atgird.

Sambhillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrékning av samtliga relevanta

Den samhéllsekonomiska analysen innebér en strdvan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en &tgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgarden ar storre 4n noll. Med andra ord, en atgird ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer hérledda frdn mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i berédknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person2040_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods2014_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Ja, kalibrering

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods: 0.9

Befolkningsscenario

Enligt Person2040_160401

Ekonomiskt scenario

Enlig Person2040_160401

Naringslivsscenario

Enligt Person2040_160401

Ovrig scenarioinformation

Enligt Person2040_160401

Trafikering - kollektivtrafik

Enligt Person2040_160401

Trafikering - gods

Enligt Gods2040_160401

Infrastrukturnat

Enligt Person2040_160401

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognoséar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal &r 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum

Sampers/Samkalk 3.3 och
Handkalky! (excel)

2016-10-26
2016-12-15
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- r’:lS\t/téci)r-de* NNK™ NNK.idu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 2012 3806 1,89 1,87
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. i
successivkalkyl 85% eller Uppraknad GKI 2616 3202 1,22 1,21
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg GKI 2012 4215 2,09 2,07
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 2012 2208 1,10 1,09
basaret
Kanslighetsanalys
e o bt
Trafiktillvaxt 50% hogre 1, 2012 4669 2,32 2,30
fran basaret och jamfort
Kanslighetsanalyser med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys for
titkommande GKI 2012 4972 2,47 2,44
transportupplagg under
perioden 2015-2017
Kanslighetsanalys med
SIKA-metoden for GKI 2012 4125 2,05 2,03
potentiellt tilgkommande
transporter fran Italien
Kéanslighetsanalys med
SIKA-metoden déar
godstransport hela vagen |GKI 2012 4712 2,34 2,32
fran ltalien réaknas in i
kalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvérdet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturh&llaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgdarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisvirdering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira viarderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgirden dr lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berakning av samhallsekonomiskt nettonuvérde
Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ f6r prognosér 1 Nuvarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) yg
Re§t|d pb, Effekten for prognosaret avser . e Sampers/
regionalt ersontimmar (kptim/ar) -0,3 kptim/ar 3,0 Samkalk
tjanste P P ' 33
F\:ean pb, Effekten for prognosaret avser . e . i Sampers/
langvaga . oo 0,0 kptim/ar |Ej beréknat Samkalk
o persontimmar (kptim/ar).
tjanste 3.3
Re§t|d pb, Effekten for prognosaret avser . e Sampers/
regionalt ersontimmar (kptim/ar) -1,7 kptim/ar 6,0 Samkalk
arbete P P ) 3.3
Res_tld pbf. Effekten for prognoséaret avser . e Sampers/
regionalt ovr. . o e -4,0 kptim/ar 19,8 Samkalk
; persontimmar (kptim/ar).
privat 3.3
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt 0,0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
tjdnste 3.3
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt 0,0 mnkr/ar |-0,4 Samkalk
arbete 3.3
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt 0,0 mnkr/ar |-0,1 Samkalk
ovr. privat 3.3
« . Sampers/
o
[ |vasavgifter/ 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
x |vagskatt pb
<L 3.3
E 1227
S s . o Sampers/
n
o Roesth tag, Effekten for progngsaoret avser 10,1 kptim/ar  [859.9 Samkalk
 |langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Reskostnad 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
tag, langvaga
3.3
Restid Sampers/
koII.ekt|v- Effektep for progngsaoret avser 1234 kptim/ar  [349.2 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 33
regionalt .
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Reskostnad
kollektiv- Sampers/
: 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
trafik,
. 3.3
regionalt
. . 2 Sampers/
RDEStI(.j. buss, Effektep for progngsa{et avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Reskostnad Sampers/
buss, 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
langvaga 3.3
. o Sampers/
Restid flyg Effektep for progngsa{et avser 0,0 kptim/ar 0,0 Samkalk
persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Reskostnad 0,0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
flyg
3.3
Restid pb Effekten for prognoséaret avser Sampers/
Po ) for prognosar -0,1 kptim/ar |1,1 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
. . i 2 Sampers/
Restid I?stbll Effekterj for progngsaoret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
@ (utan slap) persontimmar (kptim/ar). 33
. . i 2 ampers
w
i Re§t|d lastbil Effekterj for progngsaoret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
0 (slap) persontimmar (kptim/ar). 33
e .
Z Sampers/
<
¥ Reskostnad 0,0055 |mnkr/ar |01 Samkalk
[ pb yrkestrafik
< 33
04
= Reskostnad Sampers/
lastbil (utan 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
slap) 3.3
Sampers/
Resk.ostn“ad 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
lastbil (slap)
3.3
Transporttid Sampers/
gods pb -0,00027 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
yrkestrafik 3.3
Transporttid Sampers/
gods lastbil 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
o  |(u.slap) 3.3
|
i
2 Transporttid Sampers/
o |gods lastbil 0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
Z |@siap) 4067 3.3
4
o
QO |Vvagavgifter/ Sampers/
8 vagskatt pb -0,00002 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
yrkestrafik 3.3
e
g . 0,00006 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
lastbil (u.
u 3.3
slap)
Véagavgifter/ Sampers/
vagskatt -0,00002 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
lastbil (slap) 3.3
Kostnad for Excel
godskdparen -|Tidsvinster - befintliga volymer 69,38 kton/ar |2 602,4 handkalk
tag, bat, flyg v
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Kostnad for o Excel
godskodparen - Avs.tarjdsberoende kostnader - -3,28 mnkr/ar  |-4,1 handkalk
o o befintliga volymer
tag, bat, flyg yl
Kostnad for . . . Excel
godskdparen - Tldkostn'a.t.der .(-Ion och.op.eratlv 32,66 mnkr/ar |1 111,4 handkalk
A o kostnad jarnvéag) - befintliga volymer
tag, bat, flyg yl
Kostnad for Excel
godskdparen -|Banavgifter 1,73 mnkr/ar |356,3 handkalk
tag, bat, flyg vl
Sampers/
o Biljett-intakter 12,12 mnkr/ar |299,5 Samkalk
< 3.3
'_
L
X |Fordons-
:E kostnader for Sampers/
= : -2,00 mnkr/ar 56,7 Samkalk
x |kollektiv-
Q [|trafik 33
% 323
<Z( Sampers/
g [Momspa 0,68626 |mnkr/ar |-17,0 samkalk
= |biljett-intékter
o) 3.3
)
B Sampers/
0. |Banavgifter 0,65796 |mnkr/ar |-16,3 Samkalk
3.3
A Sampers/
Trafiksakerhe Total olyckskostnad Ej angett |Ej angett |29,6 Samkalk
~ [t-totalt
n 3.3
=
= R - T Sampers/
L
T |psda Forandflng av statistiskt forvantat 001 D/ Ej beraknat Samkalk
o antal dodade
L 48 3.3
5
‘» . e o Sampers/
¥ Svart Forandrlung av statistiskt forvantat -0,00682 |SS/ar Ej beraknat Samkalk
é skadade antal svart skadade 33
3 .
= A Excel
tT_:f:];lE;tsakerhe TS - beftiliga godsvolymer -0,04 mnkr/ar 18,3 handkalk
yl
co2- Sampers/
- Avser koldioxid -2,68 kton/ar |118,8 Samkalk
= |ekvivalenter
< 3.3
= 188
< . - Excel
CO?- Klimatkostnader - befintliga 0,02 mnkr/ar  [69,3 handkalk
ekvivalenter |godsvolymer vl
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Sampers/
Luft Avsgr NOX, VOC, S02, och Ej angett |Ej angett |28,7 Samkalk
14 Partiklar
w 3.3
g
W Sampers/
E Luft - NOX Kvéaveoxider -7,83993 [ton/ar Ej beraknat Samkalk
<z( 3.3
o = Sampers/
"|'_" 2 |Luft- voc Kolvéaten -0,93 ton/ar Ej beraknat Samkalk
& g 33
©
K Sampers/
S |Luft-so2 Svaveldioxid -0,002 ton/ar Ej beraknat Samkalk
= 367 3.3
= .
x
Ch
= Sampers/
;(' Luft - Samkalk
T ikl Partiklar -0,097 ton/ar Ej beréknat 3.3 och
Partiklar Handkalk
yl (excel)
Miljokostnader, emissioner - Excel
Luft JOKC ’ 7,8 mnkr/ar |338,6 handkalk
befintliga godsvolymer y
<
pd
& [Marginell
o= SIﬁraglge Sampers/
w ¢ g€ 1,39 mnkr/&r |-34,3 -34 Samkalk
< . |kollektiv- 33
O W ltrafik ’
o
>
(®)
Drivmedels-
. Sampers/
skatt for °
« . -0,92671 [mnkr/ar [-22,9 Samkalk
vagtrafik,
; 3.3
regionalt
N . Sampers/
Vagavaifter/ 0,00027 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
o vagskatt
= 3.3
¥
w Moms p& Sampers/
& 10ms Pa 068626 |mnkr/ar 17,0 Samkalk
[} biljett-intakter -346
= 3.3
L
8 Sampers/
a Banavgifter 0,65796 |mnkr/ar 16,3 Samkalk
3.3
Moms Sampers/
fordons- 0,00328 [mnkr/ar |-0,1 Samkalk
kostnader 3.3
Excel
Banavgifter Befintliga godsvolymer -1,73 mnkr/ar |-356,3 handkalk
yl
w S
o —
& &
<A Inbesparade . . . . Ej
% <Z,: kostnader i JA Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
W=
oW
Z 0
A
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o
w . Sampers/
a ) 2 I
2 DoU vagtrafik Drift- och under_hallskostnad for vag 03 mnk/ar |66 Samkalk
i) under kalkylperioden
O 3.3
°4
2 <
- = A
| e e
°§ a % Trafik Drift- och underhallskostnad for o Sampers/
r O< oberoende N . 0,00 mnkr/ar |0,0 Samkalk
WX o jarnvag under kalkylperioden -22
awnon DoU jarnvag 3.3
Z0 =2
D‘% - Re- Reinvesteringar under Sampers/
E investeringar . 9 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
L L kalkylperioden
hd m jarnvag 3.3
a
; Drift och Excel
iz Underhall Jarnvag - befintliga godsvolymer 4,47 mnkr/ar |-28,4 i;landkalk
=~ Q Totalt nuvarde
& = exkl invest- Sampers/
'OE) % erings- Samkalk
g =) kostnad Ej beraknat 0 3.3 0ch
= E (anvandds T}qdast Handkalk
= o om uppdelning av
g § nuvardet inte ar vl (excel)
= = mojligt)
“ %0 q
% ;,:' = é <Z( Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad Ei
= L O W = [samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 94 mnkr/ &r |-2 012,4 -2 012 !
S=SZF W relevant
= = O © O |skattefaktor
< ¥ LI>J X
n w >
NETTONUVARDE 3 806

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dér de hoér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Verktyget Bansek har svart att jarnvagens produktionssystem i noder som en del av en transportkedja samt en
transportkedja dar vagnvikten skiljer sig kraftigt at. Vi har darfor valt att genomfora en handkalky! for
godsmangderna i basprognosen. Effektiviseringen i transportflodet (minskad transporttid och minskade operativa
tidskostnader) utgér ndstan hela effektiviseringspotentialen — en effekt av elektrifiering och ny linjestréckning utan
kraftig lutning. De negativa posterna hérror till stor del av att strackan Jénképing — Tenhult - Torsvik &r tre ganger
langre an befintlig strackning J6nképing — Tenhult.

Kanslighetsanalyserna (volymutvecklingen mellan basprognosaret 2014 och nulaget
samt tillkommande gods mellan Italien-Vaggeryd) indikerar att vi inte dverskattar effekterna i huvudanalysen.
Resultatet av huvudanalysen kan saledes ses som trovardigt.
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

5000

4000

3000

2000

1000 -

0 T T T T - T T T T
-1000

20008 &

-3000

2.2 Effekter som inte varderats monetért (ingar inte i beraknat
nettonuvéarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetirt. Normalt sett redovisas en samhaillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sé att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden dr 16nsam eller olonsam. Den sammanvéigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berdkningen av nettonuvarde men som ingéar i den sammanvéagda bedémningen

5 Ex pa arlig effekt
Boerord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och I Samman-vagd [Beddmt
paverkad av . Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
o Forseningar
% OCh. A Minskad stérningskanslighet Positivt Expertgru
. |trafikstorning » pp
z lar Positivt
N
o
4
,‘-'_J Bekvamlighet |Battre komfort Positivt Expertgru
1% pp
£ ocw
W = 6
lu—J n % x nggll?jd ;cr);n |Effekten féngas i den Ingen effekt Férsumbart Expertgru
Z Ba go o P samhallsekonomiska kalkylen g pp
< |0 »n |tag, bat, flyg
Y |02
L
g |5
T l%o
Z <
& E Flexibilitet EIeIﬁrlfler'lng mojliggor flexiblare Positivt Férsumbart Expertgru
o) fordonsflotta |anvandning av fordonsflottan pp
O L
0N~
o4
L
o
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G5 TRAFIKVERKET

|_
W
N4 i
T § | Trafiksékerhe |Okad sékerhet om jarnvagen genom
é U Ht-totalt Tabergsdalen slopas.
— <
%)
'_
g CO2- Ny infrastruktur ger negativ
= |ekvivalenter |klimatpaverkan i byggskedet.
¥

Manniskors
halsa - buller

HALSA (exkl
trafiksékerhet)

Farre paverkas av buller (det
minskar i Tabergsdalen, men okar i
nystrackningsstraket)

Positivt

Frigorande av
mark

Frigorande av mark da
jarnvagsbanken forsvinner i
Tabergsdalen

Positivt

Barriareffekte

Betydande 6kning av

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

r — djurliv barriareffektern i ny stréackning
parallellt med E4:an.
o
<
% |Intréngi
% Landskap —
< |Ekosystemeff e
4 Eventuellt intrang i naturreservatet
ekter och Ingarvd
biologisk garyd.
mangfald
Landskap -
skala,
struktur och  |Eventuellt intrang i riksintresset for
visuell naturvard vid Konungsémosse
karaktar
< % Eleventuell
O 5 '; framtida Underlattar ett stationslége i centrala Férsumbart
% ; Hlhoghastighet |Jonkoping for hoghastighetstég.
O & L|sbana
g
affa)
W < < < [Inbesparade Inbesparad kostnad for sparbyte och "
x =z )
2 E ('7) 2 |kostnader i JA skredskydd i Tabergsdalen. Positivt
n O
~
)
ax
e :<Z( Drift och EJtokad aplaggnlng (elektrifiering) ger )
Z0T o Okade drift- och Forsumbart
=Z0 Underhall 2
0n 352 underhallskostnader.
(@] ==
2 -

posiivt | XPertar
pp

Férsumbart Expertgru
pp

positvt | PeTar

Positivt

pp

Expertgru
pp

Expertgru
pp

Expertgru
pp

Motivering:

Upprdttarens utkast grundar sig pd den samlade effektbedémning som togs fram inom ramen for

atgdrdsvalsstudien. Efter bedomningsmotet med deltagare med kompetens inom samhdllsplanering och
trafikanalys har en avstdmning gjorts med regionens miljostrateg. Ddrefter har utkastet skickats till

bedomningsgruppen for synpunkter. Den storsta negativa effekten dr landskapseffekterna och dess

pdverkan pd biologisk mdngfald och naturreservat och riksintressen. Atgérden innebdr dven att
bullersituationen i fordndras i Tabergdalen respektive nystrdckningsomrddet.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvégt) (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Negativ (stor) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp

Motivering:

Uppridttarens utkast grundar sig pa den samlade effektbedomning som togs fram inom ramen for

dtgdrdsvalsstudien. Efter bedomningsmotet med deltagare med kompetens inom samhdllsplanering och
trafikanalys har en avstdmning gjorts med regionens miljostrateg. Ddrefter har utkastet skickats ut till
bedomningsgruppen for synpunkter.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion fér samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
fHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

e 1419
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 1,89

JPrognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller

) Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Effekter for persontrafiken grundar sig pa Trafikverkets
basprognos, det héga resande i nulagesmodellen kan indikera att
aven resandet i prognosen kan vara nagot hogt. For befintlig
godstrafik har basprognosen validerats och kalibrerats utfiran
verkliga forutsattningar. De tillkommande godsmangderna ar en del
av det potential som genomférda marknadsanalyser visar pa och
redovisas i tva kanslighetsanalyser.

| den samhallsekonomiska anaysen har nyttorna av persontrafiken
genomforts fore berakningen av godstrafiken. Pa grund av detta
har forutsattningarna for kapacitetsutnyttjandet i analysen av
persontrafiken, i begransad omfattning, underskattats. Detta
eftersom justeringar i JA har genomforts nar det
uppmarksammades att det saknades godstag i Basprognosen
(tAgen ser ut att sluta i Jonkopings godsbangard, men gar i sjalva
verket gar hela vagen till Torsviksomradet. Nar Sampers kordes
om visar det sig att det skiljer sig 64 mkr under kalkylperioden.
Felet ar sa pass marginellt att vi bedomar att det inte motiverar en
omkdrning for samtliga kanslighetsanalyser och revidering av
arbets-PM.

IMotivering

Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR

Overgripande grad av informationsvéarde for NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 31

IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Lénsam
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2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd l6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning beddmd av: Expertgrupp
Motivering:

Atgdirden bedoms som lénsam. De prissatta effekterna visar pd en positiv nettonuvdrdeskvot, men de
negativa landskapseffekterna dr viktiga att ta med i eventuell framtida projektering sa att de minskas i
storsta mojliga grad.

Upprdttarens utkast grundar sig pa den samlade effektbedémning som togs fram inom ramen for
atgdrdsvalsstudien. Efter bedomningsmotet med deltagare med kompetens inom samhdllsplanering och
trafikanalys har en avstamning gjorts med regionens miljostrateg. Ddrefter har utkastet skickats ut till
bedomningsgruppen for synpunkter.
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3. Fordelningsanalys

Den samhéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhillsekonomisk l6nsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgdarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som férlorar pé atgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade &tgirden. En sédan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgérden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika &lders- och inkomstgrupper, for olika samhéllssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta féordndringar av nyttan (fordelar eller intdkter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sérskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast storsta . L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering N .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel R
beddmningen
Delanalys !<on: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden ger nyttor for bade Expertgrupp
persontrafik man och kvinnor.
Elektrifiering medger
. . omledningsmadjligheter och nya
!_okalt/rgglonalt/ nationellt/ Regionalt Nationellt Neutralt trafikupplégg. Nationella Expertgrupp
internationellt . ;
kopplingar till
Sverigefdrhandlingen.
i e
Lan Jonkoéping Gotaland och  |Neutralt ping . yiggor ny Expertgrupp
konkurrenskraftiga
Kronoberg . u
trafikupplagg.
Stdrst nytta for kommuner
Flera «
. langs med
kommuner: jarnvagsstrackningen
Kommun Varnamo, Goteborg Neutralt I v . gen. P Expertgrupp
Overflyttning av gods fran vag
Vaggeryd och e R
I6nkSpIN till jarnvag bor vara postivt for
ping. Goteborg.
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Trafikanter, transporter och |Godstransport « Lagre kostnadfer for
. Resenarer Neutralt godstransportérer och Expertgrupp
externt berérda er L . «
tidsvinster for resenérer.
. Flera . .
Naringsgren . Neutralt Neutralt Vitvaror, hemelektronik, Expertgrupp
naringsgrenar . -
heminredning
Stdrst nytta for godstrafik och
Trafikslag Gods-jarnvag |Spar Neutralt darefter persontrafik med Expertgrupp
jarnvag
Atgérden ger nytta for alla
V : 18-65 ]
Aldersgrupp éruxna Neutralt Neutralt men fram forallt personer i Expertgrupp
arbetsfor alder.
Mansarp, Slopning av tdguppehall,
Atgardsspecifik Taberg samtidigt frigdrs marken i
. Neutralt Neutralt N 2. 12 E
fordelningsaspekt eutra eutra Hovslatt och  [tatorten och bullret fran tagen Xpertgrupp
Norrahammar |forsvinner.

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB

Nationell

Utpekat godskritiskt
nod/strak

Ja, Jonkdpingsnoden ar utpekad

Antal beskrivha
transportkedjor

Berdrda branscher

Heminredning, Vitvaror, Hemelektronik

paverkas

Intervjuade foretag 4
Spridning av berérda foretag |Import
Overvagande riktning pa

bedomning av foretagens Positivt
kostnader

Storlek p& kostnadspaverkan |Liten
Storsta kostnadsposter som 0
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&5 TRAFIKVERKET

3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pa foretagens totala transport- och logistikkostnader

4

Antal svar

\7 <
o ol S

Kommentar:

Det utrdknade slutreslutatet av FKB:erna kan sld missvisande och ddrfor bor man fordjupa sig i vad

foretagen har sagt, d.v.s. granska de kommentarer som givits.

Sida 24 av 36

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSY1802

Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se :‘F} TR A Fl KVER KET
Skede: Atgardsvalsstudie e

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgéard ar samhallsekonomiskt 1onsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intdkterna ar
storre an kostnaderna. Med intakter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méste ocksa
anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfoérs som tacker
sina marginalkostnader. Samhillsekonomisk effektivitet innebar att samhaillets resurser anvéands for att skapa sé stor
nytta for samhaéllet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en étgird ger upphov till ar en indikator pa hur atgiarden
bidrar till samhéallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvégning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstand av l&ngsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Vér gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att 4ventyra kommande generationers mdjligheter att tillfredsstélla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for ndrvarande inget enkelt satt att avgora om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis méatas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 . 0y i . —_— . Beddmt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling kompetenst()mréde)
© Elektrifiering samt dverflyttning av gods fran vag till jarnvag bidrar till mer
= Ekologisk miljdanpassade hallbara transportlosningar. Den nya jarnvagsstrackan far dock . .
o A S . e . Trafikanalytiker
£ |héllbarhet intrangseffekter pa naturreservat och riksintressen och kan eventuellt paverka
o biologisk mangfald.
2
=
& |Samhalls-
-5 |ekonomisk Atgérdens nytta &r storre &n kostnaden och darfér samhallsekonomiskt l6nsam. Expertgrupp
= |hallbarhet
(@)}
c
=
0 Social Snabbare och bekvamare pendlingsmajligheter i strdket Varnamo-Jonkoping
hallbarhet forbattrar mojligheterna till arbets-, studie och fritidsresor och stédjer den sociala Expertgrupp
hallbarheten.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofdrgat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan dr absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedémningen
“forsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Minskade
Tillforlitlighet forseningar for Expertgrupp

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom oOkad tillforlitlighet,

trygghet och bekvamlighet. . Positivt bidrag: Hégre
VIREEIE & S et komfort med elektrifiering.

persontrafiken.

Expertgrupp
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< l 3
)

TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Elektrifiering
mojliggér omledning fran
Sodra stambanan (Nassjo-

(exklusive gang och cykel)

overflyttning fran biltrafiken.

- . Tillforlitlighet Alvesta) med Expertgrupp
Néringslivets transporter. tyngre och léngre tag vid
Kvaliteten for naringslivets it
A g.
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.
Positivt bidrag: Elektrifiering
Kvalitet mojliggor nya och effektivare | Expertgrupp
trafikupplagg.
Positivt bidrag: Kortare
Pendling restider gor kollektivtrafiken |Expertgrupp
Tillganglighet regionalt och LD
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt o )
mellan Sverige och andra Tillganglighet storstad Inget bidrag Expertgrupp
lander.
Tillganglighet till interregionala resmal [Inget bidrag Expertgrupp
Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma Inget bidra Expertaru
sina liv (valmajlighet) g g pertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten
av trarj-.sport‘polltlken “medverkar Inget bidrag: Alla kan
till ett jamstallt samhalle. sverka vid 3d ell
Lika paverkansmdjlighet paverka vid samrad etier Expertgrupp
genom att yttra sig nar
planen stélls ut.
Funktionshindrade.
;trta g;f;?:ﬁ;:gig:ﬁ%rrmas 52 | Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Inget bidra Expertaru
funktionshindrade 9 9 pertgrupp
personer med
funktionsnedséattning.
Barn & unga. B.a}rns . Positivt bidrag: Okad
méjligheter att sjalva pa ett N A
u N i " 2 ° sakerhet om jarnvagen
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand Expertgrupp
. . genom Tabergsdalen
transportsystemet, och vistas i
S slopas.
trafikmiljoer, okar.
Positivt bidrag: Mdjlighet att
Andel gang- & cykelresor av totala .rlyttjauden gamla.
Koty jarnvagsbanken i Expertgrupp
Kollektivtrafik, gdng & cykel. |<OMvaga Tabergsdalen till kommunalt
Forutsattningarna for att valja cykelstrak.
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.
Andel kollektivtrafik av alla resor Pos.'tWt bldrag:. Kortare
restider leder till Expertgrupp
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas

Paverkan pa mangden personbils- och

Positivt bidrag: Elektrifiering
minskar beroendet av fossila

genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. bréansle. Overflyttning frn Expertgrupp
energieffektivitet och ett brutet vagtrafik till jarnvagstrafik.
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. Positivt bidrag:
Paverkan pa energianvandning per Elektrifieringen minskar
. . L . Expertgrupp
Bakgrund till fordonskilometer. energianvandningen per
bedémningsgrunder finns i fordonskilometer.
“Trafikverkets
kgnskapsunQerl?g L Negativt bidrag: Okad
kllmat§ cenario fOT Paverkan pa energianvandning vid energianvandning vid
enerqleﬁekt|y|ser|n9 il Y byggande, drift och underhall av byggnation samt okad drift | Expertgrupp
begre?nsad Klimatpaverkan’, infrastruktur. och underhall under
AT, kalkylperioden.
Positivt bidrag: Farre
Antalet personer exponerade for paverkas av buller (det
bullernivaer hogre an riktvarden for minskar genom Expertgrupp
buller Tabergsdalen, men okar i
nystrackningsstraket).
Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer |Inget bidrag: Ej utrett. Expertgrupp
S hogre an 10 dBA over riktvardena
©
1=
2
>
@ Betydelse for forekomst av omraden Negativt bidrag: Ny
c s s . N : Expertgrupp
= med hdg ljudmiljokvalitet jarnvagsdragning.
=
Positivt bidrag:
Kollektivtrafikresande
foregas ofta av gang- och
Fysisk aktivitet i transportsystemet cykelresor. Forbattrade Expertgrupp
forutsattningar for
kollektivtrafik bor darmed
6ka andelen gang- och
cykelresor.
Barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram [Inget bidrag Expertgrupp
£ |t sinamal
=
=
2
g Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag Expertgrupp
aktiviteter
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

< l 3
)
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Véagtransportsystemets totala

Positivt bidrag: Elektrifiering
och forbattrade
forutsattningar for

emissioner av kvaveoxider (NOx) och transporter och resor pa Expertgrupp
partiklar (PM10). o i .
jarnvag leder till dverflyttning
fran vag till jarnvag.
Positivt bidrag: Positivt
bidrag: Det finns ett
atgardsprogram i Jonkoping
for miljokvalitetsnormen
Halter av kvavedioxid (NO2) och partiklar. Pa.rt |klgrpa
. ) . . genereras vid friktion mellan
inandningsbara partiklar (PM10), i - . .
b= N E— - bildack och vagbeléggning.
= tatorter med atgardsprogram for . & Expertgrupp
| . o .. |Kvavedioxid genereras fran
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar | .. o .o .
. N . . . . diesel fran tag och lastbilar.
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids. -
Aven om
atgardsprogrammet bidrar till
en positiv utveckling gar det
inte att avskriva risken att
MKN o6verskrids.
Antalet personer exponerade for halter P05|t|\{t t?.ldrag: Atgardeﬂn
. leder till Gverflyttning fran Expertgrupp
over MKN. u D )
vagtrafik till jarnvagstrafik.
Inget bidrag: Under
Kvalitet pa vatten ur ett forutsattning att -
- i . o . Miljostrateg
dricksvattenforsorjningsperspektiv nystréackningen ej passerar
5 vattenskyddsomrade.
5
>
Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Ej utrett. Expertgrupp
Negativt bidrag: Eventuellt
paverkas naturreservatet
Betydelse for skyddsvarda omraden Ingaryd och riksintresset for |Expertgrupp
naturvard vid
% Konungsomosse.
=
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Ej utrett. Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Ej relevant Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Ej utrett. Expertgrupp

under driftskede
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o Betydelse for areella naringar. Bedoms inte for narvarande |Ej relevant
S

=

©

) "

o} Betydglse eI OGS ) i Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.

=

. Betydelse for uppratthallande och

I utveckling av landskapets utmérkande

2 karaktar och kvaliteter — avseende Expertgrupp
E delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar.

Betydelse for mortalitet Expertgrupp
Betydelse for barriarer Expertgrupp
Betydelse for stérning Miljostrateg

Inget bidrag: Under
forutséattning att
nystrackningen ej passerar
forekomst av biotopskydd
inget bidrag. Artrik
jarnvagsmiljo pa flera
stréckor langs med
jarnvagen, bland annat
Horle, Klevshult, Skilligaryd,
Byarum och Jonké&ping..

Betydelse for férekomst av livsmiljoer. Miljostrateg

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Landskap

Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Kunskap

inhemska biologiska mangfalden. saknas. Miljostrateg
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Negativt bidrag: Eventuellt
intrdng i naturreservatet
Betydelse for utpekade vardeomraden. |Ingaryd och riksintresset for |Expertgrupp
naturvard vid
Konungsémosse.

Positivt bidrag: Ny
jarnvagsdragning, men
samtidigt nya mojligheter till
fortatning i Tabergsdalen.

Betydelse for strukturomvandling. Expertgrupp

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for majligheten att avlasa utmarkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovéarden respektive god [Inget bidrag: Ej utrett Expertgrupp
skotsel av dessa varden.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Ej utrett Expertgrupp

Positivt bidrag: Overflyttning
fran vagtrafik till jarnvagen, |Expertgrupp
vilket har lagre olycksrisk.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

LG CES antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Trafik-sikerhet Foorgndrlng av stat|sta|skt forvantat antal QOdade Per mdkr prqgnosar 1 . Sampers/Sam
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk 0,1 D/mdkr
D h ) . kalk 3.3
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafik-sikerhet Forandrlpg avost.at|st|skt forvantaE antal dodade och s_vart skz?\.dade per mdkr DSs/ | sampersisam
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -1,2
DSS N S : . mdkr kalk 3.3
samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr ar 2040 (&rlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -3,3 tim/tkr P
kalk 3.3
skattefaktor)
s 2 Sampers/Sam
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2040 ton/ kalk 3.3 och
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -10342,2 )
) ) . mnkr Handkalkyl
investeringskostnad exklusive skattefaktor) (excel)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Jonkopings ldn anges fem centrala mal som ska vara
uppnddda till ar 2025. Dessa ror resandel, kundnéjdhet, tillgdnglighet for funktionsnedsatta,
sjalvfinansieringsgrad samt miljé/hallbart samhadlle. (Regional transportplan for Jonkopings ldn, 2014)

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som

Beskrivning av mal gjort hedémningen

Benamning av mal

Ar 2030 ska Jénképings lan ha en fordons-

Fossilfri fordonspark . . .
P park som ar oberoende av fossila branslen.

Positivt bidrag |Expertgrupp

Ar 2020 drivs majoriteten av alla nya bilar
och kollektivtrafiken med fossilfria drivmedel.

Nya bilar och kollektivtrafik

drivs med fossilfria drivmedel PEBI [EEG)

Expertgrupp

Ar 2020 finns i lanet bade stora och smé
biogasanlaggningar, tankstéallen for biogas
och elenergi i varje kommun.

Fler biogasanlaggningar Inget bidrag Expertgrupp

Ar 2015 har andelen resor som sker med
kollektivtrafik eller cykel 6kat med 15
procent och till &r 2020 med 20 procent
jamfort med ar 2002 genom att samhallets
aktorer (kommun, stat, lanstrafik, arbetsgi-
vare) tillhandahaller och framjar attraktiva
alternativ som ar tillgangliga for alla.

Okad andel resor med

kollektivtrafik eller cykel Positivt bidrag

Expertgrupp

Ar 2015 ska koldioxidutslappen fr&n
transportsektorn i Jonkdpings léan vara minst 10
procent lagre an ar 2002.

Minskat koldioxidutslapp Positivt bidrag |Expertgrupp
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4.5 Malkonflikter
Landskap i malkonflikt med tillgdnglighet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, «
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 52809,00 192,80 Klimatkalkyl version 4.4, 2016-08-17
Byggskede, reinvestering . .
o 1038,00 7,00 Klimatkalkyl version 4.4, 2016-08-17
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 62280,00 420,00
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av dtgdrden (hela byggfasen) bidrar till 52 809 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
berdknas sldppa ut 1 038 ton CO2-ekvivalenter per ar. Energianvdndningen uppgar till 192 GWh under
byggfasen och 7 GWh per ar . Det totala utsldppet av CO2 ekvivalenter blir under bygg- och driftskedet 62
286 ton och energianvdndningen uppgar till 417 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:

Sampers/Samkalk: 2016-10-26, Johannes Ostlund (trafikanalytiker), M4 Traffic.
SIKA-analys: 2016-12-12, Hdkan Berell (samhdllsekonom), WSP (kdnslighetsnalays)
Handkalkyl befintligt gods:2016-12-13 Fredrik Bdrthel (utredningsledare), Trafikverket
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedéomningar:

2016-11-15 Christina Ripa (trafikanalytiker), Trafikverket (Plsyu)

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-12-13; Mattias Holmgquist (utredningsledare), Trafikverket PLsyu, Peter Bernstrom (strategisk
planerare), Trafikverket PLsys, Thomas Lindén (samhdllsplanerare), Trafikverket Plsys, Magnus
Gustafsson (utredare) och Christina Ripa (trafikanalytiker), Trafikverket Plsyu.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-12-15

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-04-07 Par Strom, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-10 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-17 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-15 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, Peter Fredriksson (PLsys) och Darvish Fattahi (IVsys), 2016-06-21. GKI JSY1802 20160621

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Peter Fredriksson (Trafikverket PLsys), 2016-08-17. Klimatkalkyl indata (3a) och Klimatkalkyl resultat
(3b)
Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Johannes Ostlund, M4 Traffic, 2016-11-10. Bilaga 4 ArbetsPM Jonkdping Virnamo 161110
Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

Johannes Ostlund, M4 Traffic, 2016-10-26. Sampersriggning

Bilaga 6: Arbets-PM Handkalky!l

Fredrik Barthel, Trafikverket PLvdu, 2016-12-15. Arbets-PM Handkalkyl
Bilaga 7: Handkalkyl

Fredrik Barthel, Trafikverket PLvdu, 2016-12-15. Handkalkyl

Bilaga 8: Arbets-PM SIKA

Hdkan Berell, WSP, 2016-12-09. Arbets-PM SIKA kdnslighetsanalys
Bilaga 9: SIKA-kalkyl

Hdkan Berell, WSP, 2016-12-09. Kdnslighetsanalys SIKA kalkyl JSY1802
Bilaga 10: Rapport godsfléden

Fredrik Barthel, WSP och Daniel Moback , WSP, 2015-07-08. Anslutningar noden
Jonkoping_ WSP_20150708

Bilaga 11: Rapport Marknadsanalys
Dag Hersle, WSP, 20161128. Bilaga 11 Rapport_Overflyttning gods Byarum-Tenhult_reviderad 20161128

Bilaga 12: Indexberékning

Christina Ripa, Trafikverket PLsyu, Upprdttare, 2016-09-26.
Indexomr_kapitalisering_invkostnad_160926

Bilaga 13: AVS-rapport

Mattias Holmquist, Trafikverket PLsyu, 2015-09. Atgdrdsvalsstudie jirnvéigen Jonkoping - Vidrnamo

Bilaga 14: TDT-modell till Sampers

Johannes Ostlund, M4 Traffic, 2016-06-17.
TDTmodell NY BAS REV_160617_v2_Jkpg_Varnamo_161620_v2

Bilaga 15: PM Person- och godsnyttor

Christina Ripa, Trafikverket PLsyu, 2017-02-22. PM Person- och godsnyttor
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Bilaga 16: TDT-modell

Fredrik Barthel, PLvdu, 2017-02-10. Bilaga 16a TDT_NY_BAS_REV_JA respektive Bilaga 16b
TDT NY BAS REV _UA.

Bilaga 17: FKB

Magnus Gustafsson (Trafikverket, PLsyu), 20161214. JSY1802_FKB_ VarnamodJénkopingVaggeryd

Bilaga 18: Berakning effektivitetstal
Christina Ripa, Trafikverket PLsyu, 2017-02-06. Berdkning effektivitetstal
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering

Christina Ripa, 2016-12-15 Forenklad SEB togs fram 2014 med objektsnamn J6nkdping-Varnamo,
kapacitetsbrister, UA3, XSY302

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 36 av 36 SEB version 1.16 (Samkalk—mall)



