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Nulage och brister: Blekinge kustbana ar drygt 130 km och straket ar mycket viktig for sin koppling till
Sddra stambanan med anslutning till Malm6- och Képenhamnsregionen och Stockholm. Sedan den
stora upprustningen pa 90-talet har trafiken 6kat fran 200 000 till att snart Gverstiga 2 000 000 resor/ar.
Restiderna pa banan ar langa i forhallande till avstandet pa grund av att banan ar mycket kurvig pa
stora delar av strackan. Det ar idag svart att erbjuda attraktivare tidtabeller med kortare restider mot
Malmoregionen.

Atgéardens syfte: Att minska restiden och 6ka robustheten och forbattra aterstallningsférmagan pa
Blekinge Kustbana. Foreslagna atgarder ska prévas i Nationell plan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 98,85 mnkr i prisniva 2015-06.

Ny motesstation Kallinge, vaxelbyten fér hogre vaxelhastigheter i bromdélla och Néttraby,
ralsforhojning pa strackan Nattraby-Karslkrona, enklare trimningsatgarder i Sélvesborg.Karlshamn och
Kristianstad (skyddsracke, aktivt sparval, signalatgarder, justering av plankorsning)

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-5 Férsumbart Férsumbart Oséker lbnsamhet
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2. Samhallsekonomisk analys

3. Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar

2040

Nuvérde (mnkr)

Diagram

Resenéarer Restid: -31,9 kptim/ar 111
Godstransporter Restid gods: -0,2 kptim/ar 2
Persontransp.foretag Biljettintekter: 2,2 mnkr/ar 63
Trafiksakerhet Dédade och svart skadade: -0,03 DSS/ar -13
Klimat CO2-utslapp: -0,101 kton/ar
Halsa Utsléapp av luftféroreningar 1
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnad: -1,2 mnkr/ar -38
SamEk Inv. Annuitetskostnad: 6 mnkr/ar -135
Nettonuvéarde -5
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= -0,03 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= | sttt | NNK-idu= -0,03
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning Ssmr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Okade utslapp enligt klimatkalkylen
]
g Halsa Forsumbart Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Landskap Ingen effekt Ingen effekt
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
I3
'S |Persontransportféretag Forsumbart Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
O
Trafiksakerhet Forsumbart Okad sékerhet vid underhéllsarbete i Kristianstad
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Forsumbart Ej angett

*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -

Lika mojlighet Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag

Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Gang & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .

Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga malkonflikter

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bidrar till lingsiktig héllbarhet. Genom overflytining frén vég- till jarnvdgstrafik bidrar
dtgdrden till ekologisk hdllbarhet, vilket minskat utsldppen. Den bidrar till ekonomisk héallbarhet
genom att 6ka antal resor med kollektivtrafiken, losamheten dr dock osdker. Da tillgdngligheten
okar for alla bidrar den till den sociala hdllbarhete.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Blekinge kustbana. Métesspar och hastighetshojning (Etappl)
Arendenummer TRV2016/76563

Objekt-id JSY1801

Sammanhang Ej relevant

Lan Blekinge

Koordinater startpunkt 536338

Koordinater malpunkt 447049

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden

Atgardsvalsstudie minskade restider pa Blekinge kustbana- olika tidsperspektiv
Utkast ver 1.0 (2016-11-23). Trafikverket genomfér samtliga rekommenderade

atgarder
ska genomféras g
Namn och datum for senaste
stallr.l.mgstagande fore Ej relevant
upprattandet av samlad
effektbeddmning
Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar JOkéant
Overtrads?
Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulage och brister

Restiderna med tag mellan Karlskrona och Malmo tar 2.43 trots att avstandet endast dr ca 230 km.
banan dar mycket kurvig och har en STH pa 160 men stora delar av strdckan har STH pé 60-80 km/h.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Blekinge har drygt 156 00 inv (2015). L&net &r utstrackt i vast dstlig riktning och har fem
storre tatorter och ett antal smaorter som i princip fordelar sig utmed blekinge kustbana.
Blekinge som |&n domineras av landsbygd . En stor del av arbetsplatserna finns i de storre
tatorterna. Ett stérra antal arbetspendlar till narliggande Ian och pendlingen mot Skane ar
betydande.

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Enligt resvaneunderdkningen for sydodstra Sverige (Sméaland, Blekinge och Oland) s& utgor
76 % bilresor, 19% kollektivtrafikresor, 2% cykelresor, 1% gang av resorna i regionen pa
vardagarna.

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Ej relevant

Banléangd: Hela BKB &r 129.3 km Kristianstad-Karlskrona
Elektrifierat enkelspar med STH 160, Banan dster om Karlshamn har 6verlag relativt bra
Banstandard: hastighetsstandard ofta STH 160 medan det ¢ster om Karlsham till Karlskrona &r langa
' strackor med STH 80 och 60 pga kurvig bana och relativt stark lutningar (upp till 17
promille). Linjeklass D2 med STAX 22,5/6,4 (STAX/STVM).
Mellan Karlskrona och Karlshamn gick det 34,7 (35,1 Karlshamn - Sélvesborg, 56,5
Bantrafik: Solvesborg - Kristianstad ) persontdg. Godstag mellan Karlshamn - Sélvesborg 2,9,
Solvesborg - Kristianstad 4,8 . Kélla: Stigfinnaren vmd 2014
Banfléde: Antalet resor pa Blekinge kustbana éar idag ca 1,7 miljoner resor per ar. Kunskap om

nettovolymer foér gods sakna.
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1.4 Fyrstegsanalys

Atgdrdsvalsstudiens arbete med tinkbara losningar utifrdn banans problem och brister har utgdtt fran
fyrstegsprincipen. For respektive dtgdrd finns det sammanstdllt en beskrivning, bedomd relevans for
mdluppfyllelse, uppskattad kostnad samt hur man valt att g vidare. Denna SEB omfattar samtliga
forslag med ny motesstation som mest omfattande dtgéird . Ovriga exempel pd dtgéirder inom ramen for
Atgdrdsvalsstudien dr trimningsdtgdrder som aktivt sparval, rdlsforhéjningar och véixelbyten.

1.5 Syfte

Att minska restiden och 6ka robustheten pa Blekinge Kustbana. Foreslagna datgdrder ska provas i
Nationell plan 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

Motesstation Kallinge, vixelbyten, rdlsforhojning, skyddsrdck, aktivt sparval

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Trafikstyrning for att fa fast sparval till huvudspar, motessparet ska endast anvandas vid
tagmoten (Morrum och Karlshamn), Réalsforhojning Karlskrona- Nattraby, Solvesborg
ralsforhgjning, signalatgarder samt justering av plankorsning.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Véaxelbyten i Bromdlla och Nattraby

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Atgarden omfattar en motesstation om ca 500 meter l&ng. Fér minst 250 meter langa tég,
med tva spavaxlar.

Banléangd: 129,3 km
Banstandard: Linjeklass D2 med STAX 22,5/6,4 (STAX/STVM).
Mellan Karlskrona och Karlshamn gick det 34,7 (35,1 Karlshamn - Sélvesborg, 56,5
Bantrafik: Solvesborg - Kristianstad ) persontdg. Godstag mellan Karlshamn - Sélvesborg 2,9,
Solvesborg - Kristianstad 4,8 . Kélla: Stigfinnaren vmd 2014
Antalet resor pa Blekinge kustbana &r idag ca 1,7 miljoner resor per ar. Karlshamn-
Banfldde: Solvesborg 0,14 mnton/ar och Sélvesborg-Kristianstad 0,22 mnton/ar. (Kalla Basprognos

2040)
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- GKI1JSY1801
alternativ. Blekingekustbana |99 2016-09-28 2015-06 GKI Grov kostnadsindikation
Nominell 20160928
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna.lsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
H -anal
uvud.anaysens Kandidat till
utrednings- Nationell
alternativ. 98,9 99 2015-06 GKI
. transportplan 2018-
Nominell
B s 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Atgiirderna befinner sig i ett tidigt skede. Forslaget pa Gtgdrder kommer frdn Gtgdrdsvalsstudien
Minskade restider Blekinge kustbana- olika tidsperspektiv (2016) och dr ett forslag pa atgdrder i
kommande nationell plan 2018-2029

1.9 Relation till andra atgarder

Ej relevant

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

samhaéllsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhaillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgérd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhéillsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran méalet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person2040_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos 2040_160401

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos 2040_160401

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos 2040_160401

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos 2040_160401

Trafikering - kollektivtrafik

Enligt Person2040_160401

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnéat Enligt gods- och personprognos 2040_160401
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum ::nmsiirjlgamkalk 3.3 och 5216_08_25 respektive 2016-08-

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Se arbets-PM upprdttas, bilaga 4.
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- R
. . nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 135 -5 -0,03 -0,03
Kénslighetsanalys 1
JA: Pagatagstrafik till
Karlskrona
UA: Spjutspetstag samt GKI 135 -r20 <10 <10
Pagatagstrafik endast till
Karlhamn
Kanslighetsanalyser -
Kanslighetsanalys 2
JA: Pagatagstrafik till
Karlshamn
UA: Spjutspetstag samt GKI 135 -834 <10 <10
Pagatagstrafik till
Karlshamn

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) 7o)
Sampers/
Re;tld pb, Effekten for prognosaret avser A Samkalk
regionalt . e -0,4 kptim/ar 4,3 3.3 och
tjanste persontimmar (kptim/ar). Bansekd
3
Restid pb, . 2 Beréknad
langvaga Effekter_l for prognosar et avser 0,0 kptim/ar |Ej beraknat med
tianste persontimmar (kptim/ar). makro
Sampers/
Re;tld pb, Effekten for prognosaret avser . e Samkalk
regionalt . e -0,8 kptim/ar 2,8 3.3 och
arbete persontimmar (kptim/ar). Bansekd.
3
Sampers/
Resf“d pb.’. Effekten for prognosaret avser s Samkalk
regionalt Ovr. persontimmar (kptim/ar) -1,7 kptim/ar 4,3 3.3 0och
privat ' Bansek4.
3
Restid pb, . o Beraknad
langvaga Effekteq for prognosar et avser 0,0 kptim/ar |Ej beraknat med
arbete & Hvr. persontimmar (kptim/ar). makro
Sampers/
Reskostnad Samkalk
pb, regionalt 0,1 mnkr/ar |-1,3 3.3 0ch
tjanste Bansek4.
3
Reskostnad Beraknad
pb, lAngvaga Ej angett |mnkr/ar |Ej beraknat med
tjanste makro
Sampers/
Reskostnad Samkalk
pb, regionalt 0,1 mnkr/ar |-3,3 3.3 och
arbete Bansek4.
3
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Sampers/
Reskostnad Samkalk
pb, regionalt 0,3 mnkr/ar |-7,8 3.3 0och
ovr. privat Bansek4.
3
14
w
:g:: Reskostnad Beraknad
z pb, lAngvaga Ej angett |mnkr/&r |Ej beraknat 111 med
ﬂ arbete & Ovr. makro
o
Sampers/
u . Samkalk
\\//sgslllgtltf tekr)/ 0,0 mnkr/ar 0,0 3.3 0ch
9 P Bansek4.
3
Sampers/
e . o Samkalk
gvag P P ' Bansek4.
3
Sampers/
Samkalk
gesﬁgitr:;d a 0,0 mnkr/ar |0,0 3.3 0ch
9. langvag Bansek4.
3
Restid Sampers/
kollektiv- Effekten for prognoséaret avser Samkalk
\ 1 1or prognosay 11,3 |kptim/ar (33,6 3.3 0ch
trafik, persontimmar (kptim/ar).
. Bansek4.
regionalt
3
Reskostnad Sampers/
kollektiv- Samkalk
: 0,0 mnkr/ar  |0,0 3.3 0ch
trafik,
. Bansek4.
regionalt
3
Sampers/
. . 2 Samkalk
frotpieall oo rvisar Sl I T X
gvag P P ' Bansek4.
3
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TRAFIKANT EFFEKTER

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

& TRAFIKVERKET

Reskostnad
buss,
langvaga

0,0

mnkr/ar

0,0

Sampers/
Samkalk
3.3 och
Bansek4.
3

Restid flyg

Effekten for prognosaret avser
persontimmar (kptim/ar).

0,0

kptim/ar

0,0

Sampers/
Samkalk
3.3 och
Bansek4.
3

Reskostnad
flyg

0,0

mnkr/ar

0,0

Sampers/
Samkalk
3.3 0och
Bansek4.
3

Restid pb
yrkestrafik

Effekten for prognosaret avser
persontimmar (kptim/ar).

kptim/ar

Sampers/
Samkalk
3.3 och
Bansek4.
3

Restid lastbil
(utan slép)

Effekten for prognosaret avser
persontimmar (kptim/ar).

0,0

kptim/ar

0,0

Sampers/
Samkalk
3.3 0och
Bansek4.
3

Restid lastbil
(slap)

Effekten for prognosaret avser
persontimmar (kptim/ar).

0,0

kptim/ar

0,0

Sampers/
Samkalk
3.3 och
Bansek4.
3

Reskostnad
pb yrkestrafik

0,01435

mnkr/ar

Sampers/
Samkalk
3.3 0ch
Bansek4.
3

Reskostnad
lastbil (utan
slap)

mnkr/ar

0,0

Sampers/
Samkalk
3.3 och
Bansek4.
3

Reskostnad
lastbil (sléap)

mnkr/ar

0,0

Sampers/
Samkalk
3.3 0ch
Bansek4.
3
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& TRAFIKVERKET

x Sampers/
,"'_J Transporttid Samkalk
% gods pb -0,00042 |mnkr/ar 0,0 3.3 och
& |yrkestrafik Bansek4.
z
Z 2 3
o
-
n
a
8 Sampers/
Transporttid Samkalk
gods lastbil 0 mnkr/ar 0,0 3.3 och
(u. slép) Bansek4.
3
Sampers/
Transporttid Samkalk
gods lastbil 0 mnkr/ar 0,0 3.3 0ch
(sléap) Bansek4.
3
Sampers/
Vagavgifter/ Samkalk
vagskatt pb 0 mnkr/ar 0,0 3.3 och
yrkestrafik Bansek4.
3
u . Sampers/
e
gs” 0,00006 |mnkr/ar (0,0 3.3 och
lastbil (u.
u Bansek4.
sléap)
3
Sampers/
Vagavgifter/ Samkalk
vagskatt -0,00001 |mnkr/ar 0,0 3.3 och
lastbil (slap) Bansek4.
3
Sampers/
Forseningstid |, . . . . o samkalk
, gods Minskad férseningstid 0 mnkr/ar 0,1 3.3/Bans
ek 4.3
Sampers/
o . A . Samkalk
Tagdriftskost [Kortare restid minskar operatdrens o
0 mnkr/ar 10,8 3.3
nader, gods |kostnad
/Bansek
4.3
Sampers/
Samkalk
Biljett-intakter 2,21 mnkr/ar 47,7 3.3 0ch
Bansek4.
3
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Sampers/
Samkalk
-0,59 mnkr/ar |18,8 3.3 och
Bansek4.
3

Fordons-
kostnader for
kollektiv-
trafik

63

Sampers/
Samkalk
0,125 mnkr/ar |-2,7 3.3 och
Bansek4.
3

Moms pa
biljett-intakter

PERSONTRANSPORTFORETAG

Sampers/
Samkalk
Banavgifter 0,02576 |mnkr/ar |-0,6 3.3 0ch
Bansek4.
3

Sampers/
Samkalk
Total olyckskostnad Ej angett |Ej angett |-12,6 -13 3.3 0och
Bansek4.
3

Trafiksakerhe
t-totalt

TRAFIKSAKERHET
(TS)

Sampers/
samkalk
Avser koldioxid -0,10 kton/ar 4,8 5 3.3 samt
Bansek
4.3

CO2-
ekvivalenter

KLIMAT

Sampers/
Samkalk
Ej angett |Ej angett |0,8 3.3 och
Bansek4.
3

Avser NOX, VOC, SO2, och

Luft Partiklar

Sampers/
Samkalk
Luft - NOX Kvéaveoxider -0,14964 |ton/ar Ej beraknat 3.3 0och
Bansek4.
3

Sampers/
Samkalk
Luft - vOC Kolvéaten -0,08 ton/ar Ej beraknat 1 3.3 0och
Bansek4.
3

EXTERNA EFFEKTER

Sampers/
Samkalk
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar Ej beraknat 3.3 0och
Bansek4.
3

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Sampers/
Samkalk
Partiklar -0,002 ton/ar Ej beraknat 3.3 0och
Bansek4.
3

Luft -
Partiklar
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<
& Sampers/
o x : ampers
S = gﬁ;glge”t Samkalk
w 9e 007  |mnkifar |-17 2 3.3 och
< i |kollektiv-
O I irafi Bansek4.
= o |[trafik
o 3
>
O
Drivmedels- Sampers/
skatt for Samkalk
vaatrafik -0,51947 |mnkr/ar |-12,8 3.3 och
g‘ ' Bansek4.
regionalt
3
Sampers/
» . Samkalk
ngsal‘(’gt'tﬂe” -0,00001 |mnkr/ar 0,0 3.3 och
9 Bansek4.
3
[od
w
N Sampers/
i
[T Moms pa Samkalk
m 'oms pa 0,125  |mnkrar |27 -11 3.3 och
[ biljett-intakter
L Bansek4.
= 3
&}
D
o}
Sampers/
Samkalk
Banavgifter 0,02576 |mnkr/ar 0,6 3.3 och
Bansek4.
3
Sampers/
Moms Samkalk
fordons- 0,07383 |mnkr/ar |-1,8 3.3 0ch
kostnader Bansek4.
3
w S
o =
z &
<N Inbesparade . . u Ej
8‘) § kostnader i JA Ej relevant Ej beraknat 0 relevant
W =
101 7))
Z 0
T X
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, Sampers/
8 Samkalk
z DoU vagtrafik Drift- och under.hallskostnad for vag 01 mnkt/ar |25 3.3 och
x under kalkylperioden
L||_J 8 Bansek4.
T 3
>3
Z 0
w =
% n_:l Sampers/
O w ik-
(? % Z[)aef:gende Drift- och underhallskostnad for 111 mnki/ar |-5.3 25 :zn:)lzahlk
n > S jarnvag under kalkylperioden ' ' ’
- DoU jarnvag Bansek4.
18 s
Lz
25
% o Sampers/
5 Re- Reinvesteringar under Samkalk
n investeringar . 9 -2,70 mnkr/ar |-22,5 3.3 och
o o kalkylperioden
a jarnvéag Bansek4.
3
%)
()
4520 : .
%) <SSz <Z( Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad Ei
= L O W = |samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 6 mnkr/ &r |-135,4 -135 !
S=SZF W relevant
= = O O O |skattefaktor
< X |-I>J ~
0w >
NETTONUVARDE -

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

150
100 -
50 -
O T T T
X X % X 3
. ,\Q/ x2 > (2 . 2 A
c?’(\’b (,)QO& S\O‘e‘} . ’S{_Q/{Q @"Q %’b
-5 (k? ’b(\ X &
b‘—}s “)Qo "Z;\\
S &@(\ <
(9
-100 qu"’
-150

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen
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4
&
§ Restid - total Effekt:en fangas |.den Ingen effekt Forsumbart Upprattar
|(.})J samhéllsekonomiska kalkylen en
w
o 14
L
= . :
X < & |Forseningar
T = 2 . i
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& TRAFIKVERKET

'_
L
I
i
< I Skyddsréacke pa Kristianstads N
< o |Trafiksékerh o 4 = A i " . U tt
ﬁ 2 rafixsakerne bangard okar sékerheten for Positivt Forsumbart pprattar
7 T |t-totalt en
¥ banarbetare
i
<
o
— (=
5
=
2- - . . at
o = CO. Anges i Klimatkalkylen 634 ton Negativt Forsumbart Upprattar
2 T |ekvivalenter en
O ¥4
3
==
£ =%
S 3=
= ~ O 2 . o
© ~ |Ange annan |Effekten fangas i den . Uppréattar
< ;
E:L/ 9 ;uu) halsoeffekt samhéllsekonomiska kalkylen Ingen effekt Forsumbart en
L < =
= s
X +—
LLi
T
w .
w o |Barriareffekte
<Zt § r— ovrig trafik Ubprattar
% 8 (inkl cykel Ej relevant Ingen effekt Ingen effekt er':p
£ Z |och gang)
L —
[vd
< S W )
O T Effekten fangas i den Uppréttar
o W N . Ingen effekt
> E o samhallsekonomiska kalkylen en
O 5w
L
o
affa)
W< < 3 i ) )
mssg g Inbesparadg Effekt?n fangas |'den Ingen effekt Forsumbart Upprattar
zg e kostnader i JA|samhéllsekonomiska kalkylen en
n O
¥
o4
W3
SEZ  |oiftoch Effekten fangas i d Upprétt
S8 ri oco ekten fangas i den Ingen effekt ppréttar
e % ) Underhall samhaéllsekonomiska kalkylen en
o~ 2
Y -

Motivering:

Upprdttaren har konsulterat malstrateg miljo samt kompetens inom Sampers- och trafikanalys.
Uppridttaren ingdr ocksa i Atgdrdsvalsstudiens projektledning och stdr for de slutliga bedémningarna.

Trafiksdkerhet-totalt bedoms som mest positivt och 6kade driftkostnader for jarnvdg mest negativt.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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& TRAFIKVERKET

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Forsumbart Positiv (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren

Motivering:

De ¢j prissatta effekterna dar forsumbara, atgdrden innebar 6kade utslidpp av klimatgaser, men

forbdttringar arbetsmiljé bedoms viga ndgra tyngre.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhéallsekonomiska lé6nsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhal

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhallsekon

Isekonomisk l6nsamhet

omiska beddmningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen beddmda av: Uppréttaren
II:!uvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell 99
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvéandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbeddmas.

[Aktuell NNK-i -0,03

JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller - u
Overensstammer

IMotivering

Gangtider i basprognosen tenderar vara nagot optimistiska i
Blekinge. Till foljd av detta har relativa gangtidsforbattringar
anvants i modellen. Resultaten speglar ett angivet
Trafikeringsuppléagg. Ett annat upplagg hade troligtvis genererat en
annan nyttobild. Det finns saklart stora osékerheter i detta .

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

fOvergripande grad av informationsvéarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Villkorsfall 1

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet

Osaker
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2.3.2 Slutligt bedémd sammanvéagd l6bnsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Oséker lbnsamhet
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Atgdrdernas virderade effekter har berdknats i Sampers/Samkalk samt Bansek och klassificerats som
osdker. Det dr tidsvinsterna som ligger bakom vdrdena i nyttorna. Upprdttaren har samrdtt med
kompetens inom kapacitet och trafikanalys har skattat de ej virderade effekterna som svagt positiva
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta fordndringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

storsta a
. . Storsta nytta/ [Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel A
bedémningen
Ungefar lika stor andel av
tAgresorna gors av kvinnor
Delanalys kon: tillganglighet respektive méan, men kvinnor .
. Neutralt Neutralt Neutralt . ... |Uppréttaren
persontrafik har enligt resvaneundersokning

Sydéstra Sverige (2012) n&got
lagre andel korkort

Den storsta nyttan ar att
tillgangligheten for snabbare
Regionalt Lokalt Neutralt regionala resor okar. De lokala |Upprattaren
resorna inom Blekinge for
nagot lagre restid.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Atgarden forbattrar framforallt

Lan Blekinge Neutralt Neutralt for Blekinge Ian

Uppréttaren
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Karlskrona, Olofstrém

Kommun Ronneby,Karls | ... ' Neutralt Forbattrad tillganglighet Uppréattaren
Sdélvesborg

hamn

Trafikanter, transporter och . Persontranspo Re.senarerna far”storst nytta_l i
. Resenarer N Neutralt enligt den samhallsekonomiska |Upprattaren
externt berdrda rtforetag
analysen

Naringsgren Neutral Neutral Neutral Paverkas ej Upprattaren

Atgérden leder till viss
Trafikslag Spar Neutralt Buss overflyttning fran regional Upprattaren
busstrafik till tag

Vuxna: 18-65

Aldersgrupp o Neutralt Neutralt Atgarden ger nytta for alla Upprattaren
ar

Atgéardsspecifik

. . Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for ndringslivets transporter, framforallt som 6kad robusthet och minskad risk for
restidsforsening. Nyttorna ingdr till storsta delen i de genomforda berdkningarna. En sdrskild
foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade mycket marginellt kunna fanga
ytterliager effekter for enskild foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt
fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Oséker ldbnsamhet

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Ejgf;”;ttei‘;grgge)
iz
% |Ekologisk Atgérden bidrar till ekologisk hallbarhet genom att kortare restider leder till i
o . . o oo . x P ) Uppréattaren
= hallbarhet overflyttning fran vag- till tagtrafik. Detta reducerar utslappen fran véagtrafiken.
1=
2
=
& |Samhalls- ) . - i i .
= . Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pa osaker Idonsamhet, de storsta vinsterna u
o3 |ekonomisk 5 e o Lo . ) N N Uppréattaren
= o ar framst pa grund av restidsvinster och 6kad robusthet i systemet for resenarerna
= |hallbarhet
(o))
K
1=
s}
Social Kollektivtrafiken blir attraktivare och tillgangligheten okar for alla pa grund av Ubpréttaren
hallbarhet kortare restid och okad tillforlitlighet. PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bidrar till lingsiktig hdllbarhet. Genom overflyttning frdn vdg- till jarnvdgstrafik bidrar
atgdrden till ekologisk hallbarhet, vilket minskat utsldppen. Den bidrar till ekonomisk hallbarhet genom
att 6ka antal resor med kollektivtrafiken, losamheten dr dock osdker. Da tillgingligheten 6kar for alla
bidrar den till den sociala hdllbarheten.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Positivt bidrag:Da ett nytt
motespar 6kar robustheten
Tillforlitlighet och minskar risken for Uppréttaren
Medborgarnas resor. foor:i?ir\lltngizrrger den ett
Medborgarnas resor forbattras P 9
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Inget bidrag: Atgérden
Trygghet & bekvamlighet bedoms ej paverka trygghet |Uppréattaren
& bekvamlighet
Positivt bidrag: Robustheten
Tillforlitlighet o.k ar gﬂenerel.lt. pa"banan Uppréattaren
. . vilket &r positivt for
Nan.ngsllvg‘ts tfa.msp.orter. godstrafiken
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Inget bidrag: Atgarden
Kvalitet bedéms ej ha paverkan p& |Uppréttaren
naringslivets kvalitet
Positivt bidrag: Kortare
Pendling restider okar mojligheterna  |Upprattaren
for 6kad arbetspendling
Tillganglighet regionalt och
mellan lander. Positivt bidrag: Restider for
Tillgangligheten forbattras inom | .. . enskilda tdg kan minska .
Tillganglighet storstad . . Upprattaren
och mellan regioner samt g=ngig med upp till 20 min till och PP
mellan Sverige och andra fran Malmo
lander.
Positivt bidrag: Kortare
Tillganglighet till interregionala resmal [restider till hela Uppréttaren
Oresundsregionen
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma |Inget bidrag: Atgarden N
L - A . « Uppréattaren
sina liv (valmojlighet) paverkar inte jamstélldheten
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
gv trah..sport.politiken fnedverkar Inget bidrag:Alla kan
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmojlighet péaverka vid samrad och nar |Uppréttaren
planen stalls ut
Funktionshindrade. . Inget bidrag: Atgarden
Transportsystemet utformas sa . — . . o .
N . . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |paverkar inte N
att det ar anvandbart for . . N . Uppréattaren
funktionshindrade anvandbarheten for
personer med . .
- o funktionshindrade
funktionsnedsattning.
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Barn & unga. Barns Inget bidrag: Atgarden

mojligheter att sjalva pa ett bed6ms inte paverka

sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  [skolvagar eller barns Upprattaren
transportsystemet, och vistas i mdjlighet att ga eller cykla

trafikmiljoer, okar. pa egen hand

Andel gang- & cykelresor av totala

. Inget bidra Uppréattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. kortvaga ? ? PP
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel Positivt bidrag:
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Forutsattningaran att valja «
(exklusive gang och cykel) kollektivtrafik 6ka pga 6kad Upprattaren
attraktivitet

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begrénsad inmgtp?verkan nas Péve_rkan pé.méngden. alaccl restiderfor kollektivtrafiken |Upprattaren
genorn en s.te.gws okad lastbilstrafik i fordonskilometer. kan leda till Gverflytining fran
energieffektivitet och ett brutet biltrafik

beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende

Positivt bidrag: 6kad kvalitet
pa resande och kortare

av fossila branslen. Inget bidrag: Atgarden
Paverkan pa energianvandning per paverkar sannolikt inte .
. : ) « . Upprattaren
Bakgrund till fordonskilometer. energianvandningen per
beddmningsgrunder finns i fordonskilometer
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och .
klimatscenario for ° a o . Negativt bidrag: Okad
ieffektiviseri h Paverkan pa energianvandning vid anlAaaninasmassa kraver
e”er?'e € |v'|ser|ng oc Y byggande, drift och underhall av 99 . 9 Uppréattaren
begrénsad klimatpaverkan’, . energi for byggande och
infrastruktur.
2014:137. underhall
Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Atgarder
bullernivaer hogre an riktvéarden for paverkar inte antalet Uppréattaren
buller bullerutsatta
Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Atgarder
o bullernivaer, det vill sdga bullernivder  |paverkar inte antalet Uppréttaren
E hogre &n 10 dBA over riktvardena bullerutsatta
o
S . At )
2 Betydelse for forekomst av omraden .Inge‘t bldrag.o gdrden f!nns u
= e e . inte i ett omrade med hog Uppréattaren
S med hdg ljudmiljokvalitet . - .
S ljudmiljokvalitet
Positivt bidrag: Okat
. L kollektivresande okar gang N
Fysisk ak . A
ysisk aktivitet i transportsystemet och cykel fill och frén Upprattaren
stationsomraden
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& TRAFIKVERKET

Inget bidrag:
Barns, funktionshindrades och aldres  |Atgardenbeddéms inte
mojlighet att pa egen hand ta sig fram |paverka funktionshindrades |Upprattaren
_;—” till sina mal och &lders mojlighet att ta
£ sig fram till m&lpunkter
.,g
m
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |Positivt bidrag: Atgérden
fots och med cykel till utbud och bidrar till attraktivare Uppréttaren
aktiviteter kollektivtrafik
Vagtransportsystemets totala Positivt bidrag: Minskade
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |utslapp pga Overflyttning Uppréattaren + miljdexpert
partiklar (PM10). fran vagtrafik till tag.
Halsa.
Transportsektorn Halter av kvavedioxid (NO2) och
bidrar till att Gvriga inandningsbara partiklar (PM10), i
miljokvalitetsmal tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ej relevant Upprattaren+ miljoexpert
nas och till minskad miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
ohélsa. Prioritet ges ‘§ Ovre utvarderings-troskeln overskrids.
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal. f\ntalet personer exponerade for halter Inget bidrag: Ej relevant Upprattaren+ miljoexpert
over MKN.
Inget bidrag: Inga
Kvalitet pa vatten ur ett vattenskyddsomraden i Uppréttaren+ milis ;
dricksvattenférsorjningsperspektiv narheten av de foreslagna ppratiarent mijoexper
s atgarderna
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag Upprattaren+ miljoexpert
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Kunskap Uppréttaren
saknas
‘;5 . Inget bidrag: Kunskap u
Betydelse for bakgrundshalt metaller Uppréttaren
= saknas

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag: sulfidjordar
finns ej i omradet

Upprattaren+ miljoexpert

Betydelse for skyddsvarda omréaden
under driftskede

Inget bidrag: Inget intrang
sker i skyddsvart omrade

Uppréattaren+ miljoexpert
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& TRAFIKVERKET

Landskap

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

visuell karaktar.

[

(o2}

oé Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
©

o .

5} Betydef\lse S0 U/ Sl En e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.

=

. Betydelse for uppratthallande och

1S utveckling av landskapets utmarkande Inget bidrag: Atgarden

Z karaktar och kvaliteter — avseende 9 L 9 og Uppréttaren+miljdexpert
= beddms inte paverka

< delaspekterna skala, struktur eller

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag:Atgérden
bed6éms inte paveka

Upprattaren+miljoexpert

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Nuvarande
barriareffekt av befintlig
jarnvéagsanlaggning
férandras inte

Uppréattaren+miljoexpert

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgéarden
beddms inte forandra
stérningsnivan. Inget
stérningskansligt omrade
finns i narheten

Upprattaren+miljéexpert

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Negativt bidrag: Risk for
negativt bidrag,kunskap
saknas idag.

Upprattaren+miljéexpert

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgarden
genomsfors inom befintligt
jarnvagsomrade dar
jarnvagsinfrastruktur redan
finns

Upprattaren+miljoexpert

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Finns inga
intressen med fokus pa
kulturmiljo i omradet

Uppréattaren+miljoexpert

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inet ha nagon
strukturomvandlande
paverkan

Upprattaren+miljoexpert

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Atgarden
bedémsinte ha nagon
negativ effekt pa
infrastrukturens
egnakulturmiljovarden

Upprattaren+miljéexpert

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Inga kanda
fornminnen paverkas av
atgarden

Upprattaren+miljéexpert
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Positivt bidrag: Farre

Ddda & allvarligt skadade. Minskat trafikolyckor, omkomna och
antal omkomna och allvarligt skadade. |allvarligt skadade (-
0,08DSS/ar)

Trafiksakerhet Uppréattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040

Forandrade antal timmar (totalt) per kkr ar 2040 (arlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sam

Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -6,6 tim/tkr kalk 3.3 och

skattefaktor) Bansek4.3
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2040 ton/ Sampers/Sam

Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -18,6 mnkr kalk 3.3 och

investeringskostnad exklusive skattefaktor) Bansek4.3

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Blekingestrategin 2014 — 2020, 2013-06-12

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o a
9 Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . .
gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej relevant Max 2h restid Karlskrona-Malmo Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter
Inga malkonflikter
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

& TRAFIKVERKET

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

Sampers: 2016-08-25 Johannes Ostlund (trafikanalytiker) , M4Traffic AB
Bansek: 2016-08-16 Patrik Sterky (civilingenjor), Kreera Samhdllsbyggnad AB

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-11-08 Stefan Berg, utredningsledare, Trafikverket, Mattias Holmquist, utredningsledare,
Trafikverket

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-11-28 Anne Andersson, miljéexpert, Trafikverket, Christina Ripa, trafikanalytiker, Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-28

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket, christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-03-27 Per Strom, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-03-27 Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-29 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-30 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mattias Holmquist, Helen Nilsson, Peter Fredriksson, Trafikverket, GKI JSY1801 Blekingekustbana
20160928

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Mattias Holmquist, Helen Nilsson, Trafikverket, 2016-10-14
Bilaga 3a Klimatkalkyl JSY1801 Blekinge kustbana resultat
Bilaga 3b Klimatkalkyl JSY1801 Blekinge kustbana indata

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Johannes Ostlund, M4Traffic, ArbetsPM Sampers JSY1801 Blekinge kustbana, 2016-11-14
Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

Johannes Ostlund, M4Traffic, 2016-08-25, Sampersriggning

Bilaga 6: Bansekbubbla

Patrik Sterky, Kreera Samhdllsbyggnad AB, 2016-08-16, BanSek_BKB

Bilaga 7: Arbets-PM Bansek

Patrik Sterky, Martin Soderek pa Kreera samhdllsbyggnad, 2016-10-19. Arbetspm_ Bansek_ Blekinge
Kustbana_161019.

Bilaga 8: Tidsvinster

Johan Mattison, Trafikverket, 2016-03-11. PM Kapacitetscenters effektbedémning.

Bilaga 9: Rapport Atgardsvalsstudie

Stefan Berg och Mattias Holmquist, Trafikverket, 2016-11-23. Atgérdsvalsstudie Minskade restider pd
Blekinge kustbana-olika tidsperspektiv Ukast ver 1.0 2016-11-23

Bilaga 10: Indexomrékning investeringskostnad och diskontering

Stefan Berg och Mattias Holmquist, Trafikverket, 2016-11-10. JSY1801_ Lathund_indexomr_161110

Bilaga 11: FKB Inledande analys

Stefan Berg och Mattias Holmquist, 2016-11-08. FKB JSY1801 Blekinge Kustbana 20161108
Bilaga 12: TDTmodellen

Johannes Ostlund, M4T raffic, 2016-06-07,TDTmodell_NY BAS REV160607_UA
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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