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Nulage och brister:

Blekinge kustbana ar ett mycket viktigt strak i och med sin koppling till Sédra stambanan med anslutning till Malmo- och
Képenhamnsregionen och Stockholm. Sedan den stora upprustningen pa 90-talet har trafiken okat fran 200 000 till att snart dverstiga 2
000 000 resor/ar. Restiderna pa banan ar langa i forhallande till avstandet pa grund av att banan ar mycket kurvig pa stora delar av
strackan. Det ar idag svart att erbjuda attraktivare tidtabeller med kortare restider mot Malméregionen.
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Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Brakne-Hoby - Ronneby, 17 km

Elektrifierat enkelspar med STH 160, Banan 6ster om Karlshamn har 6verlag relativt bra
hastighetsstandard ofta STH 160 medan det 6ster om Karlsham till Karlskrona ar langa
strackor med STH 80 och 60 pa grund av kurvig bana och lutningar upp till 17 promille.

Linjeklass D2 med STAX 22,5/6,4 (STAX/STVM).

Ar 2040 (enligt Sampers): Karlskrona-Karlshamn: 38 persontag/dygn och 0 godstag,

Karlshamn-Solvesborg: 50 persontag/dygn och 9 godstag, Sélvesborg-Kristianstad: 62
persontag/dygn och 9 godstag

Ar 2040 (enligt Sampers) miljoner resenéarer per ar: 1,75 Kristianstad-Sélvesborg, 0,90
Sélvesborg-Karlshamn, 0,66 Karlshamn-Ronneby, 0,37 Ronneby-Karlskrona

Atgarderna syftar till att minska restiderna samt att bibehalla eller éka robustheten pa banan.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 132,62 mnkr i prisniva 2019-06

Ny métesstation Kallinge, vaxelbyten for hogre vaxelhastigheter i Bromalla och Nattraby, ralsforhéjning pa strackan Nattraby-
Karlskrona, enklare trimningsatgarder i Sélvesborg.

Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Brakne-Hoby - Kallinge 11 km och Kallinge-Ronneby, 6 km
Linjeklass D2 med STAX 22,5/6,4 (STAX/STVM)

Ar 2040 (enligt Sampers): Karlskrona-Karlshamn: 38 persontag/dygn och 0 godstag,

Karlshamn-Solvesborg: 50 persontag/dygn och 9 godstag, Sélvesborg-Kristianstad: 62
persontag/dygn och 9 godstag

Ar 2040 (enligt Sampers) miljoner resenérer per ar: 1,79 Kristianstad-Sélvesborg, 0,94
Solvesborg-Karlshamn, 0,66 Karlshamn-Ronneby, 0,41 Ronneby-Karlskrona
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Beraknad Ej beraknad
effelt I\l(:\"f;g)e Bedomning Beskrivning
Resenarer 310 Férsumbart
Godstransporter 8 Forsumbart -
Persontransportforetag 11 FOrsumbart -
Trafiksakerhet 7 Forsumbart  Skyddsracke pa Kristianstads bangard okar
sakerheten for banarbetare
Klimat 6 Forsumbart -
Halsa 1 Férsumbart -
Landskap - Forsumbart Atgard sker i befintlig infrastruktur.
Ovriga externa effekter -18 Foérsumbart -
Budgeteffekter 8 Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -

Drift, underhalls- och

reinvesteringskostnader under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 175

Nettonuvarde

-21 Forsumbart -

Sammanvagning av ej varderbara effekter

138 Forsumbart

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde
Huvudanalys 0,70 138
KA hogre invkostnad 0,34 85
KA Trafiktillvaxt 0% 0,46 87
Trafiktillvaxt +50% 1,13 222

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Kvalitetsbedémning

Den valideringen som gjorts for ar 2017 ser bra ut och
resandet ligger bra i niva med statistik for 2014. Modellen
har dock inte fangat den resandeminskning som skett
senaste aren. | samrad med Expertcenter beslutades att
inte gora nagon kalibrering utan beskriva detta i den
samlade effektbedémningen da det minskade
tagresandet kan leda till att restidsnyttan blir éverskattad
i kalkylen.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt
resultat. Det ar framforallt restidsvinsten som ger den
storsta nyttan. Har rader en osékerhet hur stor den
verkliga nivan pa nyttan ar, da den minskning i resande
fran ar 2014 ej har fangats upp i modellen. Eftersom aven
kanslighetsanalysen med 0% trafiktillvaxt visar pa
l6nsamhet beddms atgarderna vara lénsamma. Det finns
inte ndgra betydande ej berdknade effekter.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Neutralt
Regionalt
Blekinge
Karlskrona, Ronneby, Karlshamn
Neutralt
Spar

Vuxna: 25-65 ar

@in
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Buss

Neutralt

Tillgangligheten till snabbare resor inom regionen forbattras. Ocksa lokalt blir det nagot kortare restider. Den storsta
resendrsgruppen som gynnas av atgarden bedéms vara vuxna mellan 25 och 65 ar, exempelvis arbetspendlare.

Samlad effektbedémning

Sida 4 av26



Objektnummer: JSY1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bedéms forbattrar kollektiva fardmedel och ett mer héllbart resande, exempelvis fér arbetspendling och bér darfor
gynna bade kvinnor och méan. Vidare paverkas energianvandningen av byggande, da anlaggningen byggs om men ocksa i

samband med en hégre hastighet.
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Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt resultat. Det ar framforallt restidsvinsten som ger den storsta nyttan. Har
rader en osakerhet hur stor den verkliga nivan pa nyttan ar, da den minskning i resande fran ar 2014 ej har fangats upp i
modellen. Eftersom aven kanslighetsanalysen med 0% trafiktillvéxt visar pa Idnsamhet bedéms atgarderna vara [6nsamma. Det
finns inte nagra betydande ej beraknade effekter.

Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet eftersom utslédppen reduceras da kortare restider bedéms leda till éverflyttning fran vag
till tagtrafik.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt resultat. De storsta vinsterna beror framst pa kortare restider samt 6kad
robusthet i systemet for resendrerna.

Kortare restider och 6kad tillforlitlighet ger en attraktivare och tillgangligare kollektivtrafik. Arbetspendling med tag forbattras.

Samlad effektbedémning Sida 6 av26
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Blekinge kustbana, métesspar och hastighetshéjning

Objekt-id JSY1801

Arendenummer

Lan Blekinge

Kommun Karlskrona, Ronneby, Karlshamn, Sélvesborg, Bromdlla, Kristianstad
Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Blekinge kustbana ar ett mycket viktigt strak i och med sin koppling till S6dra stambanan med anslutning till Malmoé- och
Kopenhamnsregionen och Stockholm. Sedan den stora upprustningen pa 90-talet har trafiken ékat fran 200 000 till att snart
overstiga 2 000 000 resor/ar. Restiderna pa banan ar langa i forhallande till avstandet pa grund av att banan ar mycket kurvig pa
stora delar av strackan. Det &r idag svart att erbjuda attraktivare tidtabeller med kortare restider mot Malméregionen.

Banlangd (km): Brakne-Hoby - Ronneby, 17 km

Banstandard: Elektrifierat enkelspar med STH 160, Banan ¢ster om Karlshamn har éverlag relativt bra
hastighetsstandard ofta STH 160 medan det 6ster om Karlsham till Karlskrona ar langa
strackor med STH 80 och 60 pa grund av kurvig bana och lutningar upp till 17 promille.
Linjeklass D2 med STAX 22,5/6,4 (STAX/STVM).

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2040 (enligt Sampers): Karlskrona-Karlshamn: 38 persontag/dygn och 0 godstag,
Karlshamn-Solvesborg: 50 persontag/dygn och 9 godstag, Solvesborg-Kristianstad: 62
persontag/dygn och 9 godstag

Banfléde (milj resenarer Ar 2040 (enligt Sampers) miljoner resenérer per ar: 1,75 Kristianstad-Sélvesborg, 0,90
perar/ milj nettoton per ar): Solvesborg-Karlshamn, 0,66 Karlshamn-Ronneby, 0,37 Ronneby-Karlskrona

Samlad effektbedémning Sida 7 av26
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Syfte

Atgarderna syftar till att minska restiderna samt att bibehalla eller 6ka robustheten p& banan.

Under 2014 inférdes 30-minuters persontrafik, under for- och eftermiddagar, pa strackan Kristianstad-Karlshamn. For en
motsvarande utokning av 30-minuters trafik genom hela lanet till Karlskrona behovs fysiska investeringar pa banan samt
stodjande atgarder som Okar forutsattningarna for 6kad anvandning nar 30-minuters trafik infors.

Forslag till atgard

Ny motesstation Kallinge, véxelbyten for hogre vaxelhastigheter i Bromolla och Nattraby, ralsforhojning pa strackan Nattraby-
Karlskrona, enklare trimningsatgarder i Solvesborg.

Banlangd (km): Brakne-Hoby - Kallinge 11 km och Kallinge-Ronneby, 6 km
Banstandard: Linjeklass D2 med STAX 22,5/6,4 (STAX/STVM)

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2040 (enligt Sampers): Karlskrona-Karlshamn: 38 persontag/dygn och 0 godstag,
Karlshamn-Solvesborg: 50 persontag/dygn och 9 godstag, Sélvesborg-Kristianstad: 62
persontag/dygn och 9 godstag

Banfléde (milj resenarer Ar 2040 (enligt Sampers) miljoner resenéarer per ar: 1,79 Kristianstad-Sélvesborg, 0,94
perar/ milj nettoton per ar): Soélvesborg-Karlshamn, 0,66 Karlshamn-Ronneby, 0,41 Ronneby-Karlskrona

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-02-02 jan-20 Underlagskalkyl (endast vid 133,5 40,0 132,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage
Objektet ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och samfinansieras med Lanstransportplan for Blekinge 2018-
2029. Ny Samlad effektbedomning tas fram inom atgardsplaneringen for en ny planperiod 2022-2033 (2037).

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 8 av26
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)

Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, lbs) period 2040-2065, % per ar

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 9 av26
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Basprognoser 20200615

Basprognoser 20200615

ASEK 7.0
2017-medel
3.5%

2040

2025

2025

2

60

Samkalk 3.4.4
2021-02-07
1,87

0,98

1,03

0,64
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 175 138 0,70
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
227 85 0,34
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 175 87 0,46
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 175 229 113

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter
Resendrer
Forseningstid

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjianste

Reskostnad pb, regionalt évr.
privat

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste
Restid pb, regionalt 6vr. privat
Restid tag, langvaga
Vagavgifter/ vagskatt pb
Godstransporter
Forseningstid, godstrafik
Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Restid pb yrkestrafik

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(u.slap)

Persontransportforetag
Banavgifter
Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Fordonskostnader tag
(forsening)

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

-1,245

47,1

0,1

0,0057

0,1118

0,5

56

-0,08

03

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kptim/ar

kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

kptim/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

-35,7

-0,9

2,4

310
113,8

4,8

-0,5

-2,0
233,6

0,0

0,2

3,1

0,0

0,0

-14,2

147,2

-112,8
11
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Trafiksékerhet - Gods 0,0078  mnkr/ar 0,2 - Skyddsrécke pa
7 Forsumbart: Skyddsracke pa Férsumbart Kr|st|an”slzad; bangfard okar
Trafiksakerhet totalt - - 6,7 Kristianstads bangard okar SZ er Eten or
sakerheten for banarbetare anarbetare
Klimat
CO2-ekvivalenter (Gods) 0,0002 kton/ar 0,0 -
) 6 Forsumbart -
COZ‘-ek‘wvalenter, Avser 0,02 kton/ar 63 i
koldioxid
Halsa
Luft - NOX Kvaveoxider -0,2 ton/ar - -
Luft - Slitagepartiklar -0,13  ton/ar - -
Luft (Gods) - - 0,0 -
1 Férsumbart -
Luft -Avgaspartiklar 0 ton/ar - -
Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och - - 0,5 -
slitagepartiklar
Landskap
Landskap: skala, struktur, Férsumbart: Atgard sker i befintlig . Atgard sker i befintlig
) R - - - - . Férsumbart )
visuell karaktar infrastruktur. infrastruktur.
Ovriga externa effekter
Externa effekter, buller 0,0127 mnkr/ar 0,4 -
Externa effekter, infrastruktur | 0,0003 mnkr/ar 0,0 - .
-18 Forsumbart -
Marginellt slitage .
kollektivtrafik 07 | mnkrar| -84
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 0,5 mnkr/ar 14,2 -
Banavgifter 0,0051  mnkr/ar 0,1 -
Drivmedelsskatt (Gods) -0,0133  mnkr/ar -04 -
Dnrlvn'ledelsskatt for vagtrafik, 029  mnkr/ar 76 i )
langvaga 8 Forsumbart
Drl\(medelsskatt for vagtrafik, 02 mnke/ar 56 i
regionalt
Moms pa biljettintakter 03  mnkr/ar 7,7 -
Vagavgifter/ vagskatt 0 mnkr/ar 0,0 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 0,2 mnkr/ar -5,1 -
Drift och underhall (jarnvag) - - -8,5 -21 - Forsumbart -
Reinvestering - - -7,0 -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 175
Samlad effektbedémning Sida 13 av26



NETTONUVARDE 138 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Den valideringen som gjorts for ar 2017 ser bra ut och resandet ligger bra  De betydande effekterna fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
i nivad med statistik for 2014. Modellen har dock inte fangat den

resandeminskning som skett senaste aren. | samrad med Expertcenter

beslutades att inte géra nagon kalibrering utan beskriva detta i den

samlade effektbeddmningen da det minskade tagresandet kan leda till att

restidsnyttan blir dverskattad i kalkylen.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren, Emma Norlinder(Bansek)
samt Tobias Thorsson och Sandra
Samuelsson(Samkalk)
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt resultat. Det ar framforallt restidsvinsten som ger den stérsta nyttan. Har
rader en osakerhet hur stor den verkliga nivan pa nyttan ar, da den minskning i resande fran ar 2014 ej har fangats upp i
modellen. Eftersom aven kanslighetsanalysen med 0% trafiktillvaxt visar pa Idnsamhet bedéms atgarderna vara ldnsamma. Det
finns inte nagra betydande ej beraknade effekter.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e Motivering
Delanalys kon: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Enligt Rgsvaneunder;oknlng Bleklhge 2019 skiljer det sig .
persontrafik mycket lite mellan kénen nar det galler andelen resor med tag.

Den storsta nyttan ar att tillgangligheten till snabbare resor
Regionalt Lokalt Neutralt inom regionen forbattras. De lokala resorna inom Blekinge far
nagot lagre restider.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan Blekinge Neutralt Neutralt Foreslagna atgarder gynnar framforallt Blekinge lan.
Karlskrona, Olofstrém, Tillgangligheten férbattras fér kommuner i anslutning till
Kommun Ronneby, . Neutralt
Sélvesborg banan.
Karlshamn
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Paverkas ej
Trafikslag Spar Neutralt Buss Foreslag‘na‘beodoms leda till viss 6verflyttning fran regional
busstrafik till tag.
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 &r lzJSnii vuxna: 18- Neutralt Eceﬁg;ogfta resendrsgruppen bedéms vara vuxna mellan 25

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Tillgangligheten till snabbare resor inom regionen forbattras. Ocksa lokalt blir det nagot kortare restider. Den stérsta

resenarsgruppen som gynnas av atgarden bedéms vara vuxna mellan 25 och 65 ar, exempelvis arbetspendlare.
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Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning

Sida 17 av26

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning



Objektnummer: JSY1801 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet eftersom utsldppen reduceras da kortare restider bedéms leda till éverflyttning fran vag
till tagtrafik.

Ekonomisk hallbarhet
Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt resultat. De storsta vinsterna beror framst pa kortare restider samt 6kad
robusthet i systemet for resendrerna.

Da modellen ej fangat upp den resandeminskning som skett senaste aren rader en osékerhet hur stor den verkliga nivan pa
nyttan ar, men eftersom aven kanslighetsanalysen med 0% trafiktillvaxt visar pa lonsamhet bedoms atgarderna vara lénsamma.

Social hallbarhet
Kortare restider och 6kad tillforlitlighet ger en attraktivare och tillgangligare kollektivtrafik. Arbetspendling med tag forbattras.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
UpprattarenUpprattaren, Emma Norlinder(Bansek) samt Tobias Thorsson och Sandra Samuelsson(Samkalk)
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Trygghet & bekvamlighet Inget bidrag: Paverkas ej.
Tillforlitlighet

Kvalitet Inget bidrag: Paverkas ej.
Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv Inget bidrag: Ingen paverkan.
(valméjlighet)

Inget bidrag: Under projektets genomfors samrad dar alla

Lika paverkansmojlighet ges mojlighet att paverka .

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for Inget bidrag: Paverkas ej
funktionshindrade

Skolvag - ga eller cykla pa

egen hand Inget bidrag: Paverkas ej

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Ingen paverkan

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat Paverkan pa mangden
Transportsektorn bidrar till fordonskilometrar for
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sdsom
Begransad klimatpaverkan  personbil, lastbil och flyg

nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Paverkas ej.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Halsa Manniskors halsa
Transportsektorn bidrar till att

dwriga miljokvalitetsmal nas Antalet personer exponerade for

och till minskad ohélsa. pgllernivéer hogre an riktvarden Inget bidrag: Paverkas ej.
Prioritet ges till de feir blfar

miljopoltitiska delmal dar Antalet exponerade for hoga

transportsystemets utveckling  pullernivaer, det vill saga e .
ar av stor betydelse for bullernivder hogre an 10 dBA dver Inget bidrag: Paverkas ]
mojligheterna att nd uppsatta  riktvardena

mal.

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Paverkas ej.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand Inget bidrag: Paverkas ej.
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Paverkas ej.

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: Paverkas ej.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Paverkas ej.

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Paverkas ej.

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Paverkas ej.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Sulfidjordar finns ej i omradet.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Paverkas e].

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Paverkas ej.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Paverkas ej.

Betydelse for barriarer Inget bidrag: Paverkas ej.

Betydelse for stérning Inget bidrag: Paverkas ej.

Betydelse for forekomst av Negativt bidrag: Risk for negativt bidrag, kunskap
livsmiljoer saknas idag.

Betydelse for att varna den Inget bidrag: Atgarden genomférs inom befintligt
naturliga, inhemska biologiska jarnvagsomrade dar jarnvagsinfrastruktur redan
mangfalden finns.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Det finns inga intressen med fokus pa
vardeomraden kulturmiljo i omradet.
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Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Paverkas ej.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Paverkas ej.

Inget bidrag: Inga kanda fornminnen paverkas av
atgarden.

Betydelse for utradering

Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -14,08
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,95 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bedéms férbattrar kollektiva fardmedel och ett mer héllbart resande, exempelvis fér arbetspendling och bér darfor
gynna bade kvinnor och man. Vidare paverkas energianvandningen av byggande, da anlaggningen byggs om men ocksa i
samband med en hogre hastighet.

Samlad effektbedémning Sida 23 av26



Objektnummer: JSY1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 1000
Bygg- och reinvestering samt DoU 142
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 850

under hela kalkylperioden

Bilaga: 6_klimatkalkyl jsy1801 blekinge kustbana motesspar och hastighetshojning.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

5 Underlagskalkyl

5b Forutsattningar for underlagskalky!

Klimatkalkyl

6 Klimatkalkyl

SEA

1 Kalkylsammastallning

2a SEK-importkalla

2b R137 Skane JA HA

2c R138 Sydost JAHA

2d R142 Skane UA HA

2e R143 Sydost UAHA

2f SK46 HA

2g Av- och pastigande JA HA

2h Av- och pastigande UA HA

2i Effektberakning forseningar sampers/samkalk HA
2j Forseningsberakningar i ett prognosscenario JA HA
2k Forseningsberakningar i ett prognosscenario UA HA
3a Bansek

3b Arbets PM Bansek

4 Arbets PM Sampers/Samkalk

7a SK46 KAO

7b R137 Skane JA KAO

7c R138 Sydost JA KAO

7d R142 Skane UA KAO

7e R143 Sydost UA KAO

7f Av- och pastigande JA KAO

7g Av- och pastigande UA KAO

7h Effektberakning forseningar sampers/samkalk KAO
7i Forseningsberakningar i ett prognosscenario JA KAO
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AKK

7] Forseningsberakningar i ett prognosscenario UA KAO

8 SK46 KAS0

Ovrigt

9 Underlag Effektbedémning fran Kapacitetscenter

Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Riggning TRV Samekan: Bas for huvudanalys "Person2040_BKB_v2_210204"

Referens 2 Riggning TRV Samekan: Bas for kanslighetsanalys 0% "Ka0_Person2017_BKBv2_210212"

System-ID, nummer for identifikation i databas: 80602fb1-f8a3-49b1-aa9c-c9c5c4d78b43

Utskriftsdatum : 2021-05-12
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