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Falkbping-Sandhem-Nassjo, hastighetsanpassning 160
km/tim och dkad kapacitet, BVMA024

1. Beskrivning av atgarden

Falképing Vattern

Sandhem =

Mullsjd o Dankeryd

Jonkoping ®»

Tenhult

MNass|d

Nulage och brister: Jonkopingsbanan dr 112 km ldng enkelsparig bandel med tdta métesstationer
(totalt nio pa strdckan Sandhem-Nidssjo). Banan har god geometri och trafikeras framst av
regionaltdg och godstdg. Banan har relativt hogt kapacitetsutnyttjande och inte fullt sa
konkurrenskraftiga restider som skulle vara mojligt.

Atgardens syfte: Atgarden syftar till battre restider, snabbare tdgméten och minskad
storningskanslighet/6kad kapacitet.

Den samlade effektbeddmningen tas fram med anledning reviderad anlaggningskostnad och for att
provas som ett objekt i Nationell transportplan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  269,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden bestar i att bygga samtidig infart p& nio befintliga métesstationer, plankorsningsatgérder och
hoja den storsta tillatna hastigheten till 160 km/h. Samtidig infart innebar att bada tdgen kan kéra in pa
stationens samtidigt och darigenom slippa vénta sa lange pa att det andra taget ska komma in pa
stationen och lamna utfarten fri. Atgéardens restidsforbattring bestar av minskad kapacitetsbelastning
genom samtidig infart, kortare tid for tdagmdoten och hojd hastighet.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
1060 Férsumbart Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -183,4 ktim/ar 1111
Godstransporter Tagdriftskostnader: -1,9 mnkr/ar 140
» - .
> [Persontransp.féretag Tagdriftskostnader: -2,8 mnkr/ar 163
© . .
% Trafiksékerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 24
x Klimat CO2-utslapp: -0,561 kton/ar 28
é Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
IS Ovrigt DoU-kostnad: 0,3 mnkr/ar -35
[} - 2
1) SamEk Inv. Annuitetskostnad: 15,3 mnkr/ar -369 :
© Nettonuvérde 1060
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
U)_ NNK-i= 2,87 Informationsvéarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 2,69 NNK-idu= 2,77
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
]
g Halsa Forsumbart Forsumbart Forandrad bullermiljé
Landskap Forsumbart Nya broar kan paverka landskapsbilden
Resenarer Positivt Inférande av styvtidtabell och GC-port
. |Godstransporter Forsumbart Styv tidtabell kan ske pa bekostnad av godset
(=)}
'S |Persontransportféretag Forsumbart Positivt Storningar under byggskede
O
Trafiksakerhet Positivt Foréndrad trafiksékerhet vid plankorsningar
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt Forbattrad trafiksékerhet vid plankorsningar
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@® restidsos . externt aspekt
%) N nationellt -
o akerhet berérda
c
= Storst
o) . R R u o Vuxna: 18- | —.
S nytta/ Neutralt |Regionalt |Jonkoping |[JOonkoping |Resenarer |Neutralt Spar 65 &r Ej relevant
o fordel
L
™ (storst)
negativ 2 .
nyttal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Gang Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Gang & cykel, andel

Negativt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Positivt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Negativt
s Luft Posit'ivt
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

Tillgdnglighet i konflikt med landskap. Det finns risk att hogre hastigheter kan 6ka den biologiska
mangfaldens mortalitet och barridreffekt. Inforande av styv tidtabell (avgdngar vid fasta minuttal)
dr positivt for persontrafiken, men kan komma att ske pa beskostnad av godstrafiken.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Positiv nettonuvdrdeskvot och positiva ej prissatta effekter bedoms som samhdllsekonomiskt
hallbara. Kapacietsdatgdrder pa Jonkopingsbanan ékar forutsdttningar for sparbunden trafik och
kan leda till 6verflytitning fran vdgtrafiken vilket dr bra for miljon och klimatet.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tab

ell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Falkdping-Sandhem-Nassjo, hastighetsanpassning 160 km/tim och 6kad kapacitet
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id BVMAO024

Sammanhang Ej relevant

Lan Jonkdping

Koordinater startpunkt 414880 6452545

Koordinater malpunkt 481740 6390065

Tabell 1.2 Sammanfattande tab

ell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Typfall 1 / Framtagning av forfragningsunderlag pagar.

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Nationell plan fér transportsystemet 2014-2025, faststélld den 8 april 2014

annan del av transportsystemet?

Betydande miljopaverkan? Nej

Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer overskrids eller lagar |Nej
overtrads?

Om normer eller lagar 6verskrids

eller overtrads, |6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i |Ej relevant

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 4 av 30 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, BVMA024
Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se
Skede: Typfall 1 / Framtagning av forfragningsunderlag pagar.

& TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.3 Nuldge och brister

Ej angett

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

De berérda kommunerna langs jarnvagsstrackan fran Falkoping i norr till Nassjo i soder,
har totalt cirka 200 000 invanare. Ungefar halften av dem bor runt J6nkoping.
Pendlingsutbytet i relationerna Jonkdping-Habo/Mullsjoé och Jonkdping-Nassjo &r de
hdgsta i J6nkopings lan.

Lokalisering av service
och handel

Kunskap saknas

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Banan fungerar som en sammanhallande lank mellan Sédra och Vastra Stambanan.
Trafiken pa Jonkopingsbanan ar blandad med bade pendlingstrafik, interregional trafik och
godstrafik.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Ungefér tva tredjedelar av J6nkbpingsborna i éldrarna 16—85 ar anvénder bilen som
huvudfardmedel. Cirka 10 procent anvander kollektivt och ungefar samma andel anger
cykel. Drygt 10 procent gar. (Referens 4 Resvanor i Jonkdpings kommun 2014)

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd:

Falkdping-Né&ssjo 112 km varav ca 86 km mellan Sandhem-Né&ss;jo.

Banstandard:

Elektrifierat enkelspar med STH 90-160 km/h, mellan Sandhem-Nassjo finns manga lokala
nedsattningar. Enligt JNB 2016 ar den skyltad medelhastigheten 131 km/h med maximalt
procentuellt hastighetsdverskridande och motsvarande hastigheter for Falkoping-Sandhem
ar 158 km/h. Linjeklass E2, STAX 25 och STVM 6,4 for (2,3 och 4-axliga
vagnar).Trafikledningssystem H. En mycket kurvig bandel.

Bantrafik:

Antal tag per vmd 2014: Mellan Falk&ping och Jonkdping 45 tag per vardagsmedeldygn
varav 8 ar godstag och 36 persontdg. Mellan Jonkoping och Nassjo gar det 80 tag per
vardagsmedeldygn, varav 7 godstag och 79 persontag. Kalla: Stigfinnaren

Banflode:

Kunskap om antal resenarer saknas och godstransporternas banfléde ar konfidentiellt.

1.4 Fyrstegsanalys

Trafiken dr idag tdt vilket resulterar i manga uppehdll pa strackan. Hastigheten pa strdckan dr relativt
sdtt lag i forhallande till den potential fordonen pa strdckan har. En trimning av métesstationerna och
héjning av STH dr darfor relativt sma atgdrder som dnda far stora positiva effekter.

1.5 Syfte

Oka kapaciteten och minska restiderna pd Jonkipingsbana. Den samlade effektbedomningen tas fram
med anledning av reviderad anldggningskostnad och for att det ska provas som ett objekt i Nationell
transportplan 2018-2029.
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1.6 Forslag till atgard/er

Bygga samtidig infart pd totalt nio métesstationer pd strdackan Falképing-Sandhem - Ndssjo samt
uppgradera STH till 160 km/h (i sé stor utstrdckning som majligt). Plankorsningsdtgdrder.

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°f0r Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Samtidig infart (totalt nio) och héjd hastighet till STH 160. Ett tjugotal plankorsningar
slopas (framst gangfallor) och en plankorsning far helbom.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Nya planskildheter byggs pa fyra motesstationer.

Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Samtidig infart, inforande av ATC2 och farre hastighetsnedséattningar.
Bantrafik: Enligt basprognos 2040 ska det ga 19 godstag och 48 persontdg mellan Falképing och
: Jonkoping. Mellan J6nkdping och Nassjo forvantas det ga 14 godstag och 76 persontag.
Banflsde: Basprognosen for 2040, Falkoping-Jonkoping: 1,27 miljoner resenarer/ar och 4,1 Mnton/ar

samt Jonkoping-Nassjo 1,95 miljoner resenarer/ar och 1,6 Mnton/ar
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgéardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad L .y
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva GRS
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednlqgs- Faststalld o 2016-12-12, ) .
alternativ. kalkylsammanstallni |258 rev 2018-02-16 2012-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell ng BVMAO024
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnmg pa k_ostna.lsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Kandidat till
Huvud-analysens|Nationell PrisnivAomrakning (index
utrednings- transportplan 2014- bana) av "Successiv kalkyl 50
alternativ. 2025, provas aveni |269,6 270 2015-06 %" framtagen i samband med
Nominell Nationell Nationell atgardsplanering
&tgardskostnad |transportplan 2018- 2018-2029.

2029.

1.8 Planeringslage
Forstudie avslutad
1.9 Relation till andra atgarder

Infor Nationell transportplan 2018-2029 provas flera objekt pa berérd bandel:
JSY1802 Virnamo - Jonkoping + Vaggeryd - Ndssjo, elektrifiering, hjd hastighet o kapacitet
JSY1806 Forserum trespdrsstation

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méaste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat

Se gods- och personprognos

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.2 2016-11-29

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

&5 TRAFIKVERKET

oféréandrad volym
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).

Samhélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- Nettf)- e
. nuvarde* [NNK-i NNK-idu
atgardskostnad |kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys OSA)UCCESSN kalkyl 50 369 1 060 2,87 2,77
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. Successiv kalkyl 85
successivkalkyl 85% eller % 387 1042 2,69 2,80
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- Successiv kalkyl 50
vardering=3,50 kr/kg % 369 1048 2,74 2,65
Kéanslighetsanalys Successiv kalkyl 50
Trafiktillvaxt 0% fran baséaret |% 369 680 1.78 1,75
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiknllvaxt:f?o /o“hogre fran |Successiv kalkyl 50 369 1377 3,60 3.48
basaret och jamfért med %
huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och Ej relevant 369 Ej beraknat |Ej beréknat |Ej beraknat

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgiarden som dr samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberékning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svirvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira viarderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden dr I6nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berakning av samhallsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fgrparsr Ingoiéfl Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av Effektbendmning och kortfattad beskrivning prog detaljerat oversiktligt |med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
Restids- Restidsvinster 2,5-45 mintdg ~ [-25,23  |mnki/ar [644 Bansek:
uppoffring 4.2
Aktid 18339 |ktim/ar |- Bansek:
4.2
Bytestid 000  |kimar |- Bansek:
4.2
14 .
& [Turtathet 000  |ktimar |- E"’Znsek
'% 1111
n Promenadtid 0,00 ktim/ar |- Bansek:
w 4.2
[
Forsenings- Forseningstidsvinst 0,5-1,0 min/tag [-39,60  |ktim/ar  |466 Bansek:
tid, persontrafik 9 T 9 ’ 4.2
Plankorsn
Reskostnad vég - o ingsmode
total 0 mnkr/ar 0 llen 2015-
04-01
Transporttid, |14 inst 2,5-4,0 min/tag 294 |mnkiar |69 Bansek:
gods 4.2
. Tagdriftskostna Tagdriftskostnader inkluderar . Bansek:
I personalkostnader, -1,90 mnkr/ar |45
~ der, gods . 4.2
< x kapitalkostnader,
E = Avgift for
5 ; e . .
|_||_J g gtnyttjande av Avglft for utnyttjande av 0,10 mnkr/ar -2 Bansek:
= % infra- infrastrukturen. 4.2
é <z( strukturen. 140
2| B |reen panse
X 0 orsenings- o ) e ) 2 ansek:
= 8 tid, godstrafik Tidsvinst 0,5-1,0 min/tag 1,28 mnkr/ar |30 4.2
0]
Plankorsn
Reskostnad - o ingsmode
lastbil 0 mnkr/ar 10 llen 2015-
04-01
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&5 TRAFIKVERKET

Tagdriftskostnader inkluderar
Tagdrifts- personalkostnader, .
. o Bansek:
kostnader, kapitalkostnader, -2,82 mnkr/ar |60 4.2
o® persontrafik underhallskostnader, stadning och '
< drivmedel.
|_
i
:8 Banavglftgr Avglft for utnyttjande av 012 mnkr/ar -3 Bansek:
E persontrafik infrastrukturen. 4.2
o
5 o 163
> Avser kostnader for administration, Bansek:
é Omkostnader terminalhantering samt 1,45 mnkr/ar |-36 42 ’
E biljettférsaljning. '
o
&) Bansek:
E Biljettintakter Okade biljettintakter -6,15 mnkr/ar 152 42 ’
. Okade biljettintakter ger 6kade )
Moms pa . 2 Bansek:
S kostnader for 0,37 mnkr/ar |-9
biljettintakter N 4.2
persontranportféretagen
T Total olyckskostnad. Innehaller
E effekter av Plankorsningar
m (férandring av olyckor till féljd av
I specifika atgarder i korsning vag-
% Trafik- jarnvag), Externa effekter, tagtrafik i i o4 24 Bansek:
é séakerhet-totalt |(férandring av olyckor vid 4.2
Q plankorsningar langs linjen samt
T ovriga olyckor) och Externa
é effekter, dvrig trafik (forandring av
= olyckor pa vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter,
ovrig trafik och Véaxling med
= diesellok. Den monetéra effekten
< - .
s gko\/fvalen o |avser koldioxid plus NOx, voC,  |-086  |ktonsar |28 28 E"Znsek'
<z S02 och partiklar frn Externa )
iz effekter, dvrig trafik och Véxling
Ly med diesellok. Koldioxid star for
ﬁ huvuddelen av utslappen.
LL
T
L
< Avser NOX, VOC, SO2, och
E Partiklar fran Externa effekter,
I} %‘ . . o Bansek:
= ju Luft ovrig trafik samt Vaxling med - - - 4.2
ﬁ E diesellok. Den monetéra effekten '
< ingar i CO2-ekvialenter ovan.
X
] 3
= Luft - NOX Kvéaveoxider -0,700  [ton/ar - 0 Bansek:
= 4.2
x B
€ |Lutt-voc Kolvaten 0,600 |ton/ar |- Bansek:
g) 4.2
2 |turt-so2 Svaveldioxid 0000 |wonar |- panseke
T .
; : 2 Bansek:
Luft - Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 42
E Externa effekter, .
= o . . 2 Bansek:
T |tagtrafik - Ej angett 0,31 mnkr/ar |-7 4.2
< ¥ |Slitage '
O b
4 -7
S«
O E Externa effekter, Bansek:
L ovrig trafik - Ej angett -0,04 mnkr/ar |1 42 ’
X |Slitage '
i
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Drivmedels- Bansek:
o4 ar |-
ILI—J skatt 1,29 mnkr/ar |-32 42
¥
L
LL
T . o B k:
| Banavgifter -0,23 mnkr/ar |7 -15 anse
e 4.2
[
]
g M & B k
oms pa o ansek:
o0 S -0,37 kr/ 9
biljettintakt mnkrrar 4.2
w 3
z
< N Inbesparade . . . Ej
) Ej rel t E knat
5 < kostnader i JA |- 'OeVan J berakna 0 relevant
W =
o un
Z 0
X
G [ortoon | erodenpaa torndad (03 |k |1 Bansek:
Sz U Underhall el Pd ' 4.2
<% =>ZAn anlaggningsmassa.
x>0
L U) x 2
sfys 14
5z<9?
£ 3> . )
o E 3 Reinvesteringskostnad under .
=@ . . . .o 2 Bansek:
o Reinvestering kalkylperioden pga férandrad 0,3 mnkr/ar -7
ZzTO ! 4.2
o 8 X anlaggningsmassa.
= o Totalt nuvarde
s 5 exkl
528 investerings-
2 = ) :
S o kostnad (anvands |Ej relevant Ej beraknat 0 El
S £ endast om relevant
% % uppdelning av
s G>) nuvardet inte ar
Ec majligt)
%
0N x
,2222
<=2 2 Effekten &r 204 [ ak Bansek:
2IOHE ekten ar 040 avser annw@etsbera nad 15,32 mnkr/ & |-369 -369 ansek:
s é % (Ij—) 8 samhéallsekonomisk investeringskostnad 4.2
< X g v
v w Z
NETTONUVARDE 1060
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

&5 TRAFIKVERKET

hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
1200
1000 -
800 -
600 -
400 -
200 -+
0 - T T T T T T T T T T
X X X X P o & P \ed > N
2200 5@ g e ¢ 3 . S \ &
® > { é} {Q\ 6\ ° (;{. o k\ & 0‘9 I
-400y¢ %Qo \é'&o‘ \{_"fi@ l ¥ ,&6 & &£ (\,@)‘z’ w\%\/b \\\X- 4\1.0
TS 3 N 4 & e v < )
600 6‘}‘\ & A&%\\ me;‘h \b% \Lo(} ¥ 0'\\'{} A'\(\
- & G ] R Y - ] N2 ©
L,OQ o éf(\ \{S‘ (\.Q’
<& © N
,\O

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetart. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart
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Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

. Ex pa arlig effekt _
B:arord/ Effektbenédmning, kortfattad beskrivning och I S?mman Beddmt
paverkad av . Beddomning |vagd
beddémning . av
effekt 2040 beddmning
Under byggtiden maste
Storningar ‘ hastlghgten pa banqn re.duc?ras Forsumbart Expertgru
under byggtid och trafiken kan periodvis stangas pp
av och ersattas med buss.
o4
e
<< Trafik- . N " » Expertgru
i Styv tidtabell antas 6ka resande Positivt
5 upplagg Yy Positivt pp
n
i
% Restid GC-trafik [Ny gangbro i Sandhem Positivt E;(pertgru
%
T . . . Expertgru
w Restid - total Plankorsningar slopas Negativt op
4 . .
X a i
'?(" @ St(arnlr;)gar y Evebntuell o‘mled‘r(ljmg under delar Forsumbart Expertgru
P_: " £ [under yggti av byggnationstiden pp
@]
o g Forsumbart
0} <z( Trafik- Styv tldtal::ell for persontrafiken _ Expertgru
€ |upplagg kan ske pa bekostnad av Negativt op
= godstrafiken
= ) .
= Do: 2 Under byggtiden maste
5 O & lswrmi . 2
T % 0 Storningar ‘ hastlghgten pa banqn re_duc?ras Forsumbart Forsumbart Expertgru
% Z  |under byggtid och trafiken kan periodvis stangas pp
o é E av och ersattas med buss.
'_
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|_
A . Plankorsningsatgarder: battre
'Z<" it & Tr.aflk trafiksakerhet vid Positivt Positivt Expertgru
o w — |sékerhet-totalt . pp
F < plankorsningarna.
n
'_
< 3 i
= Ej relevant Effektfzn fangas |_den Ingen effekt Forsumbart Expertgru
3 samhéllsekonomiska kalkylen pp
¥
5
= Liten forbattring av att
g - Manniskors samtidigheten Positivt Expertgru
@ ju halsa - buller medfér minskat buller framst for pp
:“E 3] godstag vid tagmoten.
g B
== (9]
2 =
& = o R
£ . Risk for ok ller med hogr A
S = Manniskors Sk 1or 9 at“bu er Edo ogre . Forsumbart |Expertgru
0 = N hastigheter for regionaltagen Negativt
0 > halsa - buller ) y pp
9 (bullerutredning ska genomféras).
o &
E Z
& :
L T Manniskors Mindre tutande vid obevakade Positivt Expertgru
i halsa - buller 6vergangar. pp
<
z
4 R
|L|_J Intrang i
> o Landskap -
u . skala, struktur
% i Nya broar med ramper kan . . Expertgru
a och visuell 2 . ) Negativt Forsumbart
> K .. paverka den visuella karaktaren. pp
Z araktar
—
< S0
pd
Ox | Effekten fangas i den Expertgr
o w ﬁ Ej relevant © t.(._:‘ angas |.de Ingen effekt Xpertgru
SEnn samhallsekonomiska kalkylen pp
Ou
L
o
H UDJ Inb de kostnader 6
. n r nader for
% é <z( = Inbesparade unde:r‘l)waélﬁa\? slcc)asac?ee ° Positivt 0 Expertgru
bl .
Zz < £ 2 |kostnader i JA . P Forsumbart |,
= an plankorsningar
»n O
¥
.8
0O
z o .
< w . Effekten fan n Expertgr
Z 0 f Ej relevant © t.? angas |.de Ingen effekt xpertgru
=Z o samhallsekonomiska kalkylen pp
>z
N —

Motivering:

Bedomningarna har gjorts av personer med kompetens inom jarnvdgsteknik och trafikanalys. Bland de ej
prissatta effekterna bedéms 6kad trafiksdkerhet vid plankorsningar som storst positiva nytta.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNK-i/NNK- ingdr i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

De flesta effekterna fangas bland de prissatta effekterna i form av restider. De positiva
trafiksdkerhetseffekterna fangas inte i kalkylen. Bullermiljon kan komma att fordndras vilket bade kan fa
negativa och positiva effekter.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |270

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 2,87

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - .
Overensstammer

IMotivering

Prognos (Basprognos 2040) framtaget av Trafikverket. Indata om
tids- och forseningstider kommer fran Kapacitetcenter.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/LR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Positiv NNK och positiva ej prissatta effekter bedéms som samhdllsekonomiskt hdllbara.
Kapacietsatgdrder pa Jonkopingsbanan 6kar forutsdttningar for sparbunden trafik och kan leda till
overflyttning fran vdgtrafiken och vilket dr bra for miljon och klimatet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta

konsekvensbeskrivning.

mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta - - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: tillganglighet B&de kvinnor och man nyttjar
persontrafik Neutralt Neutralt Neutralt kollektivtrafiken. Expertgrupp
Bade langvaga och kortvaga
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . resenarer gynnas. Lokala
internationellt Regionalt Lokalt Neutralt nyttor for 6kad séakerhet vid Expertgrupp
plankorsningar.
u Regionaltrafiken i Jonk&ping
Lan Jonkopin vastra Neutralt samt godstrafiken gynnas Expertgru
ping Gétaland g gy perigrupp
mest.
Flera
P— J6nkBDin kommuner Neutralt Alla resenérer p& strackan far Expertaru
ping langs med forbattring pertgrupp
bandelen.
Trafikanter, transporter och . Persontranspo Bade person- och godstrafik
.. Resenarer . Neutralt Expertgrupp
externt berdrda rtforetag gynnas.
Alla naringsgrenar som ar
Néringsgren Neutralt Neutralt Neutralt beroende av forbattrade Expertgru
gsg kommunikationer mellan pertgrupp
Falkdping och Nassjo.
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Res- och gangtidsvinster for
jarnvag. Nagra plankorsningar

Trafikslag Spar Bil Gang fr forbattrat vagsskydd, en del Expertgrupp
gangfallor slopas.
) Manga personer i

Aldersgrupp Vuxna: 18-65 Barn: <18 ar  |Neutralt forvarvsarbetande aldrar Expertgrupp

ar o
arbetspendlar med tag.

Atgardsspecifik

. Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevan Expertgr
fordelningsaspekt jreleval | releval | releval | relevant pertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
3]
=
5]
2  |Ekologisk Atgarderna bidrar till ekologisk hallbarhet bland annat genom dverflyttning mellan Expertaru
°®  |hallbarhet trafikslag vilket ger minskade utslapp av klimatgaser. pertgrupp
(o2}
£
5
halls- . . . o
o3 Samhal s Atgérden bidrar till ekonomisk hallbarhet genom att nyttorna av
— |ekonomisk N L Expertgrupp
= o beddms vara hogre an kostnaderna.
= |hallbarhet
(o))
C
=
m Social Atgérderna bedéms bidra till social hdllbarhet eftersom den férbéttrar
o valmaojligheterna i trafiken for alla. Tillgangligheten for personer med sma resurser Expertgrupp
hallbarhet . a: R
som inte kan valja andra transportsétt forbattras.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstiende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika 1angt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Atgarderna
ger okade tillforlitighet och
Tillforlitlighet minskar risk for forseningar. |Expertgrupp
Aterstallningsformagan i

Medborgarnas resor. .
systemen oOkar.

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag:
Forutsattningarna fér ha en
Trygghet & bekvamlighet jamn hastighet som blir Expertgrupp
hoégre komfort for
resenarerna.

Positivt bidrag: Okad
Tillforlitlighet kapacitet ger mindre Expertgrupp

kanslighet for stérningar.
Néaringslivets transporter.

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Positivt bidrag: Atgarden
minskar storningsrisken
langs Jonkopingsbanan.
Kvalitet Arbetsmiljon for forare blir Expertgrupp
battre med farre
plankorsningar langs med
bandelen.

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till att minska
Pendling restiderna i ett omrade som |Expertgrupp
har inflyttning och déar
pendlingsresandet 6kar.

Tillganglighet regionalt och Positivt bidrag: Stréackan
mellan lander. Tillganglighet storstad trafikeras delvis av tag Expertgrupp
Tillgangligheten forbattras inom till/fran Goteborg.
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander. Positivt bidrag: Positivt
bidrag: Atgarden forbattrar
for resorna mellan
Tillganglighet till interregionala resmal fregionerna Jonkoping, Expertgrupp
Falkoping/Skévde och
Goteborg samt
Alvesta/Vaxjo.

Inget bidrag: Atgarden
bedéms inte ha nagon effekt |Expertgrupp
pé jamstéalldheten.

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma
sina liv (valmagjlighet)
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar Inget bidrag: Alla kan
till ett jamstalit samhalle. - . paverka vid samrad. For
Lika paverkansmdgjlighet o0 o
denna atgard anses alla ha

lika paverkansmgjlighet.

Expertgrupp
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Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarden

Transportsystemet utformas sa Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for paverkar inte

att det ar anvandbart for funktionshindrade koII?ktivtrafiknéi.t-ets Expertgrupp
personer med anvandbarhet for

funktionsnedsattning. funtionshindrade.

Barn & unga. Barns Positivt bidrag: Okat

mojligheter att sjalva pa ett vagskydd vid en narliggad

sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |plankorsning till en skola i Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i Kortebo (norr om

trafikmiljoer, okar. Jonkdping).

Negativt bidrag: En del

Andel gang- & cykelresor av totala LGS Ml

Kortvga ger Ian:qre gang: och Expertgrupp
cykelvag men battre
. . . sakerhet.
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att vélja - .
kollektivtrafik, g&ng och cykel Positivt bidrag: Okad
forbattras. tillforlitighet och minskade
Andel kollektivtrafik av alla resor forseningar och restider
. 2 - . . Expertgrupp
(exklusive gang och cykel) forbattrar kollektivtrafikens
attraktivitet och
bekvamlighet.
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn Positivt bidrag: Okad

bidrar il miljokvalitetsmalet.  |payerkan pa mangden personbils- och ulliorlitighet med kortare
Begransad klimatpaverkan nas | astpilstrafik i fordonskilometer. L ] EXpertgrupp
genom en stegvis 6kad vilker forbéattrar
energieffektivitet och ett brutet kollektivtrafiken.
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende

av fossila bréanslen. Inget bidrag: Atgarden
Paverkan pa energianvandning per paverkar inte Expertaru
Bakgrund till fordonskilometer. energianvandningen per perigrupp
beddémningsgrunder finns i fordonskilometer.
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och L
. P . "g Positivt bidrag:
klimatscenario for . .
. L 2 a L . Anlaggningsmassan vid
energieffektivisering och Paverkan pa energianvandning vid lankorsningarna minskar
begrénsad klimatpaverkan’, byggande, drift och underhall av p'lket er m'gnskat Expertgrupp
2014:137. infrastruktur. N g 2 l .
energiatgang for byggande,
drift och underhall.
Antalet personer exponerade for iIg%?kgdifgisfsllz:g;?grlgg
bullernivaer hogre &n riktvéarden for ping g " |Expertgrupp

Ett sextiotal kan komma att

buller 2, i
krava atgéarder.

]

Eﬁ Antalet exponerade for hdga

@ bullernivaer, det vill saga bullernivder  Jinget bidrag: Ej utrett Expertgrupp

o hdgre an 10 dBA over riktvardena

(%]

z —

g Betydelse for forekomst av omraden ;nngke;]t tt):]ciirr]agt.i” tt)%zrndtﬁnike“ Expertaru
med hég ljudmiljskvalitet annytning ® g perigrupp

jarnvagsomrade.

Positivt bidrag: Okad
Fysisk aktivitet i transportsystemet kollektivtrafik kan leda till Expertgrupp
Okad fysisk aktivitet.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Inget bidrag: Atgéarden
paverkar inte barns,

maojlighet att pa egen hand ta sig fram  Jfunktionshindrades och Expertgrupp
= till sina mal aldres mojligheter att ta sig
= fram till sina egna mal.
X
o
) . R
@ | iligangligheten med kollektivtrafik il 's"lgg‘:::’t Zfr"’l‘ghf;f:n?: .
fots och med cykel till utbud och P " gavp oo oy g Expertgrupp
aktiviteter ger langre resvag for GC-
trafik till kollektivtrafiken.
Positivt bidrag: Okad
Vagtransportsystemets totala tlllforllt!lgheF ! u
s N . kollektivtrafiken ger lagre
emissioner av kvaveoxider (NOx) och - . . Expertgrupp
artiklar (PM10) utslapp av klimatgaser i
P : forhllande till bilar och
lastbilar.
Inget bidrag: Det finns ett
atgardsprogram i Jonkoping
for miljokvalitetsnormen
partiklar. Partiklarna
- Halter av kvavedioxid (NO2) och gﬁg;éirsgy fafrlk)ketllzn n:]ierlllan
5 inandningsbara partiklar (PM10), i « 9 9gning
- . S i och &ven om .
tatorter med atgardsprogram for o) . . . [Miljostrateg
o . o .. latgérdsprogrammet bidrar till
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar I . o
. . . . . . en positiv utveckling gar det
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids. |. T
inte att avskriva risken att
MKN &verskrid. Utslappen
av partiklar bedéms inte
minska annat &n mycket
marginellt med atgarden.
Antalet personer exponerade for halter P03|t|\{t buldrag: At.gardeon
. leder till 6verflyttning fran Expertgrupp
over MKN. . s .
vagtrafik till jarnvagstrafik.
Inget bidrag:
Kvalitet pa vatten ur ett Jarnvagsstrackningen Expertaru
= dricksvattenforsorjningsperspektiv passerar dock genom perigrupp
e vattenskyddsomraden.
©
= Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap Expertgrupp
saknas.
Inget bidrag: De
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddsvarda: omraden rped Miljostrateg
avseende pa mark beddoms
inte paverkas av atgarden.
=
g
. Inget bidrag:
B Ise fi k hal Il
etydelse for bakgrundshalt metaller Kunskapsunderiag saknas Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jinget bidrag: Ej relevant Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden . I
under driftskede Inget bidrag Miljostrateg
% g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
g % Betydelse f0 komst h
g = etydelse 1or uppkomsten oc Beddms inte for narvarande |Ej relevant

hanteringen av avfall.
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Landskap

Betydelse for uppratthallande och

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

for pakorning.

_fz" utveckling av landskapets utmarkande jNegativt bidrag: Nya broar
9 karaktar och kvaliteter — avseende med ramper kan paverka Expertgrupp
i delaspekterna skala, struktur eller den visuella karaktéren.
- visuell karaktar.
Negativt bidrag: Okade
Betydelse for mortalitet hastigheter kan oka risken | Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag: Barridren
beddms 6ka marginellt med
hogre hastigheter.

Miljostrateg

Betydelse for storning

Inget bidrag

Miljostrateg

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Negativt bidrag: Artrik
jarnvagsmiljo finns i Nassjo.

Miljostrateg

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Kunskap
saknas.

Miljostrateg

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Negativt bidrag:
Naturrreservat och Natura
2000 omraden i narheten av
Habo.

Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte ha nagon
negativ effekt for

strukturomvandlingen.

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avldsa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmérkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljdvarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Det finns
fornlAmningar i narheten
sparet, men dessa bedéms
ej paverkas av atgarden.

Expertgrupp

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Slopning av
plankorsningar och
forbattrade skydd pa
plankorsningar leder till
minskad risk for olyckor.

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljgbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgéngspunkt frdn hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar

anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -18,9 thr Bansek: 4.2
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med ton/
CO2 annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -47,60 mnkr Bansek: 4.2
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Jonkopings ldn anges fem centrala mal som ska vara
uppnddda till Gr 2025. Dessa ror resandel, kundnéjdhet, tillgdnglighet for funktionsnedsatta,
sjalvfinansieringsgrad samt miljé/hallbart samhdlle. (Regional transportplan for Jonképings lin, 2014).

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Ar 2030 ska Jonképings l4n ha en fordons-

Fossilfri fordonspark . . .
P park som ar oberoende av fossila branslen.

Inget bidrag Expertgrupp

Nya bilar och kollektivtrafik Ar 2020 drivs majoriteten av alla nya bilar

drivs med fossilfria drivmedel  |och kollektivtrafiken med fossilfria drivmedel. Inget bidrag Expertgrupp

Ar 2020 finns i lanet bade stora och smé
Fler biogasanlaggningar biogasanlaggningar, tankstallen for biogas Inget bidrag Expertgrupp
och elenergi i varje kommun.

Ar 2015 har andelen resor som sker med
kollektivtrafik eller cykel 6kat med 15
procent och till & 2020 med 20 procent
jamfort med &r 2002 genom att samhallets Positivt bidrag |Expertgrupp
aktorer (kommun, stat, lanstrafik, arbetsgi-
vare) tillhandahaller och framjar attraktiva
alternativ som ar tillgangliga for alla.

Okad andel resor med
kollektivtrafik eller cykel

Ar 2015 ska koldioxidutslappen fran trans-
Minskat koldioxidutslapp portsektorn i Jonképings lan vara minst 10 Positivt bidrag |Expertgrupp
procent lagre an &r 2002.

4.5 Malkonflikter

Tillgdnglighet i konflikt med landskap. Det finns risk att hégre hastigheter kan 6ka den biologiska
mdngfaldens mortalitet och barridreffekt. Inforande av styv tidtabell (avgdngar vid fasta minuttal) dr
positivt for persontrafiken, men kan komma att ske pa beskostnad av godstrafiken.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

& TRAFIKVERKET

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh NCHEKE LT
Klimatkalkyl version 4.0 2016-12-15,

Byggskede totalt 585,00 2,40 rev 2018-03-22

Byggskede, reinvestering 10.90 005 Klimatkalkyl version 4.0 2016-12-15,
samt DoU per ar ' ' rev 2018-03-22

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 654,06 2,89

kalkylperioden

Kommentar:

Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-11-29; Christina Ripa (trafikanalytiker), PLsyu, Trafikverket

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

Christina Ripa, PLsyu (2016-11-30)

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-12-12; Peter Bjers (projektledare), Trafikverket, IVsy1; Diana Pallant (bestdllare jarnvdg),
Trafikverket, PLsya; Christina Ripa (trafikanalytiker), Trafikverket, PLsyu

2016-12-14; Anne Andersson (miljostrateg), Trafikverket, PLsyu.

2018-03-02 samt 2018-03-21; Peter Bjers (projektledare), Trafikverket, IVsy3; Sofie Schonbeck
(projektingenjor), Trafikverket IVsy3; Diana Pallant (bestdllare jarnvdg), Trafikverket, PLsya; Christina
Ripa (trafikanalytiker), Trafikverket, PLsyu.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2018-03-23

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2018-07-03, Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2018-07-06; Peo Nordlof, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2018-08-10; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2018-08-13; Hdkan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Peter Bjers IVsy1, Murisa Catak, IVsys, Darvish Fattahi, IVsys, 2018-02-16, Faststdlld
kalkylsammanstdllning BVMA024

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Stefan Frantz, IVsy3, 2016-12-15, rev 2018-03-22, Klimatkalkyl indata (3a)
Stefan Frantz,, IVsy3, 2016-12-15, rev 2018-03-22, Klimatkalkyl resultat (3b)

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Christina Ripa, 2016-11-29. BanSek_BVMAo024_43_rev_0502

Bilaga 5: Kapacitetscenters effektbedémning

Tore Edbring, 2016-12-06, Kapacitetscenters effektbedomning BVMA024
Bilaga 6: Arbets-PM Bansek

Christina Ripa, 2016-12-07, Arbets-PM Bansek

Bilaga 7: Kostnadsomrakning

Christina Ripa, 2016-12-14, Indexomr_kapitalisering_invkostnad

Bilaga 8: Kalkylférutsattningar

Christina Ripa, 2016-12-09, Kalkylforutsdttningar Bansek.

Bilaga 9: Berdkningsunderlag Kéanslighetsanalyser

Christina Ripa, 2016-12-27, Berdkningsunderlag kdanslighetsanalyser BVMA024 20161227
Bilaga 10: Kostnadsomrakning Kanslighetsanalyser

Christina Ripa, 2016-12-27, Indexomr_kapitalisering_invkostnad_ka_85%
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering

P Sterky och L Andersson Provas i Nationell transportplan 2014-2025
(Rambdll) samt E Lindborg
(Trafikverket), 2013-04-25

C Ripa (Trafikverket), 2015-02-10 Byggstartsrapportering

C Ripa (Trafikverket), 2016-12-15 Byggstartsrapportering/Provas i Nationell transportplan 2018-2029

C Ripa (Trafikverket), 2018-03-23 Reviderad kostnad och klimatkalkyl
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