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Angelholm-Maria, dubbelspéarsutbyggnad (inkl.
Romares vag), BVMAO16
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Flytt av befintliga sparet vasterut
Tillganglighetsanpassning
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Ny vagtunnel med separerad gang—
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Maria station till en knutpunkt for

A g ey
‘ Norra Helsingborg \ohka kollektivirafikslag /
Projektgrans,

Romares vig

1. Beskrivning av atgarden

Nulage och brister: Vastkustbanan mellan Géteborg och Lund ar en viktig lank for bade person- och
godstrafik i vastra Sverige. Banans nuvarande kapacitet och standard &r dock otillracklig for att
mojliggora en attraktiv och konkurrenskraftig tagtrafik. Strackan ar enkelsparig och den begransade
kapacitet paverkar mojligheterna att utnyttja banan saval for regionala som for langre resor.

Atgardens syfte: Oka kapaciteten mellan Angelholm - Maria (Romares vég) for att minska kéansligheten
for stérningar och for att mojliggora 6nskad utveckling av tagtrafiken pa strackan. SEB uppdateras i
samband med upprattande av jarnvagsplan och atgardsplanering infor nationell plan.

Forslag till &tgard: Kostnaden ar  2392,5 mnkr i prisnivd 2015-06.

Atgérden innebdr att Vastkustbanan byggs ut till dubbelspér pé hela strackan Angelholm — Maria,
Romares vég (totalt 24 km) samt standardhdjning i form av kurvratningar och sténgning av
plankorsningar. Férutom utbyggnaden till dubbelspar langs strackan Angelholm-Maria, Romares vig
omfattar genomfoérda kalkyler och bedomningar a&ven ombyggnad av stationer och foljdférandringar pa
vagnatet.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvéagd
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => [|Samhallsekonomisk lI6nsamhet
-74 Positivt Férsumbart Lonsam - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Aktid: -472,8 ktim/ar 2894
Godstransporter Tagdriftskostnader: 0 mnkr/ar 3
|Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: -1,4 mnkr/ar 569 j
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 68
n
%* Klimat CO2-utslapp: -1,214 kton/ar 60
% Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
ﬁ Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
IS Ovrigt DoU-kostnad: 1,6 mnkr/ar -273
8 SamEk Inv. Annuitetskostnad: 133,8 mnkr/ar -3394
% Nettonuvérde -74
12 Nyckeltal utifran prissatta effekter
E NNK-i= -0,02 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-igp*= -0,14 NNK-idu= -0,02
% Effekter som inte har varderats i kalkylen
o Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn\ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
2 |Halsa Positivt Positivt Minskat antal bullerstorda
Landskap Férsumbart Nya_PIansk|Idheter minskar barriaren, bullerskydd 6kar
barriéren.
Resenrer Férsumbart Czkad punktllghet ger 6kad palitlighet for
tagtrafiksystemet.
.. |Godstransporter Positivt Forbattrade mojligheter for godstransporter
D
‘= |Persontransport- . Edrsumbart - . . A
> .
3 |foretag Forsumbart Okad punktlighet ger 6kad palitlighet
Trafiksakerhet Positivt Minskad risk fér obehorigt sparbetradande.
Ovrigt Forsumbart Inga dvriga effekter identifierade
Barriareffekter av ytterligare spar mildras av
« Y - - planskildheter och trafiksékerhetsmassiga vinster vid
SO CUESEA Gk U I el Positivt stationer med resandeutbyte. Totalt sett bedéms
effekterna vara positiva.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: Lokalt/ Trafi- Atgards-
. restid, . kanter, o
%) For- del Regionalt/ - specifik
= . res- . u trans- Néarings- . Alders- |2
= nings- Nationellt/In|L&n Kommun Trafikslag for-
© kostn, porter, gren grupp .
c aspekt . ter- delnings
] restidso nationellt externt aspekt
3 sakerhet berérda P
c
E Storst v 18
% nytta/ Kvinnor |Regionalt Skane Helsingborg |Resenéarer |Flera Spar ss);:a' "|Ej relevant
o) fordel
LL
™ (storst)
negativ .
nytta/ - Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt  |Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

&5 TRAFIKVERKET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
No&jdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — r——
Lika mojlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
: o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
@ Méangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
‘_g Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
© Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
og Manniskors héalsa Positivt
% Befolkning Positivt
=] . Luft Positivt
;_?_ Bidrag till LA Vatten Inget bidrag
= HANSYNSMALET Mark Positivt&Negativt
o 2 P
o Materiella tillgangar Beddms inte fn
S Landskap Negativt
S
; Landskap Biologisk méngfg!d, v.éxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat PositivteNegativt
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

Mark och resurser tas i ansprak for att forbattra jarnvagens mojligheter. Skyddsvarda omraden
paverkas i viss man.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Atgarden ar viktig for utvecklingen av jarnvagtrasporter for hela vastra Sverige samtidigt som den
far en viktig funktion i den regionala trafikforsérjningen och utvecklingen av nordvastra Skane och
sodra Halland. Atgarden ger 6kad robusthet i jarnvagsnatet och minskar darmed
stérningskénsligheten. Atgarden bedéms vara samhallsekonomiskt lénsam d& de ej prissatta
effekterna inkluderas.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atg ardsnamn Angelholm-Maria, dubbelsparsutbyggnad (inkl. Romares vég)
Arendenummer TRV 2014/71699

Objekt-id BVMAO16

Sammanhang Vastkustbanan

Lan Skane

Koordinater startpunkt 367013 6235523
Koordinater malpunkt 356960 6216413

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Vag-/jarnvagsplan - infor granskning/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Beslut avseende Vastkustbanan efter Jarnvagsutredning Angelholm - Maria och
Jarnvagsutredning Maria - Romares véag, 2011-09-27.

Betydande miljopaverkan?

Ja (enligt Lansstyrelsens beslut 2003-08-29 fér delen Angelholm-Helsingborg och 2010-03-22
for delen Maria station - Knutpunkten).

Ar MKB gjord?

Ja, se referensl

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, Bebyggelsen langs jarnvégen ar i nulaget bullerstor d. Referens 1

Om normer eller lagar 6verskrids
eller dvertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Okant, utredning pagar.

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulége och brister

Vastkustbanan mellan Goteborg och Lund &r en viktig lank for bade person- och godstrafik i vastra
Sverige. Banan ar vasentlig bade for regional pendeltrafik och for langre resor och transporter mellan
Oresundsregionen och Géteborg/Norge. Banans nuvarande kapacitet och standard ar dock otillracklig for
att mojliggora en attraktiv och konkurrenskraftig tagtrafik. For att oka Vastkustbanans kapacitet och
bekvamlighet samt for att minska restiderna sa pagar darfor ombyggnad och upprustning av banan pa
flera avsnitt av strackan Goteborg — Lund. En stracka med otillracklig kapacitet ar strackan
Angelholm—Maria. Strackan ar enkelspéarig och den begransade kapacitet paverkar mojligheterna att
utnyttja banan saval for regionala som for langre resor.

Atgarden innebar att Vastkustbanan byggs ut till dubbelspar pa hela strackan Angelholm — Maria,
Romares vag genom att ett nytt spar anlaggs ca 6 meter ifran det gamla. Férutom utbyggnaden till
dubbelspar langs strackan Angelholm-Maria, Romares vag omfattar genomférda kalkyler och
bedomningar aven ombyggnad av stationer och foljdforandringar pa vagnatet.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Bebyggelsen ar dels gles i landsbygdsforhallanden och dels tét i tatorterna langs strackan.
Bebyggelsen langs stréckan &r i nulaget bullerstért.

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Det hdga kapacitetsutnyttjandet av jarnvagsstrackan gor att risken for driftstérningar &r
hog och darmed ar palitligheten 1ag, vilket paverkar arbetspendlingen negativt i form av att
det hallbara transportmedlet tag valjs bort samt arbetskraftsbortfall vid férseningar.

Resvanor och/eller
godsfléden

Strackan trafikeras av SJ Snabbtag, Oresundstag (regionaltag) och Pagatag (lokaltag).
Godtrafik endast mellan Angelholm-Kattarp.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Ej relevant

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Ej relevant

Banlangd: ca 24 km (Referens 1, MKB)

Banstandard: Esp, STH 160/200, STAX 22,5/STMV 6,4, Fjb+ATC

Bantrafik: Ar 2015 Angelholm-Kattarp: 106 petsontég och 3 godstdg. Kattarp-Romares vag: 106
persontag (Referens 1, MKB).

Banflode: Ej kant

Fartygsklass: Ej relevant

Trafik i farled/hamn: Ej relevant

Flode i farled/hamn: Ej relevant

Annan anlaggning:
dimension

Fyra stationer omfattas av projektet, varierande standard vad galler t ex tillganglighet,
cykelparkering och pendelparkering.

1.4 Fyrstegsanalys

Trafiken ar redan mycket tat med korta avstand mellan métesstationerna. Enbart dubbelspar ar en
relevant atgard. Strackan ar en av tre kvarvarande delstrackor som saknar dubbelspar pa
Vastkustbanan, évriga strackor ar strackan genom Varberg och den sista etappen mellan Maria station
och Knutpunkten (Helsingborg C).
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1.5 Syfte

Oka kapaciteten mellan Angelholm - Maria (Romares vag) for att minska kansligheten for storningar och
for att mojliggora onskad utveckling av tagtrafiken pa strackan. 1 och med arbete med jarnvagsplan och
atgardsplanering uppdateras SEB.

1.6 Forslag till atgard/er

Vastkustbanan byggs ut till dubbelspar pa hela strackan Angelholm - Maria (tom Romares vag)

Vilka steg 1-atgarder for

ingar?

I Ej relevant
persontransporter ingar? )
Vilka steg 1-atgarder for Ei relevant
godstransporter ingar? J
Vilka steg 2-atgarder for Ei relevant
persontransporter ingar? )
Vilka steg 2-atgarder for Ei relevant
godstransporter ingar? )
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Utbyggnad till dubbelspéar pa Véastkustbanan delen Angelholm - Maria, Romares
vag.Ombyggnad av plankorsningar till planskilda. Omledning av ett antal vagar och GC-

vagar.
Gangvagens langd: 5,6 km
Gangvagens standard: Varierar
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: 5,6 km
Cykelvagens standard: Varierar
Cykeltrafik: Ej relevant
Vaglangd: 6 km
Vagstandard: Varierar
Vagtrafik: Ej relevant
Banlangd: 24 km
Banstandard: Dsp, STH 200
Bantrafik: Enligt Basprognos 160401 (2040): 24 snabbtag, 58 Oresundstag, 52 Pagatag, totalt 134
' tag.
Banflode: Basprognos 2040: 6 383 000 resenarer/ar (Angelholm-Maria) och 0,0 Mnton/ar.
Fartygsdimension: Ej relevant
Trafik i farled/hamn: Ej relevant
Flode i farled/hamn: Ej relevant

Annan anlaggning:
dimension

Fyra stationer omfattas av projektet, samtliga stationers funktioner férbattras och
stationerna tillganglighetsanpassas
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednings-y ixwﬁr?ollgg-Mar'a 2016-08- Successiv kalkyl 50 % 2016-
alternativ. 9 ana o419 23124, rev 2016 2016-01 u v xalky! 917
Nominell Romares vag, 12-20 08-23/24
nomine dubbelspar, FKS
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnmg pa k_ostna}(j per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiéar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens Successiv kalkyl 50 %.
utrednings- Kandidat till Omréknad med
alternativ. Nationell plan 2018- |2393 2393 2015-06 |Investeringsindex banhallning
Nominell 2029 enligt Trafikverkets lathund,
atgardskostnad Bilaga 2c.

1.8 Planeringslage

Beslut om att utbygnaden av jarnvagen kan antas medfora betydande miljopaverkan togs 2003 av
Lansstyrelsen. En jarnvagsutredning for strackan togs fram 2007 och Trafikverketet beslutade 2011-09-
27 om fortsatt arbete med jarnvagsplan. Arbetet med jarnvéagsplanean pégéar. Atgarden finns med i
gallande nationella transportplan for 2014-2025.

1.9 Relation till andra atgarder

Idag ar Vastkustbanan hart trafikerad och enkelsparsstrackan Angelholm - Maria utgor en flaskhals i
systemet. Utbyggnaden ar angelagen da kapaciteten pa strackan idag ar i princip fullt utnyttjad vilket gett
en hog risk for stérningar samt en minskad flexibilitet och aterstallningsformaga. Fler atgarder pa
Vastkustbanan planeras sa som utbyggnad till dubbelspar genom Varberg och mellan Maria-Helsingborg
C.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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T TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhallsekonomisk I6nsamhetsbeddémning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods2040_160401

Infrastrukturnat

Se gods- och personprognos

ASEK-version

ASEK6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod frén startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Bansek 4.3 2016-10-26

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

dagens niva (2010).
(Trafikverkets klimatscenario)

Samhalls-
ekonom-
isk invest-
Kalkylmetod for |erings- rl:lj\t/té(i)r_de* K™ NNK-
atgardskostnad |kostnad (mnkn) b idu™
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Successiv kalkyl 50
Huvudanalys % 2016-08-23/24. |3 394 -74 -0,02 -0,02
rev 2016-12-20
Crslonasan s O9S sucesiaty s
successivﬁalk | 85% e'“e;, % 2016-08-23/24. |3 879 -559 -0,14 -0,14
YL E5% rev 2016-12-20
motsvarande
T Successiv kalkyl 50
\f;r%ﬂ:?nhefzagoa:(yjkcoz' % 2016-08-23/24. |3394 31 0,01 0,01
g=2 9 rev 2016-12-20
T . |Successiv kalkyl 50
g;”fsrgghbe;:g?;'ys Trafiktillvaxtly >016.08-23/24. |3 394 -750 0,22 021
’ rev 2016-12-20
Kénslighetsanalyser Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt [Successiv kalkyl 50
50% hogre fran baséaret och % 2016-08-23/24. |3 394 587 0,17 0,16
jamfort med huvudkalkylen rev 2016-12-20
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt
12% lagre personbilstrafik ar
2040 och ofdréandrad volym . A A Ej
lastbilstrafik jamfort med Ej relevant Ej beraknat |Ej beraknat |0 4\ at

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:

Det ar forst nar strackan Maria-Helsingborg far dubbelspar som den stora nyttan faller ut och
trafikeringen kan utdkas.

TMALL 0370 Samlad effektbedémning

Sida 10 av 31

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/71699, BVMA016

i . S . )
Kontaktpe.:.rso'r]. Ch.rlstlna Rlpa,”Traflkverlget (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se ;rl TR AF' KVERKET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - infér granskning/Typfall 4 N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Boerﬁrd/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-
paverkad av Effektbenéamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt [nat med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restidsuppoffring |Forkortad restid. -73,72 mnkr/ar |1 892 LEfa3nsek
. . . . e Bansek
Aktid Forkortad restid. -472,79 |ktim/ar |- 43
. T . .o Bansek
Bytestid Forandring i bytestid. 0,00 ktim/ar |- 43
% .
E Turtathet Forandring i turtathet. 0,00 ktim/ar |- Bansek
z 2894 |43
)
% Promenadtid Forandring i promenadtid. 0,00 ktim/ar |- Easnsek
Forsenlnggtld, Minskad stérningskanslighet. -75,79 ktim/ar  |999 Bansek
persontrafik 4.3
Plankors
u . . ningsmod
Reskostnad vag Planqusnlngar byggs om till 00756 |mnkriar |3 ellen
total planskildheter. 2016-04-
01
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& TRAFIKVERKET

iz Transporttid, Foérandring av transporttid, gods. 0,00 mnkr/ar |0 Bansek
it gods 4.3
'_
N2
w
LL
i
@ o . T N
= i Tagdriftskostnade |Forandring av tagdriftskostnader, 0,00 mnkr/ar o Bansek
Z = r, gods gods. 4.3
< o
4 (@]
L 7]
<
IrJ_: <Z( Banavgifter, gods |Forandring i banavgifter, gods. 0,00 mnkr/ar |0 3 Easnsek
-
]
(o) Forseningstid, e . . o Bansek
10} godstrafik Forandring i férseningstid, gods. |0,00 mnkr/ar |0 43
Plankors
) . . ningsmod
Reskostnad - |Plankorningar byggs om il .5 6814 |mnjerar |3 ellen
P ' 2016-04-
01
Tagdrlftskos.tnade Forandrad trafikering. -1,36 mnkr/ar |41 Bansek
r, persontrafik 4.3
Q
<
'_
e .
Q Banavgifter Okad trafik. 0,57 mnkr/&r |-10 Bansek
= persontrafik 4.3
x
2 Bansek
2 Omkostnader Okad trafik. 4,23 mnkr/ar [-105 569 43
z .
4
E Overheadkostnad Ingen effekt. 0,00 mnkr/ar |0 Bansek
o er 4.3
4
E Biljettintakter Okat resande. -27,64 mnkr/ar |683 Ea3nsek
Moms p& « . Bansek
biljettintakter Okat resande. 1,66 mnkr/ar |-41 43
—~ Total olyckskostnad. Innehaller
n .
= effekter av Plankorsningar
~ . S Bansek
E (férandring av olyckor till féljd av 4.3 och
I specifika &tgarder i korsning vag- '
o I e Plankors
w Trafiksakerhet- jarnvéag), Externa effekter, .
~ o e - - 68 68 ningsmod
b totalt tagtrafik (férandring av olyckor vid ellen
@ plankorsningar langs linjen samt
= - 2016-04-
L ovriga olyckor) och Externa o1
é effekter, 6vrig trafik (férandring av
= olyckor pa vag).
Effekten ar 2030 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter,
ovrig trafik och Vaxling med
';: diesellok. Den monetéra effekten Bansek
= CO2-ekvivalenter [avser koldioxid plus NOx, VOC, |-1,21 kton/ar |60 60 43
g' S02 och partiklar fran Externa '
effekter, 6vrig trafik och Véxling
med diesellok. Koldioxid star for
huvuddelen av utslappen.
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Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter,
L ) . Bansek
Luft ovrig trafik samt Vaxling med - - - 43
diesellok. Den monetéra effekten '
ingar i CO2-ekvialenter ovan.
14
|
[
N
n K
L Luft - NOX Kvéveoxider 1400 [ton/ar |- panse
< = .
2 Q
14 =
5 2
©
i
IS 0 B k
= |uuft-voc Kolvéten 1,700  |ton/ar |- anse
= 4.3
&
<
(%)
-
<
T
L o Bansek
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43
Luft - Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - EaSnsek
o
L
N2 .
w onterng effekter, Okad tagtrafik. 1,01 mnkr/ar |-25 Bansek
v tagtrafik - Slitage 4.3
w
<
zZ
[0 -25
|
-
)
< Externa effekter, Bansek
[©) ovrig trafik - Forandring i slitage, ovrig trafik. 0,00 mnkr/ar |0 43
x Slitage :
O
Drivmedelsskatt |Minskat bilresande. 3,12 mnkr/ar |-77 EaSnsek
14
|
-
N2
t
i Banavgifter Okad tagtrafik. -0,57 mnkr/ar |10 .26 EaSnsek
E .
Q
[a)
=)
m
Moms pa - o o Bansek
biljettintakt Okat tagresande. -1,66 mnkr/ar |41 43
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& TRAFIKVERKET

w S
o =
i
<A Inbesparade . - Ej
% % kostnader i JA Ej relevant Ej beraknat 0 relevant
w =
1)
Z 0
~
4
5 L‘IDJ Drift- och underhallsk d
©2 @) Drift och ur:Idc;rolfalkuT grrio?iesn OSt:a 1,6 mnkr/ar |-39 Bansek
o i@ |underhall nder katyperioden pg ’ 43
48z férandrad anlaggningsmassa.
2 o<
<L X _j
oW
% % E -222
% ro . .
3 L||_J I{-IDJ Reinvesteringskostnad under Bansek
p m Z Reinvestering kalkylperioden pga forandrad 7,34 mnkr/ar |-183 43
> > anlaggningsmassa. '
x =z
(S|
14
%)
n
,o8209
<SSy > o . B,
2 IOoHE Effektein ar 2040 6?1VS(.EI’ annU|Fetsberaknad 13380 |mnki & |-3394 3394 Bansek
s % % '5 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad 4.3
< ¢ W
T
NETTONUVARDE -74

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Berakning har skett pa strackan Angelholm-Maria, men den faktiska strackan innefattar dven strackan Maria-
Motivering Romares vag. Vidare kan restidsvinsterna, enligt Kapacitetscenters effektbedémning fér strackan Angelholm-

Maria, vara hogre om man ser till den langre strackan Goéteborg-Malmo, framférallt for Oresundstagen. Det
innebar att resultatet fran berakningen i Bansek riskerar att underskattas marginellt.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

4000
3000
2000 -
1000 -

0 T T T - T T T T T T T T _ T T
-1000 --«;5\6\ v‘&é \”@% ef\\é \g(& K'%‘;b Y & ¢ o ¢ N (&? \-ﬁé&

- K @) (4

o & F K & V& Q}g& F & &S

-2000 & L & A o N
& & BN & > S K . &
& o & & "
-3000 AN S & £ &
QQJ\ RS & (o,bﬂ‘
<0
-4000
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt
Samman-

B?rord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och S .. Bedomt
paverkad av beddmnin Bedémning |vagd av
effekt 9 2040 beddmning

Ju hdgre kapacitet desto hégre
palitlighet och lagre
Restids-osékerhet |stérningskanslighet, vilket leder Positivt
till en 6kad attraktivitet for
tagresenarer.

Expertgru
pp

Forseningar och
trafik-
stérningar

Paverkan pa tagtrafik och . Expertgru
resandet under byggtid. Negativt op

Okad kapacitet ger 6kad
m01_||gh_et till batlt.re Positivt Expertgru
trafikeringsupplégg. Enklare och . pp

tydligare for resenérerna. Forsumbart

Restids-osakerhet

RESENARER

Berakning av objektet sker pa
strackan Angelholm-Maria, vilket
innebar att kalkylen underskattar
marginellt sett till den ytterligare
distansen Maria-Romares vag. - Expertgru
) L y Positivt
Vidare kan restidsvinsterna for pp
den betydligt langre strackan
Goteborg-Malmé vara
underskattade exempelvis med
avseende pé Oresundstagen

Restid - total

TRAFIKANT EFFEKTER

En mindre forbattring for
godstransporter p& strackan
Angelholm:Ka_ttarp till foljd av_ Positivt Positivt Expertgru
kapacitetsokningen kan leda till pp

att godstransportoperatorer valjer
jarnvagen.

Forseningar och
trafik-
stérningar

GODSTRANSPORTER
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'_
o4
Q Ersattningsbussar behtvs under
‘£ 2 byggtiden men en mer robust
é E Trafikerings- Jgrnvagfanlaggnlng mm_skar Forsumbart Forsumbart Expertgru
E o [kostnad risken for oplanerade driftstopp pp
(@) 8 dér ej planerad erséttningstrafik
‘@ behovs.
L
o
Minskad risk for obehdrigt
Trafik- sparbetradande och suicid tack Positivt Expertgru
n sékerhet-totalt vare stéangsel och pp
'_
g bulleskyddsplank.
L
o
o Trafik- Minskad risk for ursparning da Positivt Positivt Expertgru
=(<,i) séakerhet-totalt vaxlar i tatorter tas bort. pp
X -
5<L Okad trafiksakerhet for gdende
o . och cyklister fangas inte helt i
~ Trafik- . " Expertgru
u plankorsningsmodellen. Flera Positivt
sékerhet-totalt . o pp
planskildheter som paverkar
dessa grupper positivt byggs.
'_
< 2 .
= CO2-ekvivalenter Effektfz n fangas |'den Ingen effekt Férsumbart Expertgru
3 samhallsekonomiska kalkylen pp
¥
=3 Effekten fangas i den Expertgru
f_é, % Luft samhallsekonomiska kalkylen Ingen effekt pp
= < & Positivt
[} 0 9
s | 22
=
E|TE 5 — .
S Ménniskors hélsa -|Samlade atgéarderna leder till Positivt Expertgru
s} buller farre bullerstdrda pp
g
=
% Barriareffekter —
=k ovrig trafik (inkl . - Expertgru
S cykel och gang) Flera nya planskildheter byggs. Positivt pp
o
L
'_
X
w Barriareffekter —
L ovrig trafik (inkl Bullerskydd-ger negativ visuell . Expertgru
i} N Negativt
< cykel och gang) effekt pp
z
4
L
'_
<
% Barriarefrekter - Utrymning av tag, férsamrade
< ovrig trafik (inkl o N . Expertgru
%) cykel och gang) mojligheter med dubbelspar, Negativt Forsumbart fop
& bullerskydd och stangsel.
<
-
Barriareffekter —
ovrig trafik (inkl Planskildheter kan leda till Negativt Expertgru
cykel och gang) forlangd fysisk koppling. 9 pp

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/71699, BVMA016 atw

Kontaktpe.:.rso'r]: Ch.rlstlna Rlpa,”Traflkverlget (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se m TRAF' KVERKET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - infér granskning/Typfall 4 N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Intréng i
Landskap - skala,
struktur och Infrastrukturens andel okar i ett Neoativt Expertgru
visuell karaktéar redan paverkat landskap 9 pp
o4
52
= 02 . .
o w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ingen effekt Expertgru
g U PP
O Lulj
o
W w
, Q0
W< < Inbesparade . 0
mx 2 -<—(> P . Ej relevant Ingen effekt S UTIEE! Expertgru
Z <= - kostnader i JA pp
=aoaw
n O
N4
o
4y 0
z
< w . . Expertgru
Z 0 'ﬁ Ej relevant Ej relevant Ingen effekt pertg
Fza PP
0 > S
S 3

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtlligna Zfrf?I:\ltﬁR/som e
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad (évgr rinande
(sammanvéagt) + (sammanvéagt) = sammanvagning) => 9 p )

> sammanvagning)
Positivt Forsumbart Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Ett nytt spar langs med befintligt pa strackan Angelholm-Maria (Romares vag) innebar intrang i befintlig
bebyggelse, men i samband med atgarderna byggs ett antal plankorsningar om, vilket mildrar risken for
barriareffekter och forbattrar i forhallande till nuvarande enkelsparsutformning. De nya planskildheterna
leder &ven till forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter vid utsatta punkter, exempelvis vid
stationer med resandeutbyte.

Totalt sett beddms darfor de ej prissatta effekterna utgora ett positivt bidrag.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. 2393

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

[Aktuell NNK-i -0,02

Prognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller expertbeddmt

Underskattar
underlag):

Standardprognos samt kand indata, men berékning av
objektet sker pa strackan Angelholm-Maria, vilket innebér att
kalkylen underskattar marginellt sett till den ytterligare
IMotivering distansen Maria-Romares vag. Vidare kan restidsvinsterna
for den betydligt langre strackan Goteborg-Malmoé vara
underskattade exempelvis med avseende pa Oresundstigen
(se aven underlags-PM kapacitetscenter, bilaga 4c).

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/HR
[Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 16

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam - endast bedémd
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

De prissatta effekterna visar pa att atgarden ar olénsam, medan de ej prissatta effekterna bedéms vara
positiva. Pa grund av de 6vervagande positiva ej prissatta effekterna bedéms atgarderna pa strackan
Angelholm-Maria totalt sett vara Ionsama.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. u . storsta 2
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
. . Generellt sett aker nagot fler
Delanalys kon: tillganglighet . . :
Y ganglig Kvinnor Mén - kvinnor &n man med kollektiva |Expertgrupp

persontrafik fardmedel.

Alla resor/transporter gynnas
pé samtliga nivaer, lokalt,
regionalt, nationellt och
Regionalt Nationellt Neutralt internationellt Expertgrupp
(Képenhamn/Oslo) da hela
Vastkustbanan far nytta av
atgarden.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Regionaltrafiken i Skane samt
Lan Skane Halland Neutralt nationell och internationell Expertgrupp
trafik gynnas.
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5 TRAFIKVERKET

Kommun

Helsingborg

Angelholm

Neutralt

Storre delen av atgarden ar
lokaliserad till Helsingborgs
kommun.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenérer

Person-
transport-
foretag

Neutralt

Framst gynnas
persontransporter av atgarden
genom att den storsta
mangden transporter pa
stréackan ar persontransporter.

Expertgrupp

Naringsgren

Flera

Neutralt

Alla néringsgrenar som gynnas
av snabb och palitlig
sparbunden kommunikation
mellan Angelholm och Kattarp
paverkas.

Expertgrupp

Trafikslag

Spar

Bil, buss, cykel
och gang

Neutralt

Atgarden &r en utbyggnad av
jarnvagen. Flera nya
planskildheter forbattrar for
vagtrafik.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Barn: <18 ar

Neutralt

Arbets- och skolpendlin samt
tjiansteresor.

Expertgrupp

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej angett

Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de

genomforda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sidkerhet, miljo och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
trasnportpolitiska propositionen Mal fér framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En &tgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdval berakningsbara som beddémda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till &r en indikator pa hur
atgardenbidrar till samhéallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2.
Samhallsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev féljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam - endast bedomd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktigt hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstaller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

5 TRAFIKVERKET

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (nan:n,
kompetensomrade)
Atagrden bidrar till ekologisk hallbarhet bland annat genom minskade CO2-utslapp
o) . genom forbattring av de sparburna transporterna pa strackan och darigenom en
< |Ekologisk b .. . A o )
= o forvantad overflyttning av resor fran vag till jarnvag.Landskapet paverkas negativt Expertgrupp
@ |hallbarhet N . N o
= bland annat for aspekterna visuell karaktar, barriar och stdrningar genom
= bullerskydd, hojt spar och stangsel.
(o)}
=
2 . Atgérden beddms vara samhallsekonomiskt lbnsam d& de ej prissatta effekterna
2 [Samhélls- . u . N . N . o .
oG . vags in. Atgérden bidrar dock &ven till en samhélisekonomisk hallbarhet i ett
— |ekonomisk i . o P o . o Expertgrupp
= o overgripande strakperspektiv for Vastkustbanan da utbyggnaden till dubbelspar
= |hallbarhet e . o
= mojliggor positiva effekter pa andra delar av banan.
IS
S
[a)
Atgarden kan bidra till en 6kad social hallbarhet d& den okar attraktiviteten hos ett
Social kollektivt fardmedel tillgangligt for alla. Dessutom beddms atgérden bidra till 6kad Expertaru
hallbarhet jamstalldhet genom att kollektivtrafiken férbattras. Aven barns méjligheter att pertgrupp
anvanda trafiksystemet sjalva férbattras.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden bedoms bidra till ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet d& atgarden starker
kollektivtrafikens mojligheter och attraktivitet. Ett 6kat kollektivt resande stérker den ekologiska och
sociala hallbarheten. Projektet &ar inte samhallsekonomiskt positivt enbart sett till de prissatta effekterna
men beddms totalt sett vara samhallsekonomikst langsiktiat hallbart.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
« ej bedémt = gréatt

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Bed6mning och motivering

Bed6mt av (hamn,
kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Okad
kapacitet ger mindre
storningskanslighet och
darmed mindre risk for
forseningar och allts& ckad
tillforlitlighet till att taget
kommer ga enligt tidtabell

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Efter
ombyggnad av stationerna
Angelholm, Kattarp, Odakra
och Maria kommer
stationsmiljoerna att vara
sakrare och enklare att
anvanda.

Expertgrupp

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
stérker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Genom
forbattrad kapacitet minskas
storningskansligheten och
darmed kan tillforlitligheten
oOka.

Expertgrupp

Kvalitet

Positivt bidrag: Genom
forbattrad kapacitet minskas
storningskansligheten och
darmed okar rattidigheten.

Expertgrupp

Tillgénglighet regionalt och
mellan lander.

och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Mellan
Angelholm och Helsingborg
forbattras pendlingen genom
att tillforlitligheten pa resorna
Okar med okad kapacitet pa
strackan.

Expertgrupp

Tillgangligheten forbattras inom

Tillgénglighet storstad

Positivt bidrag:
Tillgangligheten till Géteborg
och Malmé 6kar genom en
forbattrad, dubbelsparig
Vastkustbana.

Expertgrupp

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Utbyggnaden
till dubbelspar innbar att en
flaskhals byggs bort pa
Vastkustbanan och darmed
forbattras kopplingen till Oslo,
Koépenhamn/Kastrup.

Expertgrupp
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Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet - lika mojlighet att

utforma sina liv (valmojlighet)

Positivt bidrag: Forbattrad
kollektivtrafik medverkar till
Okad jamstalldhet mellan
saval kvinnor och méan som
grupper med olika behov och
forutsattningart, ex
socioekonomiska grupper,
funktions-nedsatta, barn,
aldre.

Expertgrupp

Lika paverkansmojlighet

Positivt bidrag: Det har under
uppdraget gang funnits flera
olika medel for att paverka
och framféra synpunkter. Det
har hallits samrad i form av
Oppet hus pa flera orter, info
p& TRVs webbplats,
webbkarta 6ver atgarden,
utdkad dialog for direkt
berérda planeras.

Expertgrupp

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedsattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for

funktionshindrade

Positivt bidrag: | och med
ombyggnation av stationerna
langs strackan kommer
dessa att tillganglighets-
anpassas. Vissa fysiska
kopplingar forlangs for att
klara tillgéanglighets-kraven
medan andra
forkortats/undrelattats (hiss).

Expertgrupp

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjélva pa ett
sékert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag: | och med
ombyggnad av flertalet
plankorsningar mellan vag
och jarnvag till planskilda
korsninga 6kar barns
mojligheter att pa ett sakert
satt korsa jarnvagen.
Stéangsling och bullerskydd
forsvarar obehorigt
sparbetradande.

Expertgrupp

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att véalja
kollektivtrafik, ging och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala

kortvéga

Positivt bidrag: | och med
ombyggnad av flertalet
plankorsningar mellan vag
och jarnvag till planskilda
korsningar forbattras
mojligheterna att cykla och
ga. Ombyggnad av
stationsmiljoerna gynnar
gang och cykel som
anslutningsresa till
kollektivtrafikresor.

Expertgrupp

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Forbattrig av
jarnvagstrafiken.

Expertgrupp
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.

Paverkan pa mangden personbils- och

Positivt bidrag: Med 6kad

Begransad klimatp&verkan nas lastbilstrafik i fordonskilometer. kapacitet LEIUEIL LIRS Expertgrupp
genom en stegvis dkad over fran vag till jarnvag.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. X X
Bakgrund il :)?(\j/(e):]z&ll(?k?;;I‘elf.l’glanvandnlng per Inget bidrag: paverkas ej Expertgrupp
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Ny
begransad klimatpaverkan”, byggande, drift och underhall av infrastruktur leder till 6kad Expertgrupp
2014:137. infrastruktur. energianvandning.
Antalet personer exponerade for Positivt bidrag: Forbattrad
bullernivaer hogre an riktvarden for situation, bullerskydd, Expertgrupp
buller fasadatgarder etc
Antalet exponerade for hoga Positivt bidrag: Forbattrad
© bullernivaer, det vill sédga bullernivaer |situation, bullerskydd, Expertgrupp
= hégre an 10 dBA éver riktvardena fasadatgarder etc
@
S
2 Betydelse for forekomst av omraden  |inget bidrag: Inga omraden Expertaru
é med hég ljudmiljskvalitet paverkade. perigrupp
Positivt bidrag: Atgarden
gynnar gang-, cykel- och
Fysisk aktivitet i transportsystemet kollektivtrafikresenarer vilka i jExpertgrupp
regel ror sig mer an
biltrafikanter.
Barns, funktionshindrades och éldres POSItI\.’.t bidrag: Stationerma
majlighet att pa egen hand ta sig fram pé strac_kan Expertgrupp
S o tillganglighetsanpassas samt
till sina mal . .
planskilda korsningar.
(=)
=
£ Positivt bidrag: Atgarden
.g forbattrar kollektivtrafiken till
m Tillgangligheten med kollektivtrafik till jHelsingborg, Angelholm och
fots och med cykel till utbud och resandet mellan Skane och  |Expertgrupp
aktiviteter Goteborg, vilka ar regioner
som har ett stort utbud av
olika aktiviteter.
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5 TRAFIKVERKET

Vagtransportsystemets totala

Positivt bidrag: Med 6kad

TMALL 0370 Samlad effektbedémning

delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

bana

Halsa.
Transportsektorn emi;sioner av kvaveoxider (NOx) och Ifapacitet k.a.m t'ra.ﬁ.k fly.t.tas Expertgrupp
bidrar till att 6vriga partiklar (PM10). over fran vag till jarnvag.
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges Halter av kvavedioxid (NO2) och
till de miljopolitiska inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: ej aktuell
delmal dar & tatorter med atgardsprogram for (Helsingborg har genomfért  |Expertgrupp
transportsystemets 3 miljokvalitetsnormer, samt i tatorter darjatgardsprogram)
utveckling ar av stor Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for halter Inget.b|drag: ej akuel "
. (Helsingborg har genomfoért  jExpertgrupp
over MKN. P
atgardsprogram)
Inget bidrag: Det férekommer
Kvalitet pa vatten ur ett nagra privata brunnar men
) P . . ° Expertgrupp
c dricksvattenforsorjningsperspektiv inga vattenskyddsomraden
% inom influensomradet.
>
Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande  |Ej relevant
synpunkt
Positivt bidrag: Férorenade
Betydelse for fororenade omraden massor omhéndertas i och Expertgrupp
med atgarden.
Negativt bidrag: Skyddsvarda
Betydelse for skyddsvarda omraden omraden paverkas av Expertgrupp
atgarden, sa som Véla skog.
=
[ Positivt bidrag: Férorenade
= Betydelse for bakgrundshalt metaller fmassor omhandertas i och Expertgrupp
med atgarden.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Inga sulfidjordar
sulfidjordar identifierade. Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden EGR ChR SIS
: omraden paverkas av Expertgrupp
under driftskede u u
atgarden, sa som Véla skog.
% g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande  |Ej relevant
- Betydelse for uppk h
g = ety eise for upp omsten oc Beddms inte for ndrvarande |Ej relevant
= |hanteringen av avfall.
a Betydelse for uppratthallande och
g utveckling av landskapets utmérkande |Negativt bidrag: Bullerskydd,
9 karaktar och kvaliteter — avseende planskilda passager, hojd Expertgrupp
=
@
-
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Inget bidrag: Nya
passagemodjligheter byggs
Betydelse for mortalitet men samidigt 6kad Expertgrupp
trafikering. Bullerskydd och
stangsel paverkar.

Negativt bidrag: | &tgarden
ingar bullerskyddsatgarder i
Betydelse for barriarer form av bullerplank, Expertgrupp
utbyggnade till tv& spar och
stangsel.

Negativt bidrag: Okad

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for stdrning storning i och med 6kad Expertgrupp
hastighet.

Betydelse for forekomst av livsmiljéer. l}lega_tl_\{t ST (R [ Expertgrupp
livsmiljéer

Betydelse for att varna den naturliga, {Inget bidrag: Atgarden gors Expertgrupp

Landskap inhemska biologiska mangfalden. langs med befintlig jarnvag.

Negativt bidrag: Risk for att
Betydelse for utpekade vardeomraden. ffornlamningsomraden Expertgrupp
paverkas s& som i Odakra.

Positivt bidrag: M&jliggor for
kommunerna att utveckla
orterna enligt den kommunala
planeringen.

Betydelse for strukturomvandling. Expertgrupp

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och Ej relevant
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur
eller visuell karaktar"

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktéar och samband

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god [Inget bidrag: Paverkas inte.  |Expertgrupp
skotsel av dessa varden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utradering Inget bidrag: Paverkas inte.  |Expertgrupp

Positivt bidrag: Flera
plankorsningar byggs om till
mer sakra planskilda

Doda & allvarligt skadade. Minskat Jkorsningar. Bullerskydd och
antal omkomna och allvarligt skadade. |staket minskar risken for
tagpakorningar. Forbattrade
servicevagar som gynnar
underhallspersonal.

Trafiksakerhet Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2
! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framéver eftersom de har anvands
vid bedémningar av en enskild &tgard eller ett mindre paket av atgarder.
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5 TRAFIKVERKET

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for Beraknat med
verktyg
2030
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2030 (forandrad effekt &r 2030 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -5,3 thr Bansek 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2030 (férandrad effekt ar 2030 delat ton/
CcOo2 med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -11,79 mnkr Bansek 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av 7 o
N a - o . . a Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . e
gjort bedémningen
uppfyllelse
N - En av delstrategierna for strategin "Skane ska
Stéarka tillgangligheten och . . - s «
) . dra nytta av sin flerkarniga ortsstruktur" ur "Det Positivt bidrag |Uppréattaren
binda samman Skane . o N
Oppna Skane 2030".
Satsa pa Skanes En av delstrategierna for strategin "Skane ska
tillvéaxtmotorer och regionala dra nytta av sin flerkérniga ortsstruktur” ur "Det Positivt bidrag |Uppréttaren
karnor Oppna Skane 2030".
Utveckla méjligheten att bo och En av delstrat_eglernfi fqr strategin Skalllne fka - ]
. o dra nytta av sin flerkarniga ortsstruktur" ur "Det Positivt bidrag |Uppréattaren
verka i hela Skane . A "
Oppna Skane 2030".
St.ar],( a gtad och Ian'dsbygd En av delstrategierna for strategin "Skane ska
utifran sina respektive behov . . - s «
dra nytta av sin flerk&rniga ortsstruktur” ur "Det Positivt bidrag |Uppréattaren
och utveckla samspelet mellan | .. o N
Oppna Skane 2030".
dem
Utveckla Skane héllbart och En av delstrat'eglernrt,ll fqr strategin Skeine ﬁka - )
) dra nytta av sin flerkérniga ortsstruktur” ur "Det Positivt bidrag |Uppréttaren
resurseffektivt i 2 "
Oppna Skane 2030".
. En av delstrategierna for strategin "Skane ska
Starka det regionala . . . P «
dra nytta av sin flerk&rniga ortsstruktur" ur "Det Positivt bidrag |Uppréttaren
samarbetet . A N
Oppna Skane 2030".
Minskad miljopaverkan fran - N o L N
Mal fr&n AVS Vastkuststraket Positivt bidrag |Uppréattaren
transporter
En transportsnal ol 62 N o ) “
bebyggelsestruktur Mal fr&n AVS Vastkuststraket Inget bidrag Upprattaren
Okad kollektivtrafikandel Mal fr&n AVS Vastkuststraket Positivt bidrag  |Upprattaren
Effekiiva godsfoloden, |, forbi Mal fr&n AVS Vastkuststraket Positivt bidrag  |Uppréattaren
och genom straket
Forbattrade mellanregionala ol £8 x o s -
Mal fr&n AVS Vastkuststraket Positivt bidrag |Uppréttaren
persontransporter
Forbéttrade inomregionala Mal fr&n AVS Vastkuststraket Positivt bidrag  |Uppréttaren
persontransporter
Starka i stationsnara lagen Strategier fran Helsingborgs OP Positivt bidrag |Uppréattaren
Véxa resurseffektivt genom . ° . = . -
fortatning Strategier fran Helsingborgs OP Inget bidrag Upprattaren
Bli ett regionalt nav Strategier fran Helsingborgs OP Positivt bidrag |Uppréttaren
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4.5 Malkonflikter
Mark och resurser tas i ansprak for att forbattra jarnvagens mojligheter. Skyddsvarda omraden paverkas
i viss man.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, «
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
A-Mia, Romares vég, Klimatkalkyl
Byggskede totalt 36577 113,6 4.0, Resultat, 161026
Byggskede, reinvestering 474 15 A-Mia, Romares vég, Klimatkalkyl
samt DoU per ar ' 4.0, Resultat, 161026

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 28440 90
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-10-22; Fredrik Boke, trafikanalytiker, Sweco, uppdaterad 2016-10-26
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-10-04, rev 2016-10-28; Ola Wilhelmsson, trafikanalytiker, Sweco ; Beatrice Granstrdm och utredare
jarnvag, Sweco, Fredrik Boke, trafikanalytiker, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Expertgruppsmote genomfért 2016-10-07

Deltagare: Trafikverket; Christina Ripa, Malin Roberts, Katinka Klingberg-Annertz, Johan Meurling, Dan
Kjeldsen, Jonas Olsson, Anders Dahlberg

Sweco; Ola Wilhelmsson, Carl Svensson, Sabina Rubbi

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-10-31

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-01-09; Markus Bergquist, samhallsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-01-09; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-01-12; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-01-13; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2015-04-01. Inledande information om Samlad effektbeddomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bilaga 2a: BVMAO016, Angelholm-Maria, Romares vag, dubbelspar, FKS

Bilaga 2b: A-Mia_2016-12-21 160401 lathund_indexomr_invkostnad

Bilaga 2c: Emanuil Tsoutas, Sweco, 2016-09-09. 122-00-005-002-Bilaga_1_Underlagskalkyl
Bilaga 2d: Emanuil Tsoutas, Sweco, 2016-09-09. 122-00-005-001-
PM_Forutsattningar_for_underlagskalkyl

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga 3a: Fredrik Boke, 2016-10-26. A-Mia, Romares vag, Klimatkalkyl 4.0, Resultat, 161026
Bilaga 3b: Fredrik Boke, 2016-10-26. A-Mia, Romares vag, Klimatkalkyl 4.0, Indata, 161026
Bilaga 3c: Fredrik Boke, 2016-10-26. PM Klimatkalkyl, A-Mia, Romares vag_161026

Bilaga 4: ArbetsPM Bansek inkl Kapacitetscenters effektbeddémning for strackan A-Mia

Bilaga 4a: Fredrik Boke, 2016-10-22. ArbetsPM, A-Mia_ 161026
Bilaga 4b: A-Mia, HA, Effekter_resenarer_ A3 161026
Bilaga 4c: Kapacitetscenters effektbeddmning Angeholm-Maria 20161129

Bilaga 5: Bansek inkl resultatexport

Bilaga 5: Fredrik Boke, 2016-10-26. Bansek_orginal_43_rev_0502_A-Mia_161026
Huvudanalys samt KA (+50 %, O % och CO2)

Bilaga 6: Plankorsningskalkyl inkl arbetsPM

Bilaga 6a: Fredrik Boke, 2016-10-22. Plankorsningsmodell_20160401_v1_0_rev20160915_ A-Mia_161022
Bilaga 6b: Fredrik Boke, 2016-10-22. PM Plankorsning, A-Mia_161022
Bilaga 6¢: Fredrik Boke, 2016-10-22. PLK-fléden, A-Mia_ 161022

Bilaga 7: Jarnvagsplan

Bilaga 7: Trafikverket, 2016-02-11: Jarnvagsplan Dubbelspar Angelholm-Helsingborg, Romares vag.
Planbeskrivning, Samradshandling 2016-02-11
Bilaga 8: Férenklad FKB

Bilaga 8: Christina Ripa, 2016-10-31. Férenklad_FKB_A-Mia_161031
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Trafikverket, 2016-03-07. Dubbelspar Angelholm-Helsingborg, Romares vag. Granskningshandling.

Referens 2, Samhallsekonomisk bedémning

Banverket, 2007-03-19. Effekter och samhallsekonomisk bedémning for Vastkustbanan, strackan
Angelholm - Maria.

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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