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Flackarp - Arlov, utbyggnad till flerspar, BVMa003

Nuléage och brister: Jarnvagen mellan Flackarp och Arlév ar en del av S6dra stambanan, en av
Sveriges viktigaste jarnvagar. Det ar en mycket viktig lank i jarnvagssystemet saval for den nationella
och regionala persontrafiken som for internationell godstrafik. Strackan mellan Malmé och Lund ar
sarskilt vasentlig genom att Vastkustbanan ansluter till Sédra stambanan i Lund vilket innebar att
bandelen séder om Lund blir extra belastad och far &4n storre betydelse i jarnvagssystemet.
Tagtrafiken mellan Malmé och Lund &r redan idag s& omfattande att den nuvarande
jarnvagenskapacitet ar otillracklig. Antalet tdg maste begransas och trafikstorningar och férseningar
uppstar latt. En 6kning av kapaciteten ar darfor nodvandig for att forbattra trafikstandarden och
mojliggéra den 6kning av tagtrafiken och tagresandet i regionen som bland annat Oresundsbron,
Citytunnel i Malmé och utbyggnaden av Vastkustbanan har gett och ger férutsattningar for.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Oka kapaciteten p& Sodra stambanan mellan Flackarp och Arlév genom att utéka
dagens tva spar till fyra spar. SEBen upprattas hosten 2016 i samband med Trafikverkets forberedelser
infor atgardsplaneringen.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 4189,994 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden bestar av en utbyggnaden av dubbelspéret p& Sédra stambanan, mellan Flackarp och
Arlov, till fyra spar omfattar en 8 km l&ng strécka genom orterna Hjarup, Akarp och Arlév. Den
nya utformningen innebar att banan far ytterligare tva spar jamfort med idag och att stationerna i
Hjarup, Akarp och Arlév byggs om och férbattras funktions- och gestaltningsmassigt. Med ett
nedsankt sparlage, 4 m i Hjarup och 6 m i Akarp jamfért med dagens niva, samt en 400 m lang
tunnel i Akarp kommer bullerddmpningen att bli mycket god mot omgivande bebyggelse. Flera
passager med jarnvagen byggs om. Burlovs station utformas som en pendlarstation med tva
plattformar mellan sparen. Stationerna i Hjarup och Akarp utformas med tva sidoférlagda
plattformar.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 1 av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/52285, BVMa003

Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

Skede: Faststallelse av Jarnvagsplanen
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
2174 Positivt Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -1223,4 ktim/ar 7581 ﬁ_
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,4 mnkr/ar 30 %
»
> |Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: 2,8 mnkr/ar 1103
©
S Trafiksékerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 155
® Klimat CO2-utslapp: -2,96 kton/Ar 143
g Halsa Utsléapp av luftféroreningar 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
w Ovrigt DoU-kostnad: 9,1 mnkr/ar -787
% SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 242,5 mnkr/ar -6 050
'g Nettonuvérde 2174
(cns Nyckeltal utifran prissatta effekter
I~ NNK-i= 0,36 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,05 NNK-idu= 0,32
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn::gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
fo]
g Halsa Positivt Positivt Minskat buller och 6kad fysisk aktivitet
Landskap Positivt Minskad barriareffekt
Resenarer Positivt Majlighet till flexiblare tidtabell
. |Godstransporter Positivt Mojlighet till flexiblare tidtabell
(o2
'S |Persontransportforetag Positivt Positivt Mojlighet till flexiblare tidtabell
O =
Trafiksakerhet Positivt Okad sakerhet for gang- och cykeltrafik
Ovrigt Ingen effekt Ej relevant
Sammanvagt effekter som ¢ ingar | nuvarde Positivt Méjlighet till erX|blare t_|dtabe|| och okad sékerhet fér gang-
och cykeltrafik samt minskat buller.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o)) akerhet berérda
c
= Stérst Lund, Flera Voxna 18
% nytta/ Neutralt |Regionalt Skane Malmé och |Resenérer |naringsgren |Spar 6?;;&' " |Ej relevant
) fordel Burlév ar
L
™ (storst)
negativ .
nyttal Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag ill Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
: o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
@ Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
‘_g Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
‘_cg Manniskors halsa Negativt
e Befolkning Positivt
= ) Luft Positivt
e . . Halsa -
% Bidrag till Vatten Inget bidrag
=2 HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
g Materiella tillgangar Beddms inte fn
2 Landskap Negativt
g Ll Biologisk méngfa}d, Yéxtliv, djurliv Negativt
< Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgarden leder till 6kad lokal, regional, nationell och internationell tillganglighet och &r samtidigt
samhallsekonomiskt lonsam. Breddningen av jarnvagen innebar dock att ny mark tas i ansprak
vilket innebar ett intrang i landskapet. Saledes finns en konflikt mellan tillganglighet och landskap.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarden ar samhallsekonomisk lénsam. Atgarden bidrar till en 1&ngsiktig hallbarhet genom att
bidra till ekologisk hallbarhet genom minskat bilberoende och reducerade koldioxidutslapp samt
bidra till social hallbarhet genom valmaojligheten och tillgangligheten i trafiken 6kar, sarskilt for
personer med Sma resurser.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Flackarp - Arlév, utbyggnad till flerspar
Arendenummer TRV 2015/52285

Objekt-id BVMa003

Sammanhang Flackarp - Lund, S6dra stambanan

Lan Skane

Koordinater startpunkt 378400 6167030
Koordinater malpunkt 384118 6172654

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Faststéllelse av Jarnvagsplanen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Banverket, 2010-03-19, Jarnvégsutredning (se bilaga 5)

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Trafikverket, 2015-08-31, Planbeskrivning Flackarp - Arlov, fyra spar (se bilaga 6)

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, se Jarnvagsplan Miljkonsekvensbeskrivning 2014-05-28.

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Miljokvalitets norm for kvavedioxid 6verskrids i dagslaget inom Malmo stad.
Atgardsprogram for detta finns.

Om normer eller lagar 6verskrids

annan del av transportsystemet?

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Nej
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i [Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Flackarp f

1,:.;.I|_|

1.3 Nul&ge och brister

Jarnvéagen mellan Flackarp och Arlév &r en del av Sodra stambanan, en av Sveriges viktigaste jarnvagar.
Det ar en mycket viktig lank i jarnvagssystemet saval for den nationella och regionala persontrafiken som
for internationell godstrafik. Strackan mellan Malmo och Lund &r sérskilt vasentlig genom att
Vastkustbanan ansluter till S6dra stambanan i Lund vilket innebar att bandelen séder om Lund blir extra
belastad och far an storre betydelse i jarnvagssystemet.

Tagtrafiken mellan Malmo och Lund ar redan idag s& omfattande att den nuvarande jarnvagenskapacitet
ar otillracklig. Antalet tdg maste begransas och trafikstorningar och forseningar uppstar latt. En 6kning
av kapaciteten ar darfor nédvandig for att forbattra trafikstandarden och méjliggéra den dkning av
tagtrafiken och tdgresandet i regionen som bland annat Oresundsbron, Citytunnel i Malmé och
utbyggnaden av Véastkustbanan har gett och ger forutsattningar for.
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Skéne har en mycket polycentrisk struktur med manga arbetsplatser i de stora karnorna,
Lund, Helsingborg, Hassleholm, Kristanstad och Malmd. Befolkningen ar koncentrerad till
den vastra delen av lanet och de stérsta kommunerna men en stor del av befolkningen bor
ocksa i de mindre orterna kring de stérre staderna och pendlar in till de stérre karnorna.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Lokalisering av service

Service och handel finns narheten av stationerna pa strackan mellan Flackarp och Arlév.
och handel

Manga véljer att pendla mellan Malmé och Lund (eller &nnu langre strackor) och drabbas

DISENSATEES idag av foérseningar pa grund av stérningar efter strackan Flackarp - Arlov.

Sodra Stambanan ar en av landets viktigaste jarnvagar. | nulaget ar kapacitetuttnyttjandet

RESENL el mycket hogt vilket begransar utvecklingen av person- och godstrafiken samt gor trafiken

geekiiaaen kanslog for stérningar.
Fardmedelsfordelning | Ska&ne gors nastan 60% av alla resor gors med bil. Nast vanligast ar att resa med cykel
persontrafik (15%) och kollektivtrafik (tag+buss) 15% (Resvaneundersokning Skane, 2013).

Fardmedelsférdelning Kunskap saknas

godstrafik

Banlangd: 8 km

Banstandard: Elektrifierat dubbelspar; STH 160/200; Linjeklass D2 Stax 22,5/STMV 6,4; Maximal
’ vagnvikt med Rc-lok 1600 ton; System H (hinderfrihetskontroll)

Bantrafik: Hosten 2015: ca 480 tag (varav ca 60 godstag).

Banflode: Kunskap saknas

1.4 Fyrstegsanalys

Genom att folja fyrstegsprincipen har atgarder inom de tre forsta stegen (begransningen av
transportbehovet och val av transportsatt, atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat
och vagforbattringar och mindre ombyggnadsatgarder), bedémts som otrillackligta da en storre
ombyggnadsatgard kravs. | kapacitetsutredningen har utjamnade hastigheter pa strackan foreslagits som
en steg 2 atgard for att minska kapacitetsutnyttjandet pa strackan.

1.5 Syfte

Objetet ingar i Nationell transportplan 2014-2025 och SEB:en tas fram med anledning av
byggstartsrapporteringen.

Syftet med atgarden ar att oka kapaciteten och minska kansligheten for stérningar pa Sédra Stambanan
mellan Arlév och Flackarp.
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1.6 Forslag till atgard/er

P& strackan Flackarp — Arlov planeras en utbyggnad till fyra spar, fran dagens tva, for att uppna
minskade restider, battre turtathet, battre punktlighet och for att battre utnyttja andra kapacitetshéjande
investeringar. Samhallet Akarp &r sarskilt utsatt for bullerstérningar fran jarnvagstrafiken samt for
I&nga vantetider vid bomfallning vid en plankorsning genom samhaéllet. Genom Akarp foresl&s darfor en
nedsankning av sparen med ca 5,5 — 6 meter under befintlig markniva. Nedsankningen ar tankt att ha sitt
fulla djup fran befintliga Alnarpsvagen i soder och till ca 200 meter norr om den planerade Gransvagen.
P& omse sidor om nedsankningen ska anslutning géras fran spar i markplan. Nedsankningen kommer att
kompletteras med en barande dvertackning av betong eller motsvarande éver ungefar 400 meter av
sparomrédet pd lamplig del av strackan genom Akarp. Eventuellt kommer évertackningen att téckas med
planteringar och grénomraden. Overfarter planeras 6ver 6verdéackningen samt en ny planskild
korsning/vagbro vid plankorsningen med Alnarpsvéagen. En utgdngspunkt &r att stationsomradet i Akarp
inte ska tackas dver. For att minska bullerstérningar kommer utbyggnaden &ven genom Hjarup att
utforas i ett nedsankt lage. Nedsankningen kommer att géras med ett djup pa ca 4 meter under nuvarande
jarnvagens hojdlage mellan Lommavégen och Vragerupsvagen. Utdkade bullerskydd kommer att utféras
utmed sparen p& lampliga stallen. Sparomradets naromrade ska utformas med sarskild hansyn till
samhallet Hjarup och innehalla bland annat stationstorg, stationspark och annan landskapspark
motsvarande ett omrade pa ca 10 meter pd vardera sidan om jarnvégen. Vid stationerna i Akarp och
Hjarup anlaggs sidoplattformar for battre tillganglighet for resenarer och for en effektiv tadgplacering for
ankommande och avgaende tag till och fran Malmé Central.

Vilka steg 1-atgarder for .
A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarda_9r f(o)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Y|Ik°a steg 3-atgarder Ej relevant
ingar?
Vilka steg 4-atgéarder Utbyggnad till fyra spar, nersankning pa delar av strackan,
ingar? plankorsningsatgarder.
Banlangd: Ytterligare 8 km dubbelspar
Banstandard: Elektrifierat fyrspar; STH 200; Linjeklass E4 Stax 25/STMV 8 Dimensionerande taglangd
’ 750m; Maximal vagnvikt med Rc-lok 1600 ton System H (hinnerfrihetskontroll)”
Bantrafik: 514 persontag/dygn (2040), 66 godstag/dygn (2040)
Banflode: 22 miljoner resor/ar (2040), 6,9 miljoner ton/ar (2040)
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednings- Faststélld_kalkylsam
alternativ. manstélining_BVMa [4190 2016-06-23 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 003_2016-01-26
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgérds- Sammanlagd

uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-anal
ut‘;‘égnisgz_ysens Kandidat il

. .. i 0,

alternativ. nationell plan for 41900 4190 2015-06 SL.J'CCGSSIV kal_kyl 50 %
Nominell transportsystemet omréknad med index bana
nomine 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Jarnvagsplan pagar

1.9 Relation till andra atgéarder

Sodra stambanan mellan Malmé och Lund byggs ut fran tva till fyra spar. Kapaciteten okar pa strackan
och trafiken blir mindre kanslig for stérningar.Delar av strackan byggs under markniva for att minska
bullerstorningar, och fler och battre passager byggs éver sparen for att minska jarnvagens barriareffekt i
samhéllena.Stationerna Burlév, Akarp och Hjarup byggs om och en helt ny station planeras vid
Klostergarden i sodra Lund. Projektet omfattar ocksa en ombyggnad av motorvagsbroarna vid trafikplats
Alnarp.

1.10 Ovrigt

Atgarden kan bli tekniskt komplicerad om en tillfallig omfattande grundvattensankning
behovs for att genomfora nedsankningen av sparen i Arlév. | ett sddant fall kan
anlaggningskostnaderna bli ndgot dyrare &n beraknat.

Strackan kommer att trafikeras under byggtiden, vilket medfor att tillfalliga spar kommer att
laggas och provisoriska stationer byggas , dessutom kravs aven en tillfallig utfylinad av
Akarpsdammen. Hastighetsnedsattning erfordras under en langre tid (3-5 ar).
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2. Samhallsekonomisk analys

) TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_20160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Enl. BAS2040_20160401

Trafikering - gods

Enl. Gods_2040_20160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 5
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum

Bansek: 4.2 och

Plankorsningsmodellen 2016-06-03

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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2.1.1.3 Trafiktillvéaxttal
Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

Trafikbkning [%]

Huvudscenario Referensscenario:
Tidsperiod 2020-2040 2040-2060 Ej relevant Ej relevant
Person bil 1,42% 0,60% Ej relevant Ejre
Lastbil 1,42% 0,60% Ej relevant Ej relevant
Persontra fik pa jarnvag 1,60% 0,90% Ej relevant Ej relevant
Godstrafik pa jarnvag 0,67% 1,36% Ej relevant Ej relevant

Kommentar till tabell 2.2:

Persontrafiktillvaxten kommer fran Pmet "Trafiktillvaxt - Jarnvagsanalyser i Samkalk och

Bansek 160401". Godstrafiktillvaxten &r fram till 2040 den som galler fér den aktuella strackan enligt
excelfilen "Tillvaxttal for godstrafik pa janrvag 2014-2040 160401", efter 2040 kommer trafiktillvaxten
fran "Instruktion om tillvaxttal for godstrafik pa jarnvag 2014-2040-2060 160401".

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhéllsekonomisk
investeringskostnad

s Kan I ighetsanalys - alternativ
Analysniva Huvudanalys | erin gsk OOOOO d
Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ | Utrednings-alte Jamforelse-alternativ
Kalkylmetod . o . Successiv kalkyl .
&tgardskostnad Successiv kalkyl 50 % Ej relevant 50%*1.3 Ej relevant
Basar for penningvarde 2015-06 2014 | Ej angett 2014 2015-06 2014 gett 2014

Nominell tgardskostnad 4190

/

\\\-\\\-\\

S mh II ekonomisk
ngs k nad inkl.
skattefaktor

/
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

) TRAFIKVERKET

basaret och jamfort med
huvudkalkylen

%

Samhaélls-

ekonom-isk

invest-

Kalkylmetod for |erings- r,:lS\t/t;r-de* NNKI™ NNKaidu™
&tgardskostnad |kostnad inkl ! -lau
(mnkr)

skatte-

faktor

(mnkr)

Huvudanalys ;uccess'v kalky 50 16 050 2174 0,36 0,32
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. Successiv kalkyl
successivkalkyl 85% eller 50%*1,3 7864 360 0.05 0.04
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- Successiv kalkyl 50
vardering=3,50 kr/kg % 6050 2429 0,40 0.36
Kanslighetsanalyser

Kéanslighetsanalys Successiv kalkyl 50
Trafiktillvaxt 0% fran basaret (% 6050 508 0.08 0.08
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 50% hogre fran  |Successiv kalkyl 50 6 050 3705 061 0,55

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvéarde

) TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Ex pa arlig effekt
Berdrd/ for prognosér 1 Nuvérde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Atgarden leder till restidsvinster.
Denna effekt tillfaller i varierande
grad resenarerna pa strackan.
. Snabbtagen sparar 4,5 minuter )
Sft?fitr:dsupp restid, IR-tdgen 4,67 minuter, -181,43 |mnkr/ar |4 814 Ee;nsek.
9 P&gatagen 0,63, Pagatag utan ’
upphall mellan Malmé och Lund
o 4,63 minuter och Nattagen 4,63
w minuter.
<
= 7581
% Den t6kade kapaciteten minskar
% risken for, och effekten av
forseryngar. Detta far en nyEta Bansek:
som tillfaller resenérerna pa
Forsenings- strackan. Snabbtagen sparar 0,5 4.2 och
. gs-  [Slrackan. snabblagen sparar .o 1 o380 |ktimiar |2 767 Plankorsn
tid, persontrafik |minuter férseningstid, IR-tagen inasmode
0,67 minuter, Pagatagen 0,63, g
P A llen
Pagatag utan upphall mellan
Malmd och Lund 0,63 minuter
och Nattadgen 0,63 minuter.
I?e mlnskade gangtiderna leder Bansek:
till minskade 4.2 och
o Transporttid, kapltzflblndnlngskostnader' fqr 0,10 mnki/ar s Plankorsn
i gods godségare. Den genomsnittliga ingsmode
I; transporttidsforbattringen &r 0,63 llen
L @ minuter.
T ]
i =
= . A
— a Tagdrifts- pe n_wmskade gangt!derna leder . Bansek:
Z o till minskade operativa kostnader |-0,43 mnkr/ar |11
< %) kostnader, gods |,.. R 4.2
X Z for transportérerna 30
L <<
é 'D—: D kade efterfra leder till
. en dkade efterfragan leder ti
(= 0 :
Q Banavgifter, att kostnaderna for banavgifter 0,02 mnkr/ar -1 Bansek:
o gods . o 4.2
O Okar nagot
Okad redundans minskar
Foérsenings- konsekvenserna av forseningar Bansek:
. 9 . for godsagare. Den minskade -0,41 mnkr/ar 11 '
tid, godstrafik - . ) . . - 4.2
forseningstidsminskningen &r
0,63 minuter
Tagdriftskostnad pe mlnskade gangt!derna leder o Bansek:
) till minskade operativa kostnader |2,79 mnkr/ar  |-35
O |er, persontrafik ) . .. 4.2
fj for persontagsoperatérerna
]
o
8 . Den 6kade efterfragan leder till )
= Banavgifter . . o Bansek:
o ; att kostnaderna for banavgifter 1,20 mnkr/ar  |-20
[e) persontrafik Skar n&aot 4.2
a g 1103
<Z( Omkostnader Den tkade efterfragan leder till 1059 mnki/ar |-262 Bansek:
P_: att omkostnaderna okar ' 4.2
z
o S Den okade efterfragan leder till o Bansek:
% Biljettintakter att 6kade biljettintakter -61,13 mnkr/ar |1 510 42
& o Den tkade efterfragan leder till .
Moms pa . . o o Bansek:
biliettintakter att momsinbetalningarna fran 3,67 mnkr/ar  |-91 42
y okade biljettintakter okar '
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& TRAFIKVERKET

—~ Total olyckskostnad. Innehéller
@) .
E effekter av Plankorsningar
g (forap_drlng aY olyc_kor till _foljd ?V Bansek:
T specifika atgarder i korsning vag-
o o e 4.2 och
W Trafiksakerhet-  [jarnvag), Externa effekter,
% o e g - - 155 155 Plankorsn
< totalt tagtrafik (férandring av olyckor inasmode
Q vid plankorsningar langs linjen Ilei
L samt évriga olyckor) och Externa
E:( effekter, dvrig trafik (féréandring
= av olyckor pa vag).
Effekten ar 2030 i kton avser
koldioxid fr&n Externa effekter,
ovrig trafik och Véxling med Bansek:
';: diesellok. Den monetara effekten 4.2 och
= CO2-ekvivalenter |avser koldioxid plus NOx, VOC, |-2,96 kton/ar 143 143 Plankorsn
g' S02 och partiklar frdn Externa ingsmode
effekter, dvrig trafik och Véxling llen
med diesellok. Koldioxid star for
huvuddelen av utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och Bansek:
Partiklar frdn Externa effekter, 4.2 och
Luft ovrig trafik samt Vaxling med - Plankorsn
diesellok. Den monetara effekten ingsmode
ingér i CO2-ekvialenter ovan. llen
o
|
'_
i Bansek:
T 4.2 och
';'(J Luft - NOX Kvaveoxider -3,300 ton/ar - Plankorsn
=z z ingsmode
o < I
L = en
| g
(i i
= Bansek:
g 0 4.2 och
g Luft - VOC Kolvéaten -4,000 ton/ar - Plankorsn
9 ingsmode
< llen
()
-
<L
ac Bansek:
4.2 och
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Plankorsn
ingsmode
llen
Bansek:
4.2 och
Luft - Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - Plankorsn
ingsmode
llen
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o
W
';
i . 2 ! .
i %xterng effe!(ter, I"Den okade efEe.rfragén leder till 2,39 mnki/ar |-59 Bansek:
0 tagtrafik - Slitage |0Okat slitage pa jarnvagen 4.2
<
Z
o -59
|
j—
ﬁ Bansek:
< Externa effekter, [Overflyttning till jirnvagen leder 4.2 och
) ovrig trafik - till ndgot minskade kostnader for [-0,01 mnkr/ar 0,2 Plankorsn
% Slitage slitage i vagnatet ingsmode
O llen
Overflyttningen fran vég till
Drivmedels- jarnvéag leder till att statens o Bansek:
04 skatt intakter fran drivmedelskatter 7,33 mnkr/ar - |-181 4.2
".'_J minskar
i
L Den okade efterfragan leder till )
L . - . . o 70 Bansek:
E Banavgifter okade inbetalningar av -1,22 mnkr/ar |21 4.2
L banavgifter ’
Q
S
o Den tkade efterfragan leder till
0 .
qu; p? Okad biljettférséljning med 6kade |-3,67 mnkr/ar 91 Bansek:
biljettintakt o e 4.2
momsintakter som foljd
% Bansek:
(I) <D( Drift och Drift- och underhallskostnad 4.2 och
O = o under kalkylperioden pga 9,1 mnkr/ar  |-227 Plankorsn
HEO Underhall o o :
Nao > forandrad anlaggningsmassa. ingsmode
= §2 < llen
<
T nw
% o > -658
o 5 p Bansek:
5 E g Reinvesteringskostnad under 4.2 och
oL m P Reinvestering kalkylperioden pga férandrad 17,4 mnkr/ar  |-431 Plankorsn
'E'- 5 = anlaggningsmassa. ingsmode
@) llen
o4
0 v @ .
45829 ey
< = zZ 2 i A .
2I0uwFk Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad 24252 |mnki/ & |6 050 6050  |Plankorsn
=SESZF W samhallsekonomisk investeringskostnad .
==090 ingsmode
f/() i ; x llen
NETTONUVARDE 2174
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

10000

8000
6000 -

4000 -
2000 -

0 -

-2000

-400R%

-6000

-8000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingdr inte i beréknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

) TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

E— Ex pa arlig effekt o
. Effektbendmning, kortfattad beskrivning och . N Bedomt
paverkad av L Beddmning |vagd
beddmning L av
effekt 2040 beddmning
Under byggtiden kommer ;Jr?;;:;attar
Stérningar under |reducerad hastighet att kravas Ej Ej .
; ; N Negativt Samlad
byggtiden samt anpassning av tagens Relevant |Relevant effektbed
uppehallsmonster. .
6mning
Utbyggnad av flerspar mojliggor Uppréttar
Majlighet till en flexiblare tidtabell som battre Ei Ei en av
x flexiblare gar att anpassa efter Rjelevan t RJe levant Positivt Samlad
i} tidtabell resenérernas behov med jamna effektbed
EE intervall mellan tdgavgangarna. 6mning
2 Positivt
w
%)
Lu o
o Utybyggnaden av flerspar ger
mojligheten att fler tag, Uppréftar
exempelvis Oresundstigen er?gv
Direkt anslutning [stannar vid de berérda Ej Ej -
- . . . Positivt Samlad
till fler stationer |[stationerna. Detta ger mdjlighet |Relevant [Relevant effektbed
o for inv&narna att direkt kunna &ka smnin
= till exempelvis Képenhamn utan 9
ﬁ att behova gora ett byte i Malmo.
m
i
- N
<Z( o Under byggtiden kommer ;Jriagz;attar
4 E Stérningar under |reducerad hastighet att krdvas Ej Ej Negativt Samlad
e x byggtiden samt anpassning av tdgens Relevant |Relevant g
= o A effektbed
E a uppehallsmonster. o
%) » 6mning
=z Positivt
= Uppréttar
'5 Majlighet till Med 6kad kapacitet 6kar Ei Ei en av
8 flexiblare mojligheterna for godstrafiken att Rjelevant RJeIevant Positivt Samlad
@ [tidtabell fa kora tag pa attraktiva tider. effektbed
6mning
9 Uppr
E Under byggtiden kommer erg)[;?ttar
o Storningar under |reducerad hastighet att krdvas Ej Ej .
O ) . o Negativt Samlad
|_|_L byggtiden samt anpasshing av tagens Relevant |Relevant effektbed
@ uppehallsmonster. oo
o 6mning
% Positivt
< Utbyggnad av flerspar mojliggor Uppréttar
& Mdjlighet till en flexiblare tidtabell som battre Ei Ei en av
% flexiblare gér att anpassa efter y y Positivt Samlad
o . N Relevant |Relevant
b tidtabell resendrernas behov med jamna effektbed
o intervall mellan tdgavgangarna. émning
& Okad trafiksékerhet d&
= plankorsningen med
i Alnarp_svagen pyggf om tllloen Upprattar
L A planskild korsning for bil, gang
o Trafiksakerhet . . . en av
L:'cJ for gang och och cykel. | kalkylen ingar Ei Ej Positivt Positivt Samlad
<< gang eliminerad risk for Relevant |Relevant
%) cykel effektbed
) fordonsolyckor, men det saknas .
X ) oémning
o underlag fér en motsvarande
= riskberakning for gang- och
= cykeltrafikanter.
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Upprattar
|_
_ < o . . . en av
© = CO2-ekvivalenter Ef'fektf:n fangas |.den Ei Ej Ingen effekt Foérsumbart jSamlad
= O samhallsekonomiska kalkylen Relevant |Relevant
= < effektbed
§ oémning
= Atgéarden forbattrar
= forutsattningar for att bedriva Uppréttar
% kollektivtrafik. Kollektivt resande Ei Ei en av
5 Fysisk aktivitet foregas ofta av fysisk aktivitet i Rjelevan t RJe levant Positivt Samlad
% z form av att resan till och frn effektbed
w g stationen utgérs av gang- och 6mning
E:,“ cykelresor.
% Under byggtiden uppstar buller Uppréttar
o = Buller under och“wbratloner franc sjalva Ej Ej : Positivt en av
= X bvagatiden anlédggandet och fran transporter Relevant |Relevant Negativt Samlad
T 9 yag av material till och fran effektbed
E % arbetsplatserna m.m. dmning
-
= < _ Uppréttar
% Jarnvagen kommer delvis att Ei Ei en av
; Buller gravas ner for att minska RJeIevant RJe levant Positivt Samlad
w bullerstérninge. effektbed
6mning
Barriareffekten i Akarp minskar
da plankorsningen vid
Alnarpsva
o N psv..age.n byggs som en Uppréttar
< vagbro for bil-, cykel och en av
¥ A e . .
= Barriareffekt gangtrafl'k. Lgnga . E) E) Positivt Positivt Samlad
> bomféallningstider forsvinner helt. |Relevant |Relevant effektbed
j Om &vertackningen i Akarp kan smnin
anvandas som (upphdjt) 9
gronomrade skapas ett nytt
rekreationsomrade.
Motivering:

I de fall dar det har funnits negativa effekter som enbart uppstar under byggtiden har en positiv effekt av
atgarden 6vervagt.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Borttagandet av plankortsningen 6kar bland annat trafiksakerheten och utbyggnad till fyrspar forbattrar

Motivering kapaciteten och robusheten. De negativa effekterna uppstar framst under byggtiden.

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samth?na eéfrfieth;rvsom e
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad (('jvgr rinande
(sammanvagt) + (sammanvagt) = sammanvagning) => 9 p .

S sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

Den 6kade flexibiliteten, trafiksakerheten for gdng och cykel samt minskade barriareffekter har
sammantaget en starkt positiv effekt
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett

IHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell &tgardskostnad. |4 190

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbed6émas.

Aktuell NNK-i 0,36
JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller " N
" Overensstammer
expertbeddmt underlag):
IMotivering Prognoserna &r nu géllande basprognos
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
[Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

Mojlig maximal sammanvagd samhéallsekonomisk Il6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd |I6nsamhet Lénsam

Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren av Samlad effektbeddmning
Motivering:

Den positiva nettonuvardeskvoten i kombination med de positiva ej kvantifierbara effekterna bidrar till att
gora bedomningen om atgardens I6nsambhet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

5 TRAFIKVERKET

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ férdel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och

kompetens-omrade
for dem som gjort

beddmningen

Delanalys kon: tillgénglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

| Skane gor kvinnor fler resor
med tag jamfort med man, men
méannen aker oftast langre
strackor. Bland de allra &ldsta
s& gor man fler resor &n
kvinnor. Restiden varierar
mindre an reslangden, vilket
innebar att kvinnors
reshastighets i genomsnitt &ar
lagre &n mannens. Antalet
korkort &r ungefar det samma
bland mé&n och kvinnor, men
skiljer en del mellan olika
aldersgrupper. (Resvanor Syd,
2013). Mé&n och kvinnor antas
darfor ha lika stor nytta av
atgarden.

Uppréttaren av
Samlad
effektbedémning

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Regionalt

Nationellt

Neutralt

Bade langvaga och kortvaga
resenarer gynnas, eftersom ett
dubbelspar oftast innebér farre
stérningar och forseningar i
tagtrafiken. Mindre forseningar
for tagen som gar mellan
Koépenhamn och Skéne. Aven
tag frdn exempelvis Stockholm
gynnas da det allmant blir
mindre storningar i tagtrafiken i
Skéne.

Upprattaren av
Samlad
effektbedémning

Lan

Skéne

Neutralt

Neutralt

Regionaltrafiken i Skane samt
nationell och internationell
trafik gynnas. Tag fran andra
lan gynnas da mindre
forseningar uppstar i Skane.
Information om vilket 1an som
gynnas nast mest saknas.

Uppréttaren av
Samlad
effektbedémning.

Kommun

Lund, Malmé
och Burlév

Helsingborg,
Esl6v, Hoor
och andra
skénska
kommuner
med pendling
till sydvastra
Skane

Neutralt

Strackan mellan Malmo och
Lund gér igenom Burlév
kommun. Alla tre kommuner
gynnas av att det blir mindre
stérningar i trafiken och
darmed mindre forseningar.
Burlév gynnas av det
mojliggors for fler avgangar
och eventuellt fler
destinationer.

Uppréttaren av
Samlad
effektbedémning
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Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenérer

Godstransport
er

Neutralt

Bade gods- och persontrafik
gynnas av atgarden som
innebar mindre stoérningar i
trafiken. De trafikanter som
korsar plankorsningen far
ocksa vinster i form av
minskade véantetider, sarskilt
under rusning nar boomen ar
nervélld 1anga perioder.

Upprattaren av
Samlad
effektbedémnign

Naringsgren

Flera
naringsgrenar

Neutralt

Neutralt

Alla néringsgrenar som ar
beroende av gods- eller
persontransport pa Sédra
stambanan.

Upprattaren av
Samlad
effektbeddming

Trafikslag

Spar

Gods-jarnvag

Neutralt

Den storsta effekten som har
identifierats for andra trafikslag
an tagtrafiken ar framst
trafikerings-forandringar i
vagnatet i direkt anslutning till
jarnvagen som uppkommer
som en foljd av projektet.
Breddning och nedsékning av
jarnvagen paverkar de
korsningar mellan jarnvag och
vagar for motortrafik, samt
gang- och cykelvagar och ska
gora det sakrare for dvriga
trafikslag att passera
jarnvagen.

Uppréttaren av
Samlad
effektbedémning

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Barn: <18 &r

Neutralt

Flest resor med kollektivtrafik
gor aldersgruppen 26-39 ar
och ar darfér de som borde
gynnas mest av atgarden
(Resvanor Syd, 2013).

Upprattaren av
Samlad
effektbedémning

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de

genomfdrda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfdra FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvégd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (narrom,

o kompetensomrade)

1=

g

< |Ekologisk Atgérden bidrar till ekologisk hallbarhet bland annat genom minskade CO2-utsléapp | Uppréttaren av Samlad

; hallbarhet pa grund av ombyggnaden av plankorsningen i Akarp. effektbeddmning

£

)

2 |Samhalls- i . . . o . . N

oG . Atgarden bidrar till ekonomisk héllbarhet genom att nyttorna av investeringen Uppréattaren av Samlad

— |ekonomisk i i .. L

= o beddms vara hdgre &n kostnaderna. effektbeddmning

= |hallbarhet

g

S . Atgarden beddms bidra till social hallbarhet eftersom den forbattrar valméjligheten i -

= [Social ) N S R o ) sy Uppréttaren av Samlad

o trafiken for alla. Tillgangligheten fér personer med sma resurser som inte kan vélja .
hallbarhet et £ po effektbeddmning
andra transportsatt forbattras.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden ar samhallsekonomisk lonsam. Atgéarden bidrar till en 1&ngsiktig hallbarhet genom att bidra till
ekologisk hallbarhet genom minskat bilberoende och reducerade koldioxidutslapp samt bidra till social
hallbarhet genom valmaéjligheten och tillgangligheten i trafiken okar, sarskilt for personer med sméa
resurser.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
* ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddomt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Projektet
innebar att banans Uppréattaren av Samlad
storningskanslighet minskar Jeffektbedémning

och att tillforlitigheten okar.

Tillforlitlighet

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

innebar dkad kapacitet vilket
Okar bekvamligheten.
Atgérden innebér dven en
Trygghet & bekvamlighet mojlighet till ett 6kat utbud
av avgangar, vilket okar
bade bekvamligheten och
tryggheten. Borttagandet av

Upprattaren av Samlad
effektbedémning
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Positivt bidrag: Projektet
innebér att banans
storningskéanslighet minskar
och att tillforlitigheten 6kar.
Minskar storningar langs
Sddra stambanan och

angransande tagnat dels i
9 9 Upprattaren av Samlad

Tillforlitlighet genom minskad trangsel pa .
. . = . . effektbedémning
Néringslivets transporter. sparen med lagre hastighet
Kvaliteten for naringslivets till f6ljd, och dels genom att
transporter forbattras och plankorsningen med helbom
starker den internationella vid Alnarpsvagen kan tas
konkurrenskraften. bort (incidenter har bland
annat orsakat langre stopp i
tagtrafiken).

Positivt bidrag: Projektet
innebar en okad flexibilitet  JUpprattaren av Samlad
och robusthet for industrins Jeffektbeddmning

transporter.

Kvalitet

Positivt bidrag: Okad
kapacitet pa Sédra
stambanan mellan Flackarp
och Arloév gor att Upprattaren av Samlad
tillgéngligheten forbattras effektbeddmning
mellan Malmé/Lund och
andra narliggande
pendlingsorter.

Pendling

Tillgénglighet regionalt och
mellan lander. Positivt bidrag: Okad
Tillgédngligheten forbattras inom kapacitet pa Sodra

och mellan regioner samt stambanan mellan Flackarp
mellan Sverige och andra och Arlév gor att Upprattaren av Samlad
lander. tillgéngligheten forbattras effektbeddmning
mellan Malmé/Lund och
Stockholm fér bade person-
och godstag.

Tillgénglighet storstad

Positivt bidrag: Atgarden
forbattrar resmdjligheterna
Tillganglighet till interregionala resmal |fran mellersta och norra
Sverige ner mot
kontinenten.

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Positivt bidrag: Nar
tagtrafiken forbattras ckar
valmoéjligheterna for
Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma |personer som inte har Upprattaren av Samlad
sina liv (valméjlighet) tillgang till kérkort och bil. Ett jeffektbedémning
Jamstalldhet. Arbetsformerna, mer tillforlitligt
genomférandet och resultaten jarmvagssystem gynnar
av transportpolitiken medverkar bade mén och kvinnor.
till ett jamstallt samhalle.

Uppréattaren av Samlad

Lika paverkansmdjlighet Inget bidrag effektbeddmning
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Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedsattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet fér
funktionshindrade

Inget bidrag: Den framtida
utformningen motsvarar
dagens

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjélva pa ett
sékert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag:
Utformningen gor
anlaggningen anvandbar
och séker for barn.
Utbyggnad av
plankorsningen i Akarp ger
storre mojlighet for barn att
pa egen hand passera
jarnvagen.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att vélja
kollektivtrafik, ging och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag:
Forutsattningarna att fardas
med gang och cykel
forbattras genom en
ombyggnad av
plankorsningen i Akarp.

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Projektet
forbattrar forutsattningar for
att valja kollektivtrafik
genom Okad tillforlitlighet, till
exempel kortare restid.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Hansynsma

2
|

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Projektet
medfor dverforing av trafik,
bade person- och godstrafik,
fran vag till jarnvag. Detta
ger mindre utslapp av
klimatgaser.

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte paverka
fordonens energieffektivitet

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Okad
anlaggningsmassa kraver
energi for byggande och
underhall.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Negativt bidrag: Tva
fastigheter beréknas fa
tagbullernivaer som
overskrider riktvardet for
maximalniva pa uteplats
med 1-2 dBA efter
foreslagen uteplatsatgard
(avskarmning/ inglasning av
uteplats).

Upprattaren av Samlad
effektbedémning
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Manniskors halsa

@i
N

TRAFIKVERKET

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre @n 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Inga personer
exponeras for bullernivaer
hodgre an 10 dBA over
riktvarderna.

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Negativt bidrag: | omraden
som anvands for friluftsliv
och rekreation, och dér
naturupplevelse ar en viktig
faktor har Iag ljudniva av en
sarskild kvalitet stor
betydelse. Omradet mellan
Flackarp och Arlév bedéms
anvandas till friluftsliv och
utbyggnad bedéms ge
negativa effekter for natur-
upplevelsen pa grund av
okad trafik.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Fysisk
aktivitet framjas genom
gang och cykling till och fran
taget.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
méjlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Atgarden av
plankorsningen okar
mojligheten for barn och
person med funktionshinder
att passera jarnvagen med
hogre sakerhet. Inget bidrag
for denna del av
befolkningen nar det
kommer till minskade
storningar.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Atgarden
forbattrar kollektivtrafiken till
och mellan Malmo och Lund
som har ett stort utbud av
olika aktiviteter.

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Luft

Véagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Med 6kad
kapacitet kan trafik flyttas
over fran vag och jarnvag.

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

Positivt bidrag: Med 6kad
kapacitet kan trafik flyttas
over fran vag och jarnvag. |
Malmo &r situationen sadan
att miljokvalitetsnorm
Overskrids for kvaveoxid och
&tgardsprogram for detta
finns.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning
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Antalet personer exponerade for halter Kunskap saknas Upprattaren av Samlad
over MKN. P effektbeddmning
Inget bidrag: Det finns inget
. o vattenskyddsomrade i i
Kvalitet pa vatten ur ett N oy s Uppréttaren av Samlad
. PR . narheten ochatgarden .
dricksvattenforsorjningsperspektiv . o effektbedémning
- beddms inte paverkar
g kvaliteten pa dricksvatten.
s
Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inget omrade
efter strackan finns med pa u
P 3 N - Uppréttaren av Samlad
Betydelse for férorenade omraden Lansstyrelsens lista dver .
L o effektbeddmning
prioriterade omraden som
beddms vara férorenade.
= Betydelse for skyddsvarda omraden Kunskap saknas Upprattar?n av Samiad
g effektbedémning
Betydelse for bakgrundshalt metaller Kunskap saknas Upprattar?n av Samlad
effektbedémning
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inoget b|dr§g: Squl:j ’Ofdar Upprattar?n ay Samiad
paverkas inte av atgarden effektbedémning
Betydelse for skyddsvarda omraden Kunskap saknas Upprattaren av Samlad
under driftskede P effektbedémning
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
=
ig_,
e
© "
5} Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
© hanteringen av avfall.
=
Negativt bidrag: Nar det
géller anlaggningens
paverkan pa landskapet
utanfor tatbebyggt omrade
s& ar landskapet i sig redan
mycket armt och att lagga
Betydelse for uppréatthallande och ytterligare infrastruktur
Q - .
g utveckling av landskapets utméarkande |paverkar negativt. De sma
2 karaktar och kvaliteter — avseende refuger av “gront” som trots jAnne Andersson, Miljostrateg
g delaspekterna skala, struktur eller allt finns ligger i ganska stor
- visuell karaktar. utstrackning langs den
befintliga jarnvagen och
darfor fa atgarden stor
effekt. Helst om de sm&
biotoper som finns i dag
langs befintlig jarnvag
foérsvinner.
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Inget bidrag: Inga viltolyckor
skedde efter stréackan
mellan 2015-2016
(Nationella Viltolycksradet,
2016).

Uppréttaren av Samlad

Betydelse for mortalitet effektbedémning

Betydelse for barriarer Anne Andersson, Miljostrateg

Uppréttaren av Samlad

Betydelse for stérning effektbedémning

Landskap

Betydelse for férekomst av livsmiljoer. Anne Andersson, Miljostrateg

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for att vérna den naturliga,

inhemska biologiska mangfalden. Anne Andersson, Miljostrateg

Inget bidrag: | narheten av
jarnvagen finns inga

. u = utpekade vardeomréden Uppréttaren av Samlad
Betydelse for utpekade vardeomraden. som skulle paverkas effektbedomning
negativt av en utbyggnad av
jarnvégen.

Uppréttaren av Samlad

Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag effektbedomning

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlidsa utméarkande karaktar och
karaktér och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

turlamningar, annat kulturarv, bebyggelse
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Betydelse for forfall av infrastrukturens Inget bidrag: Inga

egna kulturmiljévarden respektive god [kulturreservat finns efter Upprattaren av Samlad

effektbedémning

Forn- och kul

skotsel av dessa varden. strackan.
Betydelse for utradering 'T‘g‘?t bidrag: Ing? Upprattar?n ay Samiad
riksintressen berors. effektbedémning

Positivt bidrag: Att ersétta
en mycket olycksdrabbad
plankorsning med helbom
Doda & allvarligt skadade. Minskat med planskildhet for bade bil{Upprattaren av Samlad
antal omkomna och allvarligt skadade. |, gang-, och cykeltrafik effektbedémning
minskar risken for att
personer omkommer eller
blir allvarligt skadade.

Trafiksakerhet

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de hér
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2030 (forandrad effekt &r 2030 delat . Bansek: 4.2
) ) N N S . . tim/ och
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -7,8 .
tkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2030 (férandrad effekt ar 2030 delat med ton/ Banzilt(]: 4.2
CO2 annuitetsberéaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -15,87 .
mnkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen
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5 TRAFIKVERKET

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Inom ramen for arbetet med den regionala infrastrukturplanen har Region Skane tagit fram fem
utvecklingsmal for transportsystemet. Genom att utnyttja befintlig infrastruktur, forbattra sakerheten
kring plankorsningar vid jarnvagen bidrar atgarden till det regionala malet "Transportsystemet ska vara
effektivt, sakert och kunna nyttjas av alla". Atgarden bidrar aven till malen "Férbéattra Skanes
forbindelser med omvarlden" d& atgarden bidrar till 6kad tillganglighet till interregionala mal. Atgarden
bedoms bidra positivt till alla 5 delmal. (Region Skane, 2014-06-17, Sammanfattning av de nationella och
regionala transport-infrastrukturplanerna 2014-2025).

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Utveckla ett hallbart resande

Utveckla kollektivtrafiken och 6ka
kollektivtrafikresandet for att na klimatmal och
héllbar stadsmiljo. Effektiversa fordonsparken och
stalla om till férnybara branslen for att na
klimatmalet. Arbeta med atgarder som stodjer ett
transportsnalt resande.

Positivt bidrag

Upprattaren

Forbattra Skanes forbindelser
med omvarlden

Utveckla transportsystemet i Skane till ett effektivt
och hallbart system for transit- och
godstransporter, med utvecklade logistikplatser
och hamnar med forbattrad intermodalitet.
Utveckla transportsystemet i Oresundsregionen
och Sydsverige, for en mer integrerad
arbetsmarknad. Utveckla transportsystemet mot
de narliggande metropolerna Stockholm,
Goteborg, Oslo, Hamburg och Berlin.

Positivt bidrag

Upprattaren

Transportsystemet ska vara
effektivt, sékert och kunna
nyttjas av alla

| forsta hand nyttja befintlig infrastruktur. Hushalla
med marken och strava efter ytsnala trafik- och
infrastrukturldsningar. Transport-systemet ska
utformas sa att en olycka inte leder till att ndgon
dodas eller skadas allvarligt. Skapa ett
transportsystem for alla. Transport-systemet ska
bli mer jamlikt, sdval mellan kén, som mellan olika
aldersgrupper. Tillganglighets-anpassningen av
transportsystemet ska utvecklas ytterligare och
infrastrukturen ska &ven anvandas for att starka
den sociala hallbarheten.

Positivt bidrag

Upprattaren

Starka regionforstoring och
regionintegrering i det
flerkarniga Skéne

Utveckla Skane till en sammanhallen funktionell
region med en stérre gemensam arbetsmarknad,
samt skapa en god tillganglighet i ett flerkarnigt
Skane, i syfte att sprida tillvéaxten till hela
regionen.

Positivt bidrag

Upprattaren

Starka stad och landsbygd
utifrdn deras respektive behov

Starka tillvaxtmotorerna genom forbattrad
kapacitet i transportsystemet och samtidigt
hantera de miljéproblem som transporterna ger i
de tatbefolkade delarna av regionen. Starka
tillvaxten genom forsorjning av infrastruktur i
periferin s& att en god tillganglighet nds, sa att
féretag och verksamheter kan finnas kvar och
utvecklas.

Positivt bidrag

Upprattaren
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4.5 Malkonflikter

5 TRAFIKVERKET

Atgarden leder till 6kad lokal, regional, nationell och internationell tillganglighet och &r samtidigt
samhallsekonomiskt 1onsam. Breddningen av jarnvagen innebar dock att ny mark tas i ansprak vilket
innebar ett intrang i landskapet. Saledes finns en konflikt mellan tillganglighet och landskap.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Kéalla och datum

Byggskede totalt

70080,00

215,20

PM Klimatkalkyl Flackarp - Arlov
kalkylperiod 60 ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU per ar

939,00

3,40

PM Klimatkalkyl Flackarp - Arlov
kalkylperiod 60 &r

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

56340,00

204,00

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:

Linnea Nilsson, samhéllsekonomisk analytiker, WSP. Emma lvarsson, Trafikanalytiker, WSP. Tom
Hedlund, utredare trafik, WSP. 2016-06-03

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedomningar:

Linnea Nilsson, Samhallsekonomisk analytiker, WSP. Anders Bondemark, Samhéallsekonom, WSP. 2016-06
15

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Synpunkter fran Christina Ripa (trafikanalytiker) 20160909 och 20161027, Anne Andersson (regional
miljostrateg) och Petter Holmqvist (Koordinator Konstbyggnad) 20161024.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-10-31

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-16; Therése Olsson, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2016-12-20; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-21; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2016-12-21; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedédmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 20160315, Faststalld_kalkylsammanstallning_ BVMa003_2016-01-26
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Stefan Uppenber, 2016-07-12, PM klimatkalky! Flackarp - Arlov kalkylperiod 60 ar
Bilaga 4: Bansekkalkyl

Emma lvarsson, 2016-06-20, Bansekkalkyler

Bilaga 5: Kapacitetsberakningar Flackarp-Arlov
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Goran Hornell, 2016-06-01, kapacitetsberakningar Flackarp-Arlév
Bilaga 6: 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_BVMAOO03_flackarp-arlév

Anders Bondemark, 160620. 160401 _lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_ BVMAOO3_ flackarp-
arlov

Bilaga 7: Resultatsammanstallning Bansek_plk

Emma Ivarsson, 2016-09-20, Sammanstallning av kalkylresultat for kanslighetsanalyser med bansek och
plk
Bilaga 8: ArbetsPM_BVMAO003_20160921

Emma Ivarsson, 2016-09-21, Arbetspm med beskrivning av kapacitetsberakningar, bansekkalkyl och
plankorsningsmodellen

Bilaga 9: Plankorsningsmodellen_bvma003
Linnea Nilsson, 2016-09-21, Plankorsninsmodellen_ Bvma003

Bilaga 10: FKB_verktyg_20160401_BVMa003_ 161028
Anders Bondemark, 161028, FKB_ verktyg 20160401 _BVMa003_161028

Bilaga 11: Dokumentation klimatklakyl Flackarp-Arlov
Stefan Uppenberg, 2016-08-25, Dokumentation klimatkalkyl Flackarp-Arlov

Bilaga 12: Klimatkalkyl indata slutlig
Stefan Uppenberg, 2016-07-12, indata klimatkalkyl Flackarp-Arlov slutlig anlaggning

Bilaga 13: Klimatkalkyl indata tillfallig
Stefan Uppenberg, 2016-07-12, indata klimatkalkyl Flackarp-Arlov tillfallig anlaggning

Referens 2: Resvaneundersokning Skane
Hallbar mobilitet Skane, 2014-06-25, Resvanor Syd 2013

Referens 3: Samlad effektbedémning, Flackarp - Arlov
Trafikverket, 2013-03-18, Samlad effektbedémning Flackarp - Arlév, BvMa_003

Referens 4: Miljomalsbedémning

Trafikverket, 2016-06-15, Info om miljoforeteelser att anvanda vid miljomalsbedémning i SEB.
Sammanstallt av Anne Andersson.

Referens 5: Jarnvagsplan

Trafikverket, 2015-08-31, Planbeskrivning Flackarp - Arlov, fyra spar.

Referens 6: Trafiktillvaxt persontrafik
Trafikverket, 2016-04-01, Trafiktillvaxt - Jarnvéagsanalyser i Samkalk och Bansek 160401

Referens 7: Trafiktillvaxt gods
Trafikverket, 2016-04-01, Tillvaxttal for godstrafik pa janrvag 2014-2040 160401

Referens 8: Trafiktillvaxt gods
Trafikverket, 2016-04-01, Instruktion om tillvaxttal for godstrafik pa jarnvag 2014-2040-2060 160401

Referens 9: Regionala mal

Region Skane, 2014-06-17, Sammanfattning av de nationella och regionala transport-
infrastrukturplanerna 2014-2025

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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