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Regionalt cykelstrak, Marstastraket, Norrtull-Kista,
YSTO001
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Oversikt av den téinkta cykelvigen.

Nuléage och brister: Befintlig cykelvag langs E4 mellan Norrtull och Kista ingar som en del i en
framtida regional cykelvag som ingér i Marstastraket. Gang- och cykelvagen pa den cirka 7 kilometer
l&nga strackan varierar i bredd, fran att vara 3,5 meter bred och ha dubbelriktad cykeltrafik till att helt
upphora pa vissa delstrackor. Langs delar av straket ar trafiksakerheten dalig och kapaciteten for
dubbelriktad cykeltrafik ar lag. Straket kan bitvis upplevas som ogen och underordnad biltrafiken. Det
allménna intrycket ar att cykelvagarna ar for smala for att kunna hantera ett stort flode cyklister.
Cykeltrafiken ar vanligen inte separerad fran gangtrafiken och i manga sektioner samsas &ven
cyklister med biltrafik om utrymmet. L&ngs cykelvéagen finns ett flertal framkomlighetsproblem som
tvara kurvor och bristfallig sikt i korsningar vilket minskar attraktiviteten for cykelpendling.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Syftet med framtagande av SEB &r att ta fram underlag till foérslag av objekt som ska
ingd i Nationell transportplan 2018-2029. Syftet med projektet ar att pa strackan Norrtull - Kista skapa
ett pendlingsstrak som kan ingé i en langre regional cykelvag. Den 6vergripande malsattningen &ar att
cykelvagen ska utformas sa att cykelpendling majliggors. Detta forvantas ge lagre restider, 6kad
upplevd trygghet och férbattrad trafiksékerhet.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 309 mnkr i prisniva 2015-06.

Aktuellt planforslag innebar att gdng- och cykelvag anlaggs pa den dstra sidan om E4 med start i hojd
med Haga Tingshus i séder och slut i Silverdal i norr. Vid Bergshamraleden planeras en ny bro for
gangtrafikanter och cyklister. Cykelstraket utformas med en bredd pé 4,5 meter, dar gang och
cykeltrafiken separeras. Forutsattningar for linjeforing av ett nytt cykelstrak varit att cyklister ska kunna
ha en medelhastighet pa 25 km/h under hela strackan.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-161 Férsumbart Positivt Oldénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Minskade restider och fordonskostnader 210 i
Godstransporter Paverkas ej av atgarden. 0
@ |persontransp.foretag Paverkas ej av atgarden. 0
g Trafiksékerhet Minskat antal déda (-0,002 omkomna) 7
_S Klimat Minskade utslapp (0,011 kton/ar) 2
g Halsa Halsovinster (0,809 mnkr/ar) 46 I
o Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
c =
° Ovrigt Drift och underhall (0,07 mnkr/ar) 5
[}
A2 SamEKk Inv. Samhallsekonomisk investeringskostnad -431 -
©
g Nettonuvéarde -161
8 Nyckeltal utifran prissatta effekter
I\ NNK-i= -0,37 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,52 NNK-idu= -0,38
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
]
g Halsa Foérsumbart Foérsumbart P& 1&ng sikt bedoms luftféroreningarna minska.
Landskap Forsumbart Bidrar till att géra omgivningen trevligare.
Resenarer Positivt Okad trygghet och bekvamlighet for fotgangare.
Godstransporter Forsumbart Godstransporter berors ej av atgarden.
=)
S |Persontransportforetag Forsumbart Positivt Ingen effekt
O
Trafiksakerhet Positivt Okad trafiksékerhet for fotgangare.
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den sam.ek. kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt Okad trygghet Q.Ch bekvamllghet for fotgangare. Forbattrad
framkomlighet for cyKklister.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
E Storst Solna, Vi 18
g nytta/ Kvinnor Regionalt Stockholm Sollentuna, Resenarer Neutral Cykel ngr:a. " |Ej relevant
:5 fordel Stockholm
LL
™ (storst)
Ejtgtz;lv Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Inget bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga

Skolvag

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Inget bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt

Landskap 9 9 ]
Forn- och Kulturlamningar, Annat "

Positivt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Strakets utfomning dr av storsta prioritet for att inte gora intrang pa landskapet och anses vara
forenlig med gdllande lagstiftning. Trafiksdkerheten bedoms dka med separering av trafikslag, men
dven negativa trafiksdkerhetseffekter uppkommer med hégre floden och hégre hastigheter pa

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bidrar till en viss éverflyttning frdn bil till cykel, vilket dr positivt for den ekologiska
hallbarheten. Den samhdllsekonomiska kalkylen visar pd olénsamhet, men dtgdrden bedéms bidra
till bland annat okad tillgdnglighet, 6kade pendlingsmdojligheter och minskade negativa
hdlsoeffekter. Atgdrden medfor forbittrade forutsdttningar till 6kad valfrihet i transportsystemet.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Regionalt cykelstrak, Marstastraket, Norrtull-Kista
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id YST001

Sammanhang Ingar som en del i en framtida regional cykelvag, Marstastraket.
Lan Stockholm

Koordinater startpunkt 672853 6303101
Koordinater malpunkt 668384 6589053

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

"Regional cykelplan fér Stockholms 1dn 2014-2030” (Trafikverket, publ.nr 2014:041)
betraktas som en genomford atgardsvalsstudie for projektet. Trafikverket
genomforde 2014-05-16 en idéstudie for Marstastraket "Snabbcykelstrak utmed
nationella vagnatet".

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

En strdckningsstudie &r utférd fér omradet, ” E18 Cykelatgérder Norrtull-Kista, PM
Stréckningsstudie” daterad 2016-03-31

Betydande miljopaverkan?

Lansstyrelsen har enligt 15 § Vaglagen utifrAn samradsunderlaget daterat 2015-11-
16, beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Inom
utredningsomradet finns hoga kultur- och naturvarden som kan komma att
paverkas av cykelvagen och Lansstyrelsen anser att det kan finnas skal att anta att
projektet kan medftra betydande miljopaverkan.

Ar MKB gjord?

MKB pagar

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
overtrads?

Ja. Halter av kvavedioxid (NO2) och inandningsbara partiklar (PM10) éverskrider
den 6vre utvarderingstroskeln (MKN).

Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Delvis, atgarden beddéms kunna bidra till att det sker en viss dverflyttning fran bil till
cykel. P& lang sikt beddms Iuftféreningarna minska till foljd av atgarden.

Leder atgéarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nuldge och brister

Befintlig cykelvdig lings E4 mellan Norrtull och Kista ingdr som en del i en framtida regional cykelvdg
som ingdr i Mdrstastrdket. Gang- och cykelvdgen pé den cirka 7 kilometer ldnga strdckan varierar i
bredd, fran att vara 3,5 meter bred och ha dubbelriktad cykeltrafik till att helt upphéra pa vissa
delstrdckor. Lings delar av strédket dr trafiksdkerheten ddlig och kapaciteten for dubbelriktad cykeltrafik
dar lag. Strdaket kan bitvis upplevas som ogen och underordnad biltrafiken. Det allmdnna intrycket dr att
cykelvdgarna dr for smala for att kunna hantera ett stort flode cyklister. Cykeltrafiken dr vanligen inte
separerad fran gangtrafiken och i manga sektioner samsas dven cyklister med biltrafik om utrymmet.
Ldngs cykelvdgen finns ett flertal framkomlighetsproblem som tvdra kurvor och bristfillig sikt i
korsningar vilket minskar attraktiviteten for cykelpendling.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Solna ar Sveriges mest foretagstata kommun med 8000 foretag i olika storlekar och
branscher. Det finns en bred bas av allt frin sméaféretag till storre féretag och huvudkontor
for internationella borsbolag och koncerner. Néringslivet domineras av kunskaps- och
tjnsteintensiva verksamheter. | Sollentuna kommun finns idag néarmre 4000 registrerade
foretag. Kommunen har ett robust och varierat néringsliv med manga sma och medelstora
foretag.

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Mdjlighet till distansarbete &r god inom Stockholms lan.

Resvanor och/eller
godsfléden

Matstationer vid Liljeholmsbron, Skansbron, Skanstullsbron, Strdombron och Munkbron.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

En genomsnittlig veckodag genomférs 2,3 resor per person och dag som har
start och/eller har mal inom lanet. Sammantaget blir det 4 miljoner resor totalt
som invanarna gor tillsammans en genomsnittlig dag. Av resorna sker 1,6
miljoner resor med bil, 1,3 miljoner resor med kollektiva fardmedel,

0,3 miljoner resor med cykel, 0,6 miljoner resor till fots och 0,2 miljoner resor
med andra fardmedel. (SLL, 2016)

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Ej relevant

Gangvagens langd:

7 km

Gangvagens standard:

Se nedan under "Cykelvagens standard"

Gangtrafik:

Kunskap saknas

Cykelvagens langd:

7 km

Cykelvagens standard:

Strackan har idag dubbelriktad cykeltrafik och med hjélp av linjemalning delas
vagutrymmet med gang- och cykeltrafiken. Bredden pa befintliga GC-vagen varierar fran
cirka 2,5 till 3,5 meter. P& delar av befintlig GC-vag ar trafiksékerheten dalig och
kapaciteten for dubbelriktad cykeltrafik ar Iag. Det finns ett antal olampliga plankorsningar,
bland annat vid infarten till Hagaparken. Fotgangare och cyklister maste delar av strackan
ga och cykla i "blandtrafik", framst vid Jarva krog och Ulriksdal. P4 vissa delar saknas en
separerad gang- och cykelvag och cyklisterna &r langs dessa strackor hanvisade till
kdrbanan.

Cykeltrafik:

Mellan 286-2210 cyklister bedoms cykla langs straket Norrtull-Kista. Flest cyklister ar det
mellan Norrtull-Solna.
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Vaglangd: 7 km.

E4 har pa aktuellt utredningsomrade motorvagsstandard med tre till fyra korfalt i respektive
korriktning. De befintliga cykelvagarna I6per i stdrre omfattning parallellt eller planskilt med
Véagstandard: E4 och har relativt god standard men ar ogena vid delar av stréackan. Trafikplatser inom
utredningsomradet &r Norrtull, Haga Sodra, Linvavartorpet, Haga Norra, Frosunda, Jarva
Krog och Sérentorp.

Mellan 500-1000 motorfordon per dygn bedéms kdra langs med cykelvagen. E4:an ligger
Vvagtrafik: inom utredningsomradet och bedéms i genomsnitt ha 9000 motorfordon per dygn som kor
langs akutell stracka (Trafikverkets trafikflodeskarta).

1.4 Fyrstegsanalys

Trafikverket har beslutat att den Regionala cykelstrategin for Stockholms lin 2014-2030 motsvarar en
genomford dtgdrdsvalsstudie for projektet. For att dtgdrda de brister som idag finns i form av smala gang-
och cykelvdigar, passage av vdgar i plan och ej separerade gang- och cykelvigar har Trafikverket valt att
planera for en ny cykelvdg och utfora dtgdrder enligt steg 4 "Bygg nytt- Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgdrder”.

1.5 Syfte

Syftet med framtagande av SEB dr att ta fram underlag till forslag av objekt som ska ingd i Nationell
transportplan 2018-2029.

Syftet med projektet dar att pa strdckan Norrtull - Kista skapa ett pendlingsstrdk som kan inga i en ldngre
regional cykelvdg. Den overgripande mdlsdtiningen dr att cykelvdgen ska utformas sa att cykelpendling
mojliggors. Detta forvdntas ge ldgre restider, 6kad upplevd trygghet och forbdttrad trafiksdkerhet.

Projektets dndamdl dr att bygga en snabbcykelvdg for alla typer av cyklister som énskar ta sig fram

mellan strdckans mdlpunkter. For att dstadkomma detta ska snabbcykelvdgen ha hog sdkerhet, hog
standard och den ska upplevas som attraktiv.
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1.6 Forslag till atgard/er

Aktuellt planforslag innebdr att cykelvdgen anldggs pa den éstra sidan om E4 med start i hojd med Haga
Tingshus i soder och slut i Silverdal i norr. Vid Bergshamraleden planeras en ny bro for gdngtrafikanter
och cyklister. Influensomrddets utbredning dr storre dn det omrdde som vdgplanen tar i ansprdk. Inom
influensomrddet kan de foreslagna Gtgdrderna ge en viss pdverkan, till exempel genom att biltrafiken
fordndras pa kringliggande vdgar eller att recipienter for vigens dagvatten pdverkas.

Forutsdttningar for linjeforing av ett nytt cykelstrdk varit att cyklister ska kunna ha en medelhastighet pa
25 km/h under hela strdckan. Utformning av cykelstrdket foljer regler for vdgars och gators utformning,
VGU, version 2015. Cykelstrdket utformas med en onskvdrd horisontalradie pG minst 40 meter och konvext-
/konkav vertikalradie pG minst 600 respektive 400 meter. Lutningar foljer ofta den befintliga topografin
pa befintlig cykelvdg. Lings strdaket kommer belysning och vdgvisning sdttas upp. Pa ndgra utvalda
platser kommer attraktivitetsskdrmar att anldggas.

Cykelstraket utformas med en bredd pa 4,5 meter for cyklister med omkérningsmajlighet enligt ritningar:
039T0401-04 . Bredden pad vdgen dr beroende av topografi och intilliggande anldggningar, till exempel
motorvdg, lokalvdg, kantsten, diken, etc. Cykelvdgen breddas i sndva kurvor for att uppna bekvam
korning samt god sikt.

I korsningspunkterna foreslas cyklister pa cykelstraket har foretrdade gentemot korsande/anslutande
trafikanter. I vissa korsningspunkter med motorfordon eller ett stort flode av korsande/anslutande gang-
/cykeltrafikanter forstdarks skyltningen med varningssystem for cyklister med ljusskyltar.

Vilka steg 1-atgarder for

. Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ingér? Breddning av befintlig gang- och cykelvag.

Vilka steg 4-atgarder Ny gang- och cykelvag

ingar?

Gangvagens langd: 7 km

Gangvéagens standard: Gangvag separerad fran bil- och cykeltrafik.
Gangtrafik: Kunskap saknas
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Cykelvagens langd:

7 km

Cykelvagens standard:

Mycket hog standard som snabbcykelvag (utformningshastighet 25 km/h). Cykeltrafiken
separerad fran bil- och gangtrafik. Cykelvagens bredd planeras till 4,5 meter.

Cykeltrafik:

Mellan 343-2652 cyklister bedoms cykla langs straket Norrtull-Kista efter atgarden (en
o0kning med 20% jamfort med befintligt 1age). Flest cyklister ar det mellan Norrtull-Solna.

Vaglangd:

7 km.

Vagstandard:

E4 har pa aktuellt utredningsomrade motorvagsstandard med tre till fyra korfalt i respektive
korriktning. De befintliga cykelvagarna loper i storre omfattning parallellt eller planskilt med
E4 och har relativt god standard men ar ogena vid delar av strackan. Trafikplatser inom
utredningsomradet ar Norrtull, Haga Sodra, Linvavartorpet, Haga Norra, Frosunda, Jarva
Krog och Soérentorp.

Vagtrafik:

Mellan 500-1000 motorfordon per dygn beddms kéra langs med cykelvagen. E4:an ligger
inom utredningsomradet och bedéms i genomsnitt ha 9000 motorfordon per dygn som kor
langs akutell stracka (Trafikverkets trafikflodeskarta).

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad I a
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- —
alternativ. FKS Cykelatgarder |- 2016-10-03 2016-08 Successiv kalkyl 50 %
. Norrtull-Kista.
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa "_OSt”?‘? per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiéar kostnad
finansiéar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. Nationell plan 2018- |309,0 309,0 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2029.
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

En idéstudie dr utford for strdackan, "Snabbcykelstrdk utmed nationella vdgndtet, Mdrstastrdket, delen
Norrtull-Kista” (daterad 2014-05-16). Idéstudien utfordes som ett underlag for fordjupad diskussion
mellan kommuner och Trafikverket om cykelforbindelser i form av s.k. snabbcykelstrdk lings det
nationella vdgnaitet.

“Regional cykelplan for Stockholms lidn 2014-2030” (publ.nr 2014:041) betraktas som en genomford
dtgdrdsvalsstudie for projektet.

Solna kommun har 2014-05 tagit fram en cykelplan, "Cykelplan for Solna stad”.

Foreliggande vdgplan dr i mitten av planldggningsprocessen ddr en handling tas fram som beskriver
projektets forutsdttningar och hur det kan pdverka omgivningen. Vigplanen har nu status
samrddshandling. Projektet medfor en betydande miljopaverkan varfor en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram parallellt med vdgplanen som sedan ska godkdnnas av Linsstyrelsen innan planen kan
kungoras for granskning.

1.9 Relation till andra atgarder

Marstastrdket finns utpekat i den regionala cykelplanen och den nuvarande utpekade strdckningen
sammanfaller dver flera strdckor med denna atgdrd. Denna atgdrd innebdr dock betydligt hogre standard
for gang- och cykelstrdket dn vad som anges i den regionala cykelplanen.

1.10 Ovrigt

Solna stad och Sollentuna kommun berors av det tilltdnkta snabbcykelstrdket.
Utredningsomradet avgrdnsas i séder vid Norrtull i hojd med Tingshuset och strdcker sig fram till
Silverdal i norr. Utredningsomradets ldngd dr cirka 7 kilometer.

En betydande osdkerhet i kalkylen dr cykelfloden innan och efter Gtgdrd. Detta gdller generellt for ndstan
alla GC-objekt.
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik GC-kalk: Version 1.4.2 (160527)
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Néaringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum GC-kalk: Version 1.4.2 (160527) |2016-09-15
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- " e
. nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % ]430,6 -160,8 -0,37 -0,38
Kénslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % [559,8 290,0 0,52 0,52
motsvarande
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % [430,6 -187,3 -0,46 -0,46
basaret
Kanslighetsanalys
Kanslighetsanalyser | Trafiktillvaxt 50% hogre = g oo\ aiyi 50 96 [430,6 -90,0 0,22 0,22
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Okad . 0
hastighet 25km/h i UA Successiv kalkyl 50 % (430,6 -72,6 -0,18 -0,18
Kanslighetsanalys Ingen
okad hastighet 15km/h i Successiv kalkyl 50 % [430,6 -264,5 -0,65 -0,64
UA

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.
** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:

Atgdrden berdknas vara samhillsekonomiskt olonsam. En betydande osikerhet i kalkylen ¢ir cykelfloden
idag och efter Gtgdrd. I GC-kalk uppgar NNK-i till -0,36, vilket beror pd avrundningsfel. Detta far inga
konsekvenser for analysen av resultatet.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde
Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restid, - . i
% befintliga Res_tld blir kortare for befintliga 21227 |tim/ar 188.9 GC-kalk
= . cyklister. 1.4.2
< cyklister
o Wi
L [i4
- < 210,3
= =4 j ,
<Z£ L"I"J chi) V%Z?i?;?s;n Minskade reskostnader E::;Iinat mnkr/ar  [2,6 GC-kalk
4 w - g (kapitalkostander och driftkostnader) ' 14.2
o @ |cyklister s
<
d
Nyggnererade Overflyttning fran bil till cykel (6kning 175 485 |svar 18,9 GC-kalk
cyklister antal cykelresor) 1.4.2
(=
T
% Trafikolyckor Traflkolyckor mellan cyklister och 0.3 antalar |-7.3 GC-kalk
¥ —~ |CSCC singelolyckor med cykel. 1.4.2
<< 7,2
v E '
N
E
o Trafikolyckor |Trafikolyckor mellan cykel och ) o GC-kalk
e = MF-C motorfordon. 0.28 antaljar 14,5 1.4.2
'_
%
wo| e ) RSN
I s CO2- Overflyttning fran bil minskar o GC-kalk
ﬁ = |ekvivalenter [koldioxidutslappen 11,40 ton/ar 16 L6 1.4.2
= <
o
|
'_
x
i
< % |Méanniskors | . . - GC-kalk
X O 2
ﬂ>_§, g halsa Okad fysisk aktivitet 0,8 mnkr/ar |27,8 142
X
5 © 46,0
—
% IS har ej
s | o Korttidssjukfranvaron forbattras o . GC-kalk
Sjukfranvaro N ) L beréknat |mnkr/ar (18,2
genom okad fysisk aktivitet. S 1.4.2
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o4
Lu .
; Skatteeffekt, |[Okad cykelférsaljning och har ] GC-kalk
W ' N beraknat |mnkr/ ar [4,5
T cykel momsintékter. 142
m S 2.7
|_
LU
2 har €
g Skatteeffekt, [Minskad intakter fran beralinat mnki/&r |-18 GC-kalk
& bil drivmedelsskatt och moms. « ’ 142
w S
o —
&
< QN Inbesparade . ej . Ej
& - kostnader i JA|™) relevant relevant e reevant 0.0 relevant
W=
10l 7))
Z 0
T X
)
(2G4
Sz
<{ (¥ Z 0
EE5@ Drift- och underhallskostnad for
w» e 2 prift och cykelbana under kalkylperioden 6kar GC-kalk
o uw W<t y ylperioden okal . a
Z § 9( % |Underhall pga tillkommande och bredare 0.07 mnkr/ &r 12,01 2.0 1.4.2
oz stracka (10 000 kr/km).
= 03 e =
250
el
o
31820
% =B i B Samhallsekonomisk investeringskostnad inkl. ej mnkr/ & |-412,3 4306 GC-kalk
=S=ZZF W0 skattefaktor relevant 142
=>=0WO
< X I-I>J ¥
n uw z
NETTONUVARDE -160,8
Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a
Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt
Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

300

200 -+

100 -

-300

-400

-500

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skél inte varit mojliga att
viardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara si att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan varderas monetéart. I sédana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvéagda bedémningen
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R Ex pa arlig effekt
B?rord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och S Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning L
beddmning beddmning av
effekt 2040
Kalkylen inkluderar inte nyttorna for Uppréttar
Restid - total |fotgadngare, men dven de far kortare Positivt en
restid till foljd av ett genare strak.
Atgarden innebér positiva
konsekvenser vad géller
Trygghet och |trygghetsaspekten for oskyddade Positivt Uppréttar
bekvamlighet [trafikanter. Belysning samt en
separering av cykel- och gangtrafik
medfdr en 6kad trygghetskansla.
Restids- F?rbéttr_ad fra_mkomlighet“och god » Upprattar
osikerhet vagvisning minskar risk for _ Positivt en
osékerhet och forbattrar restiden.
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Barn och Forbattrad mojlighet for barn och L. Uppréttar
e . o Positivt
i unga unga att ta sig fram pa egen hand. en
< "
z Positivt
w
i Tillgangligheten for
& [Funktionshin [funktionshindrade bedéms 6ka i och L. Uppréttar
i Positivt
@ drade med anldggandet av separerade och en
E asfalterade gangvagar.
L
LL
LL
E Forslaget beddms medfora en dkad
<Z( Tillganglighet |tillganglighet till service, utbildning, Upprattar
X och social arbetsplatser och fritidsaktiviteter for Positivt en
é héllbarhet de som inte har mojlighet att forflytta
g sig med bil.
| &tgarden ingdr sa kallade
"attraktivtetsskarmar”, vilket bedéms
Trivsel bidra till 6kad trivsel dt?ls Iar.1gs gang- Positivt Uppréttar
och cykelbanan, men aven i en
narliggande omréden som t.ex.
Nationalstadsparken.
o
o
0]
zZ Godstranspor u
4 ) e .
é |LI_J ter - total Godstrafiken berors ej av atgarden. Ingen effekt Forsumbart ;Jr;])prattar
% effekt
a
(@]
O]
g
o
a
[2N0]
e
@ W IBiljettintakter |Ej relevant Ingen effekt Forsumbart | PPratar
Z 0 en
oL
0 =
o
w
a
En ny cykelvag dar de olika
trafikantslagen separeras och
R utformningen anpassas till ett storre N
Traflks?kerhe trafikflode samt hogre hastigheter Positivt Upprattar
o |t-fotgangare . i, - en
e medfor positiva effekter for
= trafiksakerheten (GC-kalk mater inte
% trafiksakerheten for fotgangare).
i "
X Positivt
= Atgarden kan dock medféra andra
v |Trafiksakerhe |typer av olycksorsaker mellan N
T ° u . . Upprattar
< |[t-Svart korsande fotgangare och cyklister Forsumbart en
|0_f skadade pa grund av 6kat flode och hogre
hastigheter.
Trafiksakerhe Béattre kvalltet'och mlpdre.hlnder pa ) Upprattar
) cykelbanan minskar risk for Forsumbart
t - cyklister en
cykelolyckor.
< sngas | )
s CO;- Effektien fangas |_den Ingen effekt Forsumbart Uppréattar
= |ekvivalenter [samhallsekonomiska kalkylen en
¥
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EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)
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HALSA (exkl trafiksakerhet)

Méanniskors
hélsa - buller

Kalkylen visar att det sker en viss
overflyttning fran bil till cykel till foljd
av atgarden. Detta torde minska
bullernivéerna nagot. Dock bedéms
fler cyklister vistas i omradet dar det
ar hoga bullernivaer, vilket medfor
att fler utsatts for dessa bullernivaer.
P& lang sikt antas bullernivaerna
minska nagot.

Forsumbart

Manniskors
halsa - buller

| atgarden ingar sa kallade
"attraktivtetsskarmar", vilket bedéms
bidra till nAgot minskade bullernivaer
for cyklister och fotgangare.

Férsumbart

Manniskors
hélsa - buller -
byggskedet

Eftersom en gang- och cykelvag inte
genererar en forandrad
bullersituation omfattas inte
byggnation av gang- och cykelvagen
av riktvarden eller atgarder for att
reducera buller. Dock kan stérningar
i form av buller under byggskedet
uppsta.

Férsumbart

Luft

P& lang sikt bedéms atgarden kunna
bidra till att minska utslapp av
luftfororeningar, eftersom atgarden
innebar 6kade forutsattningar for att
vélja cykel som transportmedel.

Positivt

Forsumbart

Upprattar
en

Upprattar
en

Upprattar
en

Uppréattar
en

Intrang i
Landskap -
skala,
struktur och
visuell
karaktar

GC-straket kommer att etableras
invid redan befintlig gang- och
cykelvég vilket minimerar de
negativa effekterna i landskapet.
Den befintliga miljon kring
cykelvagen beddms inte trevlig idag
och atgarden bedoms darfor bidra
positivt till att géra omradet mer
attraktivt. Nationalstadsparken
kommer att berdras, men enligt den
juridiska utredning som TrV latit
genomfdra innebar det inte ett
intrang i juridisk mening enligt
lagtexten.

Férsumbart
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Osdakert om atgarden bidrar till
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Tabell 2.6a fangar upp effekterna for fotgangare, da effekterna for fotgangare inte fangas i GC-kalk.

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Férsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren
Motivering:

De ej prissatta effekterna bedoms 1 helhet vara mycket positiva. GC-kalk inkluderar inte effekterna for
fotgdngare, vilket mdste tas med i ej prissatta effekter. Forslaget bedéms medfora en okad tillginglighet
till service, utbildning, arbetsplatser och fritidsaktiviteter for de som inte har mojlighet att forflytta sig med
bil. Dessutom bedoms mojligheten att dka kollektivt 6ka i och med 6kad tillgdnglighet till stationer.
Atgdrden har positiva effekter pd omgivningen, som sannolikt kommer att uppfattas som trevligare,
bekvdmare och sdkrare. Strdkets utfomning dr av stérsta prioritet for att inte gora intrang pa landskapet
och anses vara forenlig med gdllande lagstiftning. Atgirden bedoms inte ha ndgra direkt negativa effekter
pd miljon, bortsett fran under byggtiden. Pa lang sikt bedéms luftfororeningar och buller kunna minska da
attraktivteten for gang- och cykel lings strdckan okar.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 309
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
fbedémas.

Aktuell NNK-i -0,37

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

expertbedomt underlag): Overskattar

Prognos och indata beddéms vara osékert. GC-kalk antar att en
investering i en GC-vag genererar 20% nya cykelresor. Detta
beddms vara en dverskattning. Enligt Trivector (2013) dkade
cykelresor med 6% till féljd av en investering av ett
snabbcykelstrak mellan Malmé och Lund. Generellt &r statistik pa
antal cyklister bristfallig i hela landet. Indata om antal cyklister i
dagslaget ar hamtad fran tidigare SEB Norrtull-Kista (2015).
Upprattaren av tidigare SEB uppger att "Cykelfldodena som utgjort
indata till de samhallsekonomiska kalkylerna har betydande
osékerheter." GC-kalk inkluderar ej nyttorna far fotgangare, vilket
ar en brist, men effekter for fotgéngare &r troligtvis férsumbara.
Fotgéangare langs straket kommer antagligen till stérsta del utgéras
av nationalstadsbesokare, arbetspendling till fots mellan Norrtull-
Solna-Kista antas vara férsumbar.

IMotivering

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/HR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Olonsam
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2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Uppréttaren
Motivering:

Den sambhdllsekonomiska kalkylen visar pa att atgdarden inte dr lonsam. GC-kalk bedoms 6verskatta antal
cykelresor som okar till foljd av atgdrden, samtidigt som kalkylen inte inkluderar nyttorna for fotgdngare
och bedoms ddrfor underskatta nyttorna for just fotgdangare. Cykelflodena som utgjort indata till de
sambhdllsekonomiska kalkylerna har betydande osdkerheter. Den storsta osdkerheten bedoms vara den
begrdnsade tillgangen pd mdtningar lings de aktuella straken. De ej prissatta effekterna bedoms i helhet
vara mycket positiva. Forslaget bedoms medfora en okad tillgdnglighet till service, utbildning,
arbetsplatser och fritidsaktiviteter for de som inte har méjlighet att forflytta sig med bil. Dessutom bedoms
méjligheten att dka kollektivt 6ka i och med 6kad tillginglighet till stationer. Atgdrden har positiva effekter
pd omgivningen, som sannolikt kommer att uppfattas som trevligare, bekvamare och sikrare. Strakets
utfomning dr av storsta prioritet for att inte gora intrang pa landskapet och anses vara forenlig med
gdllande lagstiftning. Atgdrden bedéms inte ha ndgra direkt negativa effekter pd miljon, bortsett frdn
under byggtiden. P lang sikt bedoms luftfororeningar och buller kunna minska da attraktivteten for gang-
och cykel lings strdckan 6kar.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och

. " . storsta A
" . Storsta nytta/ |Nast storsta ( . ) L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Enligt SCB ér det storre andel
kvinnor &n méan som tar sig till
jobbet till fots eller med cykel i
Delanalys kon: tillgangligh ) ader inkl.
elanalys . on: tillganglighet Kvinnor Méan Neutralt sforstader inkl Upprattaren
persontrafik forortskommuner. Nyttan av
atgarden anses darfor gynna
kvinnor ndgot mer &n méan
(SCB, 2012).
Lokal i | i Il . a i Orba
okalt/regionalt/ nationellt/ Regionalt Lokalt Neutralt Atarden syftar till att férbattra Upprattaren

internationellt den regionala cykelpendlingen.

Forutsattningarna for
Lan Stockholm Neutralt Neutralt cykelpendling i Stockholms Uppréttaren
norra lansdel férbattras.

Stréket blir en huvudkoppling

Solna, framst for pendling mellan
Kommun Sollentuna, Sundbyberg Neutralt P g Uppréttaren
Solna, Sollentuna och
Stockholm

Stockholm.
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Resenarer bedoms fa kortare
restid och minskade
fordonkostnader och &r den
Resenérer Halsa Neutralt grupp som gynnas mest av Uppréttaren
atgarden. Atgarden leder till
okad fysisk aktivitet vilket ger
positiva hélsoeffekter.

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Ingen naringsgren bedéms
Naringsgren Neutral Neutralt Neutralt paverkas mer eller mindre av  |Upprattaren
atgarden.

Den storsta nyttan bedéms
tillfalla cyklister pa grund av
minskade restider, samt
fotgangare till féljd av
separering mellan cyklister och
fotgangare.

Trafikslag Cykel Gang Neutralt Upprattaren

Stréket blir en huvudkoppling
framst for pendling mellan
Solna, Sollentuna och

\O/uxna: 18-65 Bamn: <18 & [Neutralt Stockﬂholm. Atgéarden gynnar
ar framforallt de som pendlar
dagligen, vilket bedéms
huvudsakligen vara personer i
alder 18-65 ar.

Aldersgrupp Upprattaren

Atgardsspecifik

: Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren
fordelningsaspekt ! 1 J J pp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Godstrafiken paverkas ej av dtgdrden.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e D)

Atgérden beddms bidra till ekologisk hallbarhet p& Iang sikt. Atgarden bedéms
bidra till en éverflyttning fran biltrafiken till cykel langs stréket, vilket &r positivt har
positiv effekt pa luftféroreningarna. Nationalstadsparken kommer att beréras, men

I
= . enligt den juridiska utredning som TrV Iatit genomfora innebar det inte ett intrng i
< |Ekologisk s ; . L . P .
i) o juridisk mening enligt lagtexten. Milj6- och landskapseffekterna bedéms darfor inte Uppréattaren
= |hallbarhet . - u .
5 vara negativa. | samband med atgarden kommer det &ven att ske vissa
o forbattringar kring exempelvis Igelbéacks naturreservat, dar befintlig trumma som
ke, idag utgor ett vandringshinder byts ut. Darutéver férvantas backen, som idag inte
2 &r en bra miljo for djurlivet att "rensas".
5
f,, u Osakert bidrag. Atgérden bidrar bland annat till 6kad tillganglighet, kade
< [|Samhalls- . . . . u
< . pendlingsméjligheter med cykel och minskade negativa hélsoeffekter. De nyttor .
S |ekonomisk . . A N . Upprattaren
o) o som framkommer i kalkylen beddms inte vara tillrackligt stora for att vaga upp

hallbarhet . i S "

anlaggningskostnaden. Dock beddms de ej prissatta effekterna vara positiva.
Atgérden bidrar positivt till social h&llbarhet. Atgarden medfér béttre férutsattningar
Social for cyklister vilket bidrar till 6kad valfrihet i transportsystemet och minskar Ubpréttaren
héllbarhet bilberoendet. Atgarden bidrar till 6kad fysisk aktivitet och férbattrad trafiksékerhet PP

mellan cyklister och motorfordon.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgéirden bedoms bidra till ekologisk och social hdllbarhet. Bidraget till samhdllsekonomisk héllbarhet dr
osdkert.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofdrgat

« €] bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Atgarden ger
en forbattrad framkomlighet
och trafiksakerhet for
framforallt cyklister och
Tillforlitlighet darigenom forbattrar Uppréattaren
tillganglighet for
arbetspendling med cykel.
Detta beddms &ven dka
tillforlitligheten.

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Belysning
samt separering av cykel
och gangtrafik medfor en
Trygghet & bekvamlighet okad trygghetskansla. Upprattaren
Atgérden genererar mer folk
i rorelse i omradet, vilket
kan oka tryggheten.

Inget bidrag: Naringslivets

Tillforlitlighet L Uppréattaren
- . transporter berors ej.
Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Inaet bid Narinaslivet
. n rag: Narin
Kvalitet get bidrag .a.l ! g.s Vets Uppréattaren
transporter berors ej.
Positivt bidrag:
Pendlingsmadjligheterna med
. cykel forbattras med en N
Pendling Uppréttaren

separerad cykelvag dar
framkomligheten for cyklister
prioriteras.

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom

Positivt bidrag: Forbattrade
tillganglighet med cykel till
Stockholm (exempel pa mal

och mellan regioner samt Tillganglighet storstad X ! Uppréttaren
el Sverigg sl Emalm 9anglg ar innerstaden, Kista och PP
il Hagaparken) framst fran
Solna och Sollentuna.
Inget bidrag: Atgarden
o - . 5 oms inte ok i
Tillganglighet till interregionala resmal bedoms inte oka Uppréttaren

tillgangligheten till
interregionala resmal.
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Positivt bidrag: Att forbattra
mojligheterna att cykla
Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma {bidrar till den sociala

sina liv (valmajlighet) hallbarheten genom att héja Upprattaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, forutsattningarna att jamlikt
genomférandet och resultaten delta i samhallet.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
Inget bidrag: Alla kan
. A s paverka vid samrad. For .
Lika paverkansmdgjlighet denna Atgard anses alla ha Uppréttaren
lika paverkansmdjlighet.
Funktionshindrade. P.OSI.I.M lc'ndrag. .
Transportsystemet utformas sa . — .. . Tlllggngllgheten for .
att det &r anvandbart for Kollektlvtrgflknatetets anvandbarhet for f.unkFlonshlndrade"bedoms Upprattaren
e e e funktionshindrade Oka i och med anlaggandet
funktionsnedsattning. av separerad? OCl‘.I.
asfalterade gangvagar.
Barn & Unga, Bams Positivt bidrag: (":ykeilvégen
mojligheter att sjalva pa ett utformas med hog salferhet
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand genom att separera gang- Upprattaren

och cykelvagar. Detta gor
det sakrare for barn och ga
och cykla pa egen hand.

transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Positivt bidrag: Atgarden
bedéms oka andel gang-
och cykelresor pa grund av  |Uppréttaren
forbattrade mojligheter och
okad tillganglighet.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Kollektivtrafik, gang & cykel. ) )
Forutsattningarna for att valja Inget bidrag: Atgarden kan

kollektivtrafik, gdng och cykel ge okade forutsattningar for
att vélja kollektivtrafik d&

forbattras.
tillganglighet till hallplatser
Andel kollektivtrafik av alla resor och stationer forbéttras. N
. A . « Upprattaren
(exklusive gang och cykel) Samtidigt kan det &ven ske

en verflyttning fran
kollektivtrafiken till cykel.
Hur stor effekten blir av
dessa tva ar dock osakert.
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Hansynsmal?

Positivt bidrag: Forbattrade
Paverkan pa mangden personbils- och |majligheter for cykelresor

Klimat. Transportsektorn lastbilstrafik i fordonskilometer. bedéms ge en éverflyttning Upprattaren
bidrar till miljokvalitetsmalet. fran vag- till cykeltrafiken.

Begransad klimatpaverkan nas

genom en stegvis okad

energieffektivitet och ett brutet

beroende av fossila branslen. Positivt bidrag: Overflyttning

Ar 2030 bor Sverige ha en Paverkan pa energianvandning per till cykeltrafik innebar lagre .
fordonsflotta som &r oberoende |fordonskilometer. drivmedelsforbrukning i Upprattaren
av fossila branslen. transportsystemet.

Bakgrund till

beddmningsgrunder finns i

"Trafikverkets

kunskapsunderlag och Negativt bidrag: Okad

klimatscenario for Paverkan pa energianvandning vid anlaggningsmassa kraver
energieffektivisering och byggande, drift och underhall av energi for byggande och Uppréttaren
begrénsad klimatpaverkan’, [infrastruktur. okat DoU-behov langs nytt

2014:137. cykelstrak.

Inget bidrag: Da atgarden
bidrar till en éverflyttning
fran bil till cykel langs
strackan beddéms
bullernivderna kunna minska
nagot. Dock bedoms antal
cyklister l&ngs strackan oka,
vilket innebér att fler
personer blir utsatta for det
buller som uppstar langs
strackan.
Attraktivitetsskarmar ingar i
atgarden vilket bedéms
kunna minska bullernivderna
for cyklister och fotgangare
nagot.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Upprattaren

Inget bidrag: Da atgarden
bidrar till en dverflyttning
fran bil till cykel langs
strackan beddéms
bullernivderna kunna minska
nagot. Dock bedoms antal
cyklister langs strackan oka,
vilket innebar att fler
personer blir utsatta for det
buller som uppstar langs
stréckan.
Attraktivitetsskarmar ingar i
atgarden vilket bedéms
kunna minska bullernivaerna
for cyklister och fotgangare
nagot.

Manniskors halsa

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hdgre an 10 dBA over riktvardena

Upprattaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Betydelse for forekomst av omraden

Okad fysiskt aktivitet.

med hég ljudmiljokvalitet Kunskap saknas. Uppréattaren
Positivt bidrag: Okat
Fysisk aktivitet i transportsystemet resande med cykel innebar [Upprattaren

Befolkning

Barns, funktionshindrades och &ldres
méjlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Okar
mojligheten for barn,
funktionshindrande och
aldre att pa egen hand ta sig
fram till sina mal pa grund
av forbattrad utformning av
cykelstraket.

Upprattaren

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Forslaget
bedéms medféra en 6kad
tillganglighet till service,
utbildning, arbetsplatser och
fritidsaktiviteter for de som
inte har mojlighet att forflytta
sig med bil.

Upprattaren

Luft

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Overflyttning
fran vag- till cykeltrafik
innebar lagre
drivmedelsfoérbrukning i
transportsystemet och
darmed minskade utslapp.

Upprattaren

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

Positivt bidrag: Langs
stréackan finns problem med
for hoga halter av NO2 och
PM10. Atgarden bedéms
bidra positivt till att pa lang
sikt kunna minska dessa
halter.

Upprattaren

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Positivt bidrag: Léngs
stréckan finns problem med
for hdga halter av NO2 och
PM10. Atgarden bedéms
bidra positivt till att pa lang
sikt kunna minska dessa
halter.

Upprattaren

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenférsorjningsperspektiv

Inget bidrag: Det finns ett
vattenskyddsomrade inom
influensomradet, men den
samlade bedémningen ér,
med tilltagna
skyddséatgarder, att gang-
och cykelstréket inte
kommer ha stora negativa
effekter pa vattenmiljon i
omradet (Vagplan GC
Norrtull-Kista, 2016).

Upprattaren
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& TRAFIKVERKET

Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk
synpunkt

Bedoms inte for narvarande

Ej relevant

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Inget omrade
med hog risk for fororenat

omrade finns i narheten av
det nya cykelstréket.

Uppréttaren

Betydelse for skyddsvarda omraden

Inget bidrag: Nationalstads-
parken kommer att beroras,
men enligt den juridiska
utredning som TrV latit
genomfdra innebar det inte
ett intrng i juridisk mening
enligt lagtexten. | samband
med atgarden kommer det
aven att ske vissa
forbattringar kring
exempelvis Igelbacks
naturreservat, dar befintlig
trumma som idag utgér ett
vandringshinder byts ut.
Dérutdver forvéntas backen,
som idag inte ar en bra milj6
for djurlivet att "rensas".

Upprattaren

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Kunskap saknas

Upprattaren

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Kunskap saknas

Upprattaren

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Negativt bidrag:
Naturreservatet kan komma
pa att paverkas negativt
under driftskedet.

Upprattaren

Materiella tillgangar

Betydelse for areella naringar.

Beddms inte fér narvarande

Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

Beddms inte fér narvarande

Ej relevant

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Inget bidrag: GC-straket
kommer att etableras invid
redan befintliga gang- och
cykel vilket minimerar de
negativa effekterna i
landskapet jamfort med en
helt ny véag skulle etableras.

Upprattaren

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Mortaliteten
bed6ms inte 6ka pa grund
av atgarden.

Uppréttaren
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Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Wi

Ny

TRAFIKVERKET

Betydelse for barriarer

Positivt bidrag:
Faunapassage anlaggs pa
den nya GC-bron, vilket ar
framst till for smadjur sdsom
faglar, insekter och
fladdersmoss.

Uppréttaren

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte bidra till kad
storningar for den biologiska
mangfalden, vaxtlivet eller
djurlivet.

Upprattaren

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte ha negativ
betydelse for férekomst av
livsmiljder.

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Positivt bidrag: Inom
omradet for den planerade
cykelvagen finns ett antal
biotopskyddade trad i en allé
vid Lings vag. Dessa trad
kommer att flyttas eller
kompenseras for att ge plats
at cykelvagen.

Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Inom
influensomradet finns
utpekade vardeomraden,
men i och med &tgarden tas
dessa i hansyn och kommer
inte att f& negativa
konsekvenser.

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Positivt bidrag: Miljon kring
den befintliga cykelvagen
beddms inte sarskilt trevlig.
Atgérden beddéms ge en
positiv effekt pa
strukturomvandlingen och
oOka attraktivteten for
omradet.

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Atgarden
bedéms ej paverka
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden.

Upprattaren
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TRAFIKVERKET

Betydelse for utradering

Positivt bidrag: Det finns
fornlamningar inom
influensomradet, men i och
med atgarden tas hansyn till
dessa och atgarden bedéms
darfor inte ha negativ
betydelse for utradering.

Uppréttaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Separering
av trafikslag bedéms minska
de allvarliga olyckorna
mellan cyklister och
motorfordon. Dock finns en
negativ trafiksdkerhetseffekt
av hoga fléden och hogre
hastighet pa den nya
cykelbanan.

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgérd eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr prognosar 1 GC-kalk:
D (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,2 D/mdkr | Version 1.4.2
investeringskostnad exklusive skattefaktor) (160527)
Trafiksikerhet Foorgndrlng av statlstolskt forvantat antal pSS petmdkr prognf)sar 1 . Ej Ej GQ—kaIk:
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk beraknat | beraknat Version 1.4.2
investeringskostnad exklusive skattefaktor) (160527)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 GC-kalk:
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -1,4 tim/tkr | Version 1.4.2
investeringskostnad exklusive skattefaktor) (160527)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 GC-kalk:
COo2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,7 ton/mnkr | Version 1.4.2
investeringskostnad exklusive skattefaktor) (160527)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010) har formell status bade som
regionplan (PBL) och regionalt utvecklingsprogram. Planen innehdller sex vigledande strategier for hur
regionens utmaningar bor hanteras och hur visionen om en attraktiv storstadsregion ska kunna uppnads.
Inom strategin finns bland annat mdl om att transportsystemet ska bidra till en 6kad regional
tillgdnglighet och att kvaliteten i resor och transporter ska vara god. Som en regional dtgdrd for perioden
2020-2030 anges att det ska ske en overflytining frdin resor med bil till kollektivtrafik, gdng och cykel.
Som atagande anges bland annat att vigkapaciteten ska 6kas 1 kritiska avsnitt, men ocksa att efterfrdgan
pa kapacitet ska begrdnsas. Energi- och resurseffektiva transporter ska stimuleras och transporternas
negativa paverkan ska begrdnsas. For att méta 6kade miljokrav och manniskors behov av rorlighet kan
alternativ till den traditionella kollektivtrafiken, till exempel cykelstrdk, provas i ndra samverkan med
kommuner, staten och ndringsliv. (RUFS 2010, s.85)

Forutom den regionala utvecklingsplanen for Stockholm finns dven specifika regionala mal for
cykeltrafiken. I Regional cykelplan for Stockholms ldn (2014) presenteras de mdl som har satts upp for
cykeltrafiken i Stockholms lin. Vilka dessa mdl dr och hur denna dtgdrd bidrar till att uppfylla malen
presenteras i tabellen nedan.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Regionalt cykelvagnat for arbetspendling byggs ut
for gena och snabba cykelresor. Det regionala
natet bor vara fardigstéllt &r 2030 och
kompletteras med lokala och mellan-kommunala
cykelvégar. Turism- och rekreationscykling
utvecklas successivt.

Bra utbud av cykelvagar Positivt bidrag |Upprattaren

Bra och lattillganglig information ska finnas om

Enkelt att planera
P cykelresande.

Positivt bidrag |Upprattaren

Cykelstrak utformas sa att de ar lattorienterade
Latt att hitta under resans gang [och férses med bra véagvisning och trafik- Positivt bidrag |Upprattaren
information.

Trafikmiljoer ska vara trafiksakert utformade och
cykelbanor vara i gott skick med hog kvalitet pa Positivt bidrag |Upprattaren
driften.

Sakert och tryggt for alla
trafikanter

Bra kopplingar till kollektivtrafik, tillgang till
Enkelt att kombinera cykel med |hyrcyklar vid stdrre kollektivtrafikknutpunkter.
kollektivtrafik. Det ska vara majligt att ta med cykel pa langre
tagstrackningar utanfor rusningstid.

Inget bidrag Upprattaren

Béattre och utdkade parkeringsméjligheter i
Gott om cykelparkeringar anslutning till kollektivtrafik, vid bostéader, Inget bidrag Uppréattaren
arbetsplatser och i centrumomraden.

4.5 Malkonflikter

Strdkets utfomning dr av storsta prioritet for att inte gora intrang pa landskapet och anses vara forenlig
med gdllande lagstiftning. Trafiksdkerheten bedéms dka med separering av trafikslag, men dven negativa
trafiksdkerhetseffekter uppkommer med hogre floden och hégre hastigheter pa cykelvdgen.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

& TRAFIKVERKET

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum

Byggskede totalt 1713,00 11,33 Klimatkalkyl vers 4.0, 2017-01-26
Byggskede, reionvestering 26,44 0,25 Klimatkalkyl vers 4.0, 2017-01-26
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 1057,60 10,00

kalkylperioden

]

Kommentar:

Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Fran WSP: Linnea Segerlund & Ulrika Isberg, samhdllsekonomisk analytiker. 2016-11-23.
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

Fran WSP: Linnea Segerlund & Ulrika Isberg, samhdllsekonomisk analytiker. 2016-11-23.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Upprdttarens forslag till bedomningar har i november-december 2016 granskats och i vissa fall justerats
av en expertgrupp fran Trafikverket region Stockholm. Denna grupp har bestdtt av Stina Hedstrom,
Camilla Holmberg, Carlos Moran, Gulhan Peker, Kerstin Gustavsson, Annarella Léfblad och Anna-Sofia
Welander, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-12-08

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-06-22 Johnny Alf, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-06-26 Peo Nordldf, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-06-29 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-06-29 Hékan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-10-07, FKS_Cykelatgdrder _NorrtullKista 20161007
Bilaga 3: Klimatkalkyl

3a: WSP, 2017-01-26, Sammanstdllning klimatkalkyl, GC-vdg Norrtull-Kista
3b: WSP, 2017-01-26, Sammanstidllning Indata, GC-vdg Norrtull-Kista
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Bilaga 4: Kalkyl-PM
WSP, 2016-09-30, kalkyl-pm, ystoo1 Regionalt cykelstrédk, Mdrstastrdket, Norrtull-Kista
Bilaga 5: Berdkningssnurra investeringskostnad

WSP, 2016-09-09, Berdkningssnurra investeringskostnad, ystoo1 Regionalt cykelstrdk, Mdrstastrdket,
Norrtull-Kista

Bilaga 6: Atgardsvalsstudie

Trafikverket, 2014-02, Regional cykelplan for Stockholms ldn 2014. 2014:041
Bilaga 7: GC-kalk kodningsférutsattningar

M4Traffic, 2015-02-02, GC-kalk kodningsforutsdttningar Mdrstastraket.
Bilaga 8: PM Cykelfloden Tabystrédket och Marstastraket

M4Traffic, 2015-01-21, PM Cykelfloden SEK Tdbystrdket och Mdrstastrdket.
Bilaga 9: Idéstudie SCV Kista

Trafikverket, 2014-05-16, Idéstudie SCV Kista.

Bilaga 10: Redovisning av inventering Kista

Trafikverket, 2012, Redovisning av inventering Kista.

Bilaga 11: Slutrapportering cykelinventering

Trafikverket, 2012-11-01, Slutrapport cykelinventering.
Bilaga 12: YST001 Marstastraket Norrtull-Kista alt 1

Trafikverket, 2015-05-08, YSToo1 Mdrstastraket Norrtull-Kista, alt 1.

Bilaga 13: GC-kalk Huvudanalys

WSP, 2016-09-30, YSToo1 Regionalt cykelstrak marstastrdaket Norrtull Kista GC kalk
Bilaga 14: GC-kalk Kanslighetsanalyser

WSP, 2016-09-30, 5 filer for olika kdnslighetsanalyser for YSToo1 Regionalt cykelstrak mdrstastrdket
Norrtull-Kista GC-kalk

KA o procent inducerad trafik

KA 2 procent arlig trafikokning
KA hastighet 25 km/h i UA

KA ingen 6kad hastighet i UA

KA 6kad investeringskostnad 30 %

Bilaga 15: Berékningsunderlag kostnadseffektivitet

WSP, 2016-12-16, YSToo_Berdkningsunderlag kostnadseffektivitet
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat (pagar)

Referens 2: SCB (2012)

SCB, 2012-12-04, Kvinnor i storstad dker kollektivt. Nr 2012:112. http://www.scb.se/sv_ /Hitta-
statistik/Artiklar/Kvinnor-i-storstad-aker-kollektivt/

Referens 3: SEB, GC Norrtull-Kista (2015)
Trafikverket, 2015-05-08, YSToo1 Mrstastrdket Norrtull-Kista, alt 1, samlad effektbedomning.
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Referens 4: Trivector (2013)

Trivector, 2013-10-15, Samhdllsekonomisk analys av ett snabbcykelstrdk mellan Malmo och Lund.
Rapport 2013:51, version 1.0.

Referens 5: Vagplan E4 Cykelatgarder Norrtull-Kista

WSP, 2016-09-26, Utkast Vigplan, Samrddshandling, E4 Cykelatgdrder Norrtull-Kista.
Referens 6: Vatteninformationssystem Sverige
http://viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx, hamtad 2016-09-15.

Referens 7: Lansstyrelsens WebbGIS

http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/jonkoping /webbkarta/index.aspx?bookmark=165, himtad 2016-09-
15.
Referens 8: Skyddad natur, Naturvardsverket

http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/, hadmtad 2016-09-15.

Referens 9: Riksantikvarieambetet
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html, hdmtad 2016-09-15.
Referens 10: Fardmedelsférdelning SLL 2016

Trafikforvaltningen, Stockholms ldns landsting, 2016-08-17,
http://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Kollektivtrafiken%20v%C3%A4xer%20med%20Sto
ckholm/SU/Resvaneunders%C3%B6kningen/Resvanor-i-stockholms-lan-2015-version-20160817.pdf

Referens 11: RUFS (2010)

Stockholms ldns landsting, 2010-05, Regional utvecklingsplan for Stockholmregionen, RUFS 2010.
Rapport 2010:5.

Referens 12: Regional cykelplan for Stockholms 1an (2014)

Trafikverket, 2014-02, Regional cykelplan for Stockholms ldn 2014-2030. 2014:041

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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