Arendenummer; Objektnummer: XST301

. ! ) ) T
Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina@hedstrom@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie ’:!:’ TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Farled SOdertalje - Landsort, XST301

v
v

Sodertilje i
Ve, @

Sodertom

Nulage och brister: Farleden mellan Sodertdlje hamn och Landsort mojliggora for fartygstrafik att
anlopa savdl Sodertdlje hamn som hamnar i Mdlaren, de sistndamnda genom Sodertdlje sluss.
Farleden dr idag bitvis mycket trdng och begrdnsar genom detta sdudl antal fartyg i farleden som
fartygens maximala storlek. Dartill ar farleden olycksdrabbad och i behov av okat
mandéverutrymme for fartygen for att minska risken for t.ex. kollisioner eller grundstotning, och
genom detta 6ka scdkerheten i farleden.

1. Beskrivning av atgarden

Samtliga brister finns i detalj finns beskrivna i "Atgdrdsvalsstudie Sodertdilje hamn - Landsort
projekt nummer 135 431" (Referens 4).

Atgardens syfte: Syftet med foreslagen atgard &r att farleden ska vara anpassad fér framtidens
behov av kapacitet for att méjliggora fortsatta transporter till/fran saval Sodertélije som hamnarna i
Malaren. Dartill ska dessa transporter ske sékert och utan olyckor samt vara en del i ett effektivt,
miljdanpassat och konkurrenskraftigt transportsystem.

SEB tas fram med syfte att utgéra underlag infor atgardsplanering och provning for Nationell plan
2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 150,3 mnkr i prisniva 2015-06.

Foreslagen atgard omfattar utbyggnad av farleden sa att tillaten maxstorlek for fartygen andras, fran
dimensionerna 160 m x 32,3 m x 9 m till 220 m * 32,3 m * 10,5 m (L*B*D). | och med utbyggnaden
infors aven sjosakerhetsatgarder enligt Pianc vilket 6kar sakerheten i farleden.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som Sammanvagd
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |ej varderats i kalkylen| => |Samhallsekonomisk I6nsamhet
385 Negativt Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Ej relevant 0
Godstransporter Minskade transportkostnader 188
2 [Persontransp.foretag Ej relevant 0
f_CU Trafiksékerhet Okad sjosakerhet 213
;5 Klimat Minskade utslapp av CO2 63
2 Halsa Minskade utslapp av NOx, SO2 etc. 111
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
= Ovrigt Minskade lotskostnader 12
é SamEk Inv. Anlaggningskostnad -202
= Nettonuvéarde 385
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
(C,)B NNK-i= 1,90 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 1,23 NNK-idu= 1,90
o Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning Szmnjanv.agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
2 |Halsa Forsumbart Negativt Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Landskap Negativt Muddring och sprangning ger foréandringar i
bottenstrukturen
Resenarer Forsumbart Ej relevant
. |Godstransporter Positivt Okad robusthet och tillforlitlighet
(=]
'S |Persontransportféretag Forsumbart Positivt Ej relevant
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Kostnader for drift och underhall
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: Trafi-
: Lokal
For- restid, 0 ?t/ kanter, Atgéards-
Regionalt/ o o
del- res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
. Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
n nings- kostn, nter- porter, gren grupp delnings
= aspekt [restidsos . externt aspekt
< ) nationellt -
% akerhet berdrda
n
o i .
= Storst Internatione Godstrans Container,
= nytta/ Neutralt it Stockholm |Sodertélje orter P RoRo och |Gods-fartyg |Neutralt Ej relevant
L Jrordel bulk
s
LL
™ (stBrst) Le:ndskap:
neqativ Paverkan
n g ol Neutralt |Lokalt Neutralt Neutralt pa& Ej relevant |Neutralt Neutralt Ej relevant
y bottenstrukt
nackdel
uren
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g 9
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
2. Manniskors hélsa Inget bidrag
o Befolkning Inget bidrag
‘% Luft Positivt
Halsa -
S Bidrag till Vatten Inget bidrag
] HANSYNSMALET Mark Negativt
o
.T_) Materiella tillgangar Beddms inte fn
-og Landskap Negativt
§ Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
c ) -
& Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag
=
<

Positivt bidrag

Malkonflikter

Malkonflikter foreligger mellan positiva effekter inom funktionsmdlet som t.ex. okad robusthet, och
hdnsynsmadlet, t.ex. storning under byggskedet eller pGverkan pa bottenstrukturen. Malkonflikter
foreligger dven inom hdansynsmadalet som t.ex. 6kad sikerhet kontra pGverkan pa bottenstrukturen
eller pdverkan pa skyddsvdrda omraden.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bedoms bidra till sambhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hédllbar
transportforsérining. Atgdrden har en positiv nettonuvdrdekvot och bidrar till ett (trafik)sikrare
och mer kostnadseffektivt transportsystem samt bidrar till minskade utsldpp. Detta bedoms bidra
till ekologisk hdllbarhet, dven om negativ pdverkan forekommer genom breddningen och
fordjupningen av farleden. Identifierade icke prissatta effekter, t.ex. 6kad robusthet och minskad
storningskdanslighet, bedoms sammantaget som positiva.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Farled Sodertalje - Landsort
Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id XST301

Sammanhang Ej relevant

Lan Soédermanland

Koordinater startpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 651829

Ange y-koordinat (Nord): 6563136

Koordinater malpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 665311

Ange y-koordinat (Nord): 6514145

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att
atgarden ska genomforas

Atgardsvalsstudie Sodertélje hamn - Landsort 2015-02-20, Trafikverket samt

Sjofartsverket

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Landsortsfarleden Inréttande av ny farled, 2016-09-15

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Ej gjord
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkant
overtrads?

Om normer eller lagar

overskrids eller évertrads, l6ser u

C s 0y i . Oként

i sa fall atgardsforslaget

problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

; )
.\'mlcll.ul]j\
Soderntom

[Tosea

%
Nynashamn 3
i - &

1.3 Nulage och brister

Farleden mellan Sédertdlje hamn och Landsort méjliggora for fartygstrafik att anlopa sdvdl Sodertilje
hamn som hamnar i Mdlaren, de sistndmnda genom Sodertdlje sluss. Farleden dr idag bitvis mycket
trang och begrdnsar genom detta sdvdl antal fartyg i farleden som fartygens maximala storlek. Dartill ar
farleden olycksdrabbad och i behov av 6kat mandverutrymme for fartygen for att minska risken for t.ex.
kollisioner eller grundstétning, och genom detta 6ka sdkerheten 1 farleden.

Samtliga brister finns i detalj finns beskrivna i "Atgdrdsvalsstudie Sodertilje hamn - Landsort projekt
nummer 135 431" (Referens 4).
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Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Farleden gar genom glest bebyggt omrade som framst utgors av fritidshusbebyggelse.
bostader
Lokalisering av service .
Ej relevant
och handel
Distansarbete Ej relevant

| farleden gér gods till hamnarna i Malaren och till Sédertélje. Gods som dominerar &r olja,
RoRo, fast bulk och containertrafik. Passagerartrafik forekommer ej. | farleden gar aven
en storre mangd fritidsbatar framst sommartid.

Resvanor och/eller
godsfléden

Fardmedelsfordelning

, Ej relevant
persontrafik )

Sodertalje hamn &r i huvudsak importhamn. Av gods som kommer in sjévagen till
Sodertélje hamn gar 100 % vidare med lastbil. Av gods som ska gd ivag sjévagen fran
Sodertalje hamn ankommer 5 % med jarnvag och 95 % med lastbil. Ingen omlastning
mellan jarnvag och vag (eller vice versa) forekommer i hamnen. Kélla: Uppgifter fran
hamnen.

Fardmedelsfordelning
godstrafik

160 m x 32,3 m x 9 m (langd, bredd, djupgaende)

RSN e Dispens tillater 200 m x 32,3 m x 9 m (langd, bredd, djupgaende)

Trafik i farled/hamn: 340 fartyg ar 2014 (enl. kalkylen)

Flode i farled/hamn: 1 006 000 ton &r 2014

1.4 Fyrstegsanalys

Atgérdsvalsstudie med workshops har genomforts dir dtgérder inom steg 1 - 4 har tagits fram.

Inom steg 1 togs foljande Gtgdrder fram: Forbdttrad information och samordning av transporter sdsom
"Lasta om i Sodertdlje hamn for vidare transport av gods pd pram istdllet for lastbil ",
"Informationsinsatser riktade till godstransportorer om maojligheterna med effektiva transporter till sjéss’
och "Samordning av fler transporter".

r

Inom steg 2 togs foljande dtgcirder fram: Ekonomiska styrmedel sGsom "Andra eller ta bort
farledsavgifterna”, "Andra eller ta bort lotsavgifterna” och "Andra eller ta bort hamnavgifterna”. Dessa
dtgdrder samt varfor de inte ingar i foreslagna dGtgdrdspaketet har bekrivits i rapporten till
dtgdrdsvalsstudien.

Utover dessa identifierades dven signalreglering och elektrifiering av jarnvdgsanliggningen (steg 2),
omlastningscentral for petroluemprodukter i hamnen (steg 3) samt en mer optimerad farled (steg 4).

Denna SEB omfattar endast farledsdtgdrderna.

1.5 Syfte

Syftet med foreslagen dtgdrd dr att farleden ska vara anpassad for framtidens behov av kapacitet for att
majliggora fortsatta transporter till/fran sGudl Sodertdlje som hamnarna i Mdlaren. Dartill ska dessa
transporter ske energieffektivt, sdkert och utan olyckor samt vara en del i ett effektivt, miljbanpassat och
konkurrenskraftigt transportsystem.

SEB tas fram med syfte att utgéra underlag infor Gtgdrdsplanering och prévning for Nationell plan 2018-
2029.
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1.6 Forslag till atgard/er

& TRAFIKVERKET

Foreslagen dtgdrd omfattar utbyggnad av farleden sa att tilldten maxstorlek for fartygen dndras, frén
dimensionerna 160 mx 32,3 mx 9 m till 220 m * 32 m * 10,5 m (L*B*D). I och med utbyggnaden infors
dven sjosdkerhetsdtgdrder enligt Pianc vilket 6kar sdkerheten i farleden.

Vilka steg 1-atgarder for

ingar?

N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

Vilka steg 4-atgarder

En ny strackning av farleden (inklusive muddringsatgarder) i syfte att 6ka saval kapacitet,
(trafik)sdkerhet som den maximala fartygsstorleken i farleden.

Fartygsdimension:

220 m x 32,3 m x 10,5 m (langd, bredd, djupgaende)

Trafik i farled/hamn:

520 fartyg ar 2040 (enl. kalkylen)

Flode i farled/hamn:

1 560 000 ton ar 2040

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o s
kostnadskalkyl [6pande kostnads- Prisniva ECELll R
priser (mnkr) |kalkyl
Huvud-
analysens .
u tre()j/nin s- XST301_Sodertalje
.g _Landsort_GKI_161 |153 2017-06-02 2016-11 Annan: GKI
alternativ.
. 130
Nominell
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

& TRAFIKVERKET

Eventuell Atgards- Sammanlagd
L!ppdelnlng pa k_ostne_lq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)

Huvud-

analsens  |andidat il

.g Nationell plan 2018- |150,3 150 2015-06 Annan: GKI
alternativ.
. 2029
Nominell
atgardskostnad

1.8 Planeringslage
Atgdérdsvalsstudie genomford. Farledsutredning behéver genomforas for att ta fram farledsdtgdrder.

1.9 Relation till andra atgarder

Initialt flaggade Sédertdlje Hamn for farhagor for befarad kapacitetsbrist i farleden avseende farledens
nuvarande utformning/kapacitet och sikerhetsbegrdnsningar. Det avsdgs da att det forvdantades storre
fartyg in till hamnen i framtiden. Sikerhetsproblemen i farleden var ndgot som Sjofartsverket under ldng
tid varit bekymrade over. Sen var brdnsletransporterna fran Loudden och sedemera ocksa Berg
ytterliggare faktorer som bidrog till den gemensamma insikten att det var dags starta en AVS. Sodertdlje
Hamn hanterar sedan tidigare brdnsle, och kommer nog sa fortsdttningsvis att géra. Denna hantering
kommer sdkerligen 6ka med anledning av den 6kande befolkningen i regionen.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre dn noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylférutsattningar
Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant

Prognos godstrafik - huvudanalys

Prognos for godstransporter 2040 - Trafikverkets basprognos 2016

Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Néaringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Sjofart 100 %
Infrastrukturnéat Ej relevant
ASEK-version ASEK6

Avvikelse frdn ASEK

For berakningen av okad sjosakerhet i UA finns inte nagon
fastslagen ASEK-metodik. Dock nyttjas en riskvéardering enligt
"Pianc-metoden". Denna metod, tillsammans med den andra
metoden (den sk. "Gavle-metoden™) ar de tva nuvarande
metoderna som finns att tillgd avseende berakning av sjosékerhet.

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 1

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Annat: Excel 2013 2017-06-05
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-
) Iskinvest- |\ oto-
Kalkylmetod for erings- N e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Annan: GKI 202 385 1,90 1,90
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Annan: GKI, 30 %
successivkalkyl 85% eller |hogre 263 324 1.23 1.23
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- )
vérdering=3,50 kr/kg Annan: GKI 202 571 2,82 2,82
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Annan: GKI 202 179 0,88 0,88
Kanslighetsanalyser basaret
Kénslighetsanalys
. o b
Trafiktillvaxt 50% hogre -, - o 202 716 3,54 3,54
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
avseende dverflytt av
bransletransporter fran Annat: GKI 202 665 3,29 3,29
Berg och Loudden, totalt
1 000 000 ton/ar

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Resultatet dr att anse som robust dad samtliga kdnslighetsanalyser indikerar lonsamhet
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde
Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosér 1 |Nuvarde Nuvarde Berak-
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt nat med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
14
|
<
5 Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
7]
|
[i4
x |Kostnad for Annat:
14 |-|I_J godskoparen |Minskad transportkostnad sjofart Ej angett |Ej angett [188 Excel
E x |-tag, bt flyg 2013
a
il
iE z 188
= )
§ Q Kostn:id for Minskade kostnader for lastning och |_. . Annat:
o 8 godskdparen lossnin Ej angett |Ej angett |0 Excel
< _tag, bat, flyg g 2013
'_
o
o
a
x
<
E ‘,j:J Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
Z
52
0 F
14
wi
o
w
T
74
$ ~ |Okad Annat:
5, = |sékerhet i Dﬁi?aa\;gg:iygﬁ&%het ! Ej angett |Ej angett |213 213 Excel
X = [farleden 9 2013
<
04
=
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:f CO2- Nytta genom minskade utsl& Annat:
= . ytta genor R P Ej angett |Ej angett |63 63 Excel
= |ekvivalenter [genom nyttjandet av storre fartyg
% < 2013
'_
N
w _ =
LL ~x O
L x £ N
w 9 g [Luft-utslapp . N Annat:
<Zt 5) %‘g av SO2, NOx, Ngrtmt:n?in(t)tgr:?:ts;\?ds(taﬁt::j?;r? Ej angett |Ejangett [111 111 Excel
g |22 |voc g i ¥g 2013
L <Ly
s | F 8
w
% Lotskostnade Minskade lotskostnader genom Annat:
x| nyttjandet av storre och darmed Ej angett |Ej angett |12 Excel
E |LI_J farre fartyg 2013
w5 18
< I
o w . .
z U4 . Minskade farledsavgifter genom Annat:
Farledsavgift . N " . .
2 nyttjandet av storre och darmed Ej angett |Ej angett |6 Excel
O er ..
farre fartyg 2013
i
N2
i Farledsavgifte |[Minskade intakter genom nyttjandet Annat:
ﬁ 9 . . 9 . Ve Ej angett |Ej angett |-6 -6 Excel
= r av storre och darmed farre fartyg
w 2013
]
a
o)
m
w S
D —
< x
E’:: E Inbesparade Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
T kostnader i JA| ) &"9 jang Jang ) 1ang
W =
o w
Zz O
- X
4 e
0w
Z 0A
< Zzo
I =
A= RY)
§ 5 E 5 KZ( Drift och Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
280705 Underhall jang 1ang 1ang ) 1ang
S - W<
- > Z >
co=
L w 9
o x O
a ¥
- o Totalt
S = nuvarde exkl
28 invest-erings-
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S = kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
g = (anvands endast
= % om uppdelning
S0 av nuvardet inte
o > I
= £ ar mojligt)
%)
0 v O
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

250
200
150
100

50

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvéagda bedémningen

Ex pa arlig effekt
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Drift och
underhall

OVRIGA
EXTERNA
EFFEKTER

och underhall.

Utbyggd farled bedéms medféra
forandrade kostnader avseende drift

Ej angett |Ej angett |Okéant

Upprattar
en

Inbesparade

1JA

INBE-
SPARADE
KOSTNADER

kostnader i JA

Ej relevant

Ej angett |Ej angett |Okéant

Forsumbart Uppréttar

en

Ej angett

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Upprattar
en

Motivering:

Bedomningar gjorda utifran foreslagen investerings samt med erfarenhet fran tidigare SEB avseende
Saodertdlje - Landsort (se Bilaga 4), SEB avseende farleden till Hargshamn (se Referens 2) samt SEB
avseende Horstensleden (se Referens 3)

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren

Motivering:

De negativa miljéeffekter som bedoms uppkomma dr framst under byggskedet och ddrfor 6vergdende
medan de positiva effekter avseende minskad storningskdnslighet och 6kad robusthet uppkommer under
driftskedet och ddrfor bedoms som storre jamfort med de negativa miljoeffekterna
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Bedémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

9 150
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbedomt underlag):

Jbedémas.

[Aktuell NNK-i 1,90

IPrognos och indata (forutsétter val dokumenterat eller - i
Overensstammer

IMotivering

Tidigare kalkylantaganden samt ASEK6-varden har nyttjats

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Uppréattaren

Motivering:

De prissatta effekterna dar tydligt positiva med NNK pd 1,90. Dartill bedoms dven de icke-prisatta
effekterna bidra positivt. Sammantaget bedoms darfor Gtgrdaden som lonsam
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3. Fordelningsanalys

Den samhillsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéillsekonomisk effektivitet genom kriteriet
for samhéllsekonomisk 16nsamhet. Detta kriterium innebir att samhaillets totala vilfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta fordndringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta (stors.ta) R komPeterIs-
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering omrade for dem
fordel nytta/ fordel .
nytta/ nackdel som gjort
beddmningen
Delanalys !<0n: tiliganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Persontrafik saknas i farleden |Upprattaren
persontrafik
Mdjligheterna att transportera
med sjofart till/fran Sodertalje
hamn férbéttras i och med
utbyggd farled. Ger storst
!_okalt/rgglonalt/ nationellt/ Internationellt |Nationellt Lokalt nyttor for g.ods §om gart Uppréttaren
internationellt farleden, vilket &r
internationellt respektive
nationellt. Muddring och
sprangning i farleden skapar
negativa nyttor lokalt
Gods som gar i farleden gar Uppréttaren (utifran
Lan Stockholm  |Vvastmanland |Neutralt framst till Stockholms lan och |- PP
- . tidigare SEB)
Ovriga Malardalen.
Kommun Sddertélje Neutralt Neutralt Okar mq]llgheten for det lokala QPprattaren (utifran
naringslivet. tidigare SEB)
Landskap:
Trafikanter, transporter och  |Godstransport |Ovrigt Paverkan pd |Godstransporter gynnas .
. s . » 23 Upprattaren
externt berdrda er naringsliv bottenstrukture |framst av atgarderna.
n
Da container, RoRo och bulk-
Flytande .
) gods utgdr huvuddelen av det
. raffinerade 2
NAringsaren Container, etroleumprod |Ei relevant transporterade godset erhaller Expertaru
gsg RoRo och bulk P P ! aven dessa storst nyttor. | pertgrupp
ukter och
. andra han gynnas
spillolja
petroleumtransporter
. Godstransporter pa sjo u
Trafikslag Gods-fartyg Neutralt Neutralt o o) i Upprattaren
paverkas av atgarderna.
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt Persontrafik saknas i farleden |Upprattaren
Atgardsspecifik . . . )
. 9 . pect Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Uppréattaren
fordelningsaspekt
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3.2 Fordjupad fordelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB Nationell
Utpekat godskritiskt Ja
nod/strak

Antal beskrivna 2
transportkedjor

Berdrda branscher 2
Intervjuade foretag 3

Spridning av berérda foretag

Nationellt/Internationellt

Overvagande riktning pa&
beddmning av foretagens
kostnader

Positiv

Storlek pa kostnadspaverkan

Stor

Storsta kostnadsposter som
paverkas

Branslerelaterade transportkostnader

3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pé& foretagens totala transport- och logistikkostnader

3
P 2
&
©
C
<1
0 T T T 1
olo olo olo o\o olo
7‘9 ,»fo x/'\/ ,\/,‘) 7‘0
N & > & 2
<<O @
Kommentar:

Ej relevant
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
En utbyggd farled medger storre men farre fartyg vilket leder till minskade utsléapp
Ekologisk frn sjofarten vilket ger positiva effekter for den ekologiska hallbarheten. Samtidgt Expertgrupp
‘o |hallbarhet paverkas den lokala miljon i farleden, sdsom bottenstrukturen t.ex. negativt genom
% muddring och sprangning
o]
T
1=
=
é En forbattrad farled ger minskade transportkostnader for gods samt minskade
= utslapp och emissioner och bidrar darigenom till ett mer kostnads- och
«:u Samhalls- energieffektivt transportsystem. Trafiksakerheten ékar aven i farleden vilket &ar
= |ekonomisk positivt i en olycksdrabbad farled. Den samhallsekonomiska hallbarheten bedoms Expertgrupp
& |hallbarhet som positivt dd nettonuvardekvorten ar tydligt positiv. Atgarden bidrar dven till att
S uppfylla EU's vitbok att utféra godstransporter med bat i stérsta mojliga
@ utstrackning och att erhalla energieffektiva transporter.
Social Atgérden bidrar marginellt till 6kad social hallbarhet genom 6kad sékerhet och £ ;
hallbarhet minskat antal incidenter i farleden. Xperigrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdirden bedoms bidra till ekologisk héillbarhet genom minskade utslipp, men dven viss negativ inverkan
genom anlidggandet av farleden. Atgérden bedoms bidra till samhdllekonomisk hallbar utveckling.
Atgiirden bedoms bidra marginellt till social hillbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet
Tillforlitlighet Iong(?t bidrag: £ relevant for Uppréattaren
Medborgarnas resor. atgarden
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. ) i - Ei 5
Trygghet & bekvamlighet Lng?t bidrag: Ej relevant for Uppréttaren
atgarden
Positivt bidrag: Med
e utbyggd farled bedéms u
Tiliforiitiighet tillforlitigheten avseende Upprattaren
Naringslivets transporter. transporterna dka
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella Positivt bidrag: Med
konkurrenskraften. utbyggd farled bedéms
. kvaliteten pa i
NS godstransporterna 6ka da Uppréttaren
dessa kan utféras mer
effektivt och sakert
Pendiing Lng?t bidrag: Ej relevant for Upprattaren
atgarden
Tillganglighet regionalt och
m.ellfm Ignder. o Tillganglighet storstad Iong?t bidrag: Ej relevant for Uppréttaren
Tillgangligheten forbattras atgarden
inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander. Positivt bidrag: Med 6kad
kapacitet i farleden bedéms
Tillganglighet till interregionala resmal [tillgangligheten till Uppréttaren
interragionala destinationer
oka
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma |Iinget bidrag: Ej relevant for N
S - P Uppréattaren
Jamstalldhet. sina liv (valmgjlighet) atgarden
Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Ej relevant for Uppréttaren
samhélle. atgarden
Funktionshindrade.
Tzansport?y stemﬂet utform:as Kollektivtrafiknétetets anvandbarhet for jinget bidrag: Ej relevant for .
sa att det ar anvandbart for . . oy i Uppréattaren
funktionshindrade atgarden
personer med
funktionsnedsattning.
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Barn & unga. Barns
mdjligheter att sjéalva pa ett . .
salie?t satt anvéjnda P Skolvag - ga eller cykla pa egen hand Inget bld_rag. Beskriv Upprattaren
. . effekten i ord
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala Inget bidrag: Ej relevant for N
. T kortvéiga ° ’ étgarden > Upprattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag: Ej relevant for .
- A 94 Uppréattaren
(exklusive gang och cykel) atgarden
Hansynsmal?
Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte leda till ndgon
Paverkan pa mangden personbils- och |6verflyttning av gods och Uppritt
lastbilstrafik i fordonskilometer. paverkar darfor inte ppratiaren
mangden personbils- eller
Klimat. Transportsektorn lastbilstrafik
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis ckad
energieffektivitet och ett brutet Positivt bidrag: En
beroende av fossila branslen. fordjupad och breddad
Ar 2030 bor Sverige ha en farled ger mojlighet till
fordonsfiotta som é}r . Paverkan pa energianvandning per nyttjandet av storre fartyg i
oberoende av fossila branslen. [¢) (0o o V|'|.ka per"tonkm (och Upprattaren
darmed aven
Bakgrund till fordonskilometer) ar mer
bedémningsgrunder finns i energieffektiva jamfort med
"Trafikverkets mindra fartyg
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och o L
begrénsad klimatpaverkan”, Negativt bl_drag: Sprangning
2014:137. och muddring av farleden
Paverkan pa energianvandning vid okar energianvandningen
byggande, drift och underhall av under anlaggningsfasen. Uppréattaren
infrastruktur. Paverkan under drift
ochunderhall bedéms dock
som oférandrad
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet
ges till de
miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av
stor betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for

Inget bidrag:

& TRAFIKVERKET

bullernivaer hégre an riktvarden for Kunskap/underlag saknas Uppréattaren
buller

Antalet exponerade for hoga Inget bidrag:

bullernivaer, det vill saga bullernivaer 9 9 Upprattaren

hogre én 10 dBA over riktvardena

Kunskap/underlag saknas

©
n
2
Lo
o
o
g Inget bidrag: Ljudkvaliten ej
= bedémd. Forsok till
Betydelse for forekomst av omraden bedqmnmg har gjorts av Uppréattaren (genom tidigare
med hég ljudmiljckvalitet Nynashamns kommun men | oo Seg
91 ! buller fran sjofarten kunde PP
ej matas da vagljuden var
hogre.
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Ej relevant Uppréattaren
Barns, funktionshindrades och aldres
mojlighet att pa egen hand ta sig fram |Inget bidrag: Ej relevant Uppréattaren
2 |till sina mal
c
=
2
()
m Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag: Ej relevant Upprattaren
aktiviteter
Fel i SEB.mallen:
beddémningen ska goras for
hela transportsystemet, inte
Vagtransportsystemets totala bara for
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  Jvagtransportsystemet. Uppréttaren
partiklar (PM10).
Positivt bidrag: Atgarden
mojliggor for okad transport
av gods pa sjo
£
-
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ej relevant Uppréattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter JInget bidrag: Ubpréttaren
over MKN. Kunskap/underlag saknas PP
Kvalitet pa vatten ur ett Inget b|d'rag: E) r.(.-zlevoant da ,
dricksvattenforsorjningsperspektiv farleden inte utgor nagon Uppréttaren
s Jningspersp dricksvattentakt
% o
> Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt
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e Inget bidrag: Riskklass foér  |Uppréttaren (genom tidigare
Ejalelse [ TSt ol Sddertélje hamn oférandrad. juppréattad SEB
Betydelse for skyddsvarda omraden Expertgrupp
s
g
. Inget bidrag: «
Betydelse for bakgrundshalt metaller Kunskapunderlag saknas Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inget bidrag: Uppréattaren
y g ! Kunskap/underlag saknas PP
Inget bidrag: Farleden
Betydelse for skyddsvarda omraden Ilgggr anslutning till Askon
. marina reservat, men Expertgrupp
under driftskede o i
paverkan bedéms som
forsumbar
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
S
=
©
] .
5} Betydglse 197 UTogh S 20 i Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
o Betydelse for uppratthallande och
2 . «
< utveckllllng av Ian(-jskapets utmarkande Upprattaren (genom tidigare
5 karaktar och kvaliteter — avseende upprattad SEB)
S delaspekterna skala, struktur eller PP
- visuell karaktar.
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Landskap

& TRAFIKVERKET

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Negativt bidrag: Atgarderna
kan paverka fiskars
lekmdjligheter

Uppréattaren (genom tidigare
upprattad SEB)

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Paverkas ej

Upprattaren

Betydelse for storning

Negativt bidrag: Spréangning
och muddring bedéms leda
till bkad stérning. Aven
storre fartyg med okat
bottendjup kan tka risken
for storning i farleden

Upprattaren

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Inget bidrag: Oklar
paverkan, men sannolikt
negativ genom paverkan av
sprangning och muddring

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Negativt bidrag: Okad risk
for invasiva arter fran
ballastvatten

Uppréattaren (genom tidigare
upprattad SEB)

Inget bidrag:

" Betydelse for utpekade vardeomraden. Kunskapfunderlag saknas Uppréattaren
o
(o2}
g Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag: Paverkas ej Upprattaren
3
% Ingdr i "Betydelse for
= uppréatthallande och/eller
= utveckling av landskapets
b Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och .
© - . Ej relevant
= karaktar och samband kvaliteter - avseende
C) delaspekterna skala,
S struktur eller visuell
= karaktar"
c
=
E
2 Betydelse for forfall av infrastrukturens . .
= I . Inget bidrag: u
E egna kulturmiljovarden respektive god Upprattaren
. « Kunskap/underlag saknas
5 skotsel av dessa varden.
o
c
i Inget bidrag:
Betydelse for utradering Kunskapfunderlag saknas Uppréttaren
Positivt bidrag: Med
Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat inférandet av Piancs Upprattaren

antal omkomna och allvarligt skadade.

rekommendationer minskar
risken for olyckor

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)
%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Ar som kostnads-
effektiviteten

redovisas for Beraknat

med verktyg

Ej angett

Ej angett Ej angett

Ej

beréknat Ej angett

Ej angett

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgéirderna bidrar till att uppfylla ndgra av de regionala mdl som finns utpekade i RUFS 2030.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddémning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Okad tillganglighet

Transportsystemet bidrar till en 6kad regional
tillganglighet.

Upprattaren (genom tidigare

Positivt bidrag SEB)

Kvaliteten i resor och
transporter

Kvaliteten i resor och transporter ar generellt god
och sérskilt hog till och inom regioncentrum och
till dvriga regionala stadskarnor.

Upprattaren (genom tidigare

Positivt bidrag SEB)

Privata och offentliga aktorer
samspelar for att utveckla
regionens naringsliv.

Privata och offentliga aktérer samspelar for att
utveckla regionens naringsliv.

Upprattaren (genom tidigare

Positivt bidrag SEB)

Vardefulla natur-, kultur- och

Vardefulla natur-, kultur- och rekreationsmiljéer

Upprattaren (genom tidigare

ekologisk status.

god ekologisk status.

rekreationsmiljéer varnas och N . Negativt bidr
- ) varnas och vidareutvecklas. SRR SEB)
vidareutvecklas.
Grundvatten, sjoar, vattendrag N -
' ’ Grundvatten, sjoar, vattendrag och kustvatten har . Uppréttaren (genom tidigare
och kustvatten har god ! g Negativt bidrag i @ 9

SEB)

Bebyggelsemiljder och
transportsystem ar
energieffektiva.

Bebyggelsemiljder och transportsystem &r
energieffektiva.

Uppréattaren (genom tidigare

Positivt bidrag SEB)

Regionen paverkar klimatet

Upprattaren (genom tidigare

paverkar halsan negativt.

som paverkar halsan negativt.

vasentligt mindre. Regionen paverkar klimatet vasentligt mindre. Inget bidrag SEB)
Betydligt farre invanare ar Betydligt farre invanare ar utsatta for storningar Uppréattaren (genom tidigare
utsatta for storningar som ydlg 9 Inget bidrag i 9 g

SEB)
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Ostra Mellansverige har
sammanlénkade marknader
for arbete, bostader, utbildning
och féretagande.

Ostra Mellansverige har sammanlankade
marknader for arbete, bostader, utbildning och Inget bidrag
foretagande.

Uppréattaren (genom tidigare
SEB)

Regionen erbjuder
konkurrenskraftiga och
tillgangliga naringslivsmiljer.

Regionen erbjuder konkurrenskraftiga och
tillgéngliga naringslivsmiljoer.

Uppréattaren (genom tidigare

Positivt bidrag SEB)

Transporternas risker och
negativa effekter pa miljon har
minskat.

Transporternas risker och negativa effekter pa
miljén har minskat.

Uppréattaren (genom tidigare

Positivt bidrag SEB)

4.5 Malkonflikter

Malkonflikter foreligger mellan positiva effekter inom funktionsmdlet som t.ex. okad robusthet, och
hdansynsmadlet, t.ex. storning under byggskedet eller paverkan pa bottenstrukturen. Malkonflikter
foreligger dven inom hdnsynsmalet som t.ex. okad sdkerhet kontra pdverkan pa bottenstrukturen eller
pdverkan pa skyddsvdrda omraden.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvéandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt Ej relevant Ej relevant Ej relevant
Byggskede, relenvesterlng Ej relevant Ej relevant Ej relevant
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela - -
kalkylperioden

Kommentar:
Resultat fran klimatkalkyl saknas da verktyget ej dr anpassat for sjofartsobjekt.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
161201; Joakim Swahn, Trafikanalytiker, M4Traffic
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

161201; Magnus Kjellman, Trafikanalytiker, M4Traffic; Joakim Swahn, Trafikanalytiker, M4Traffic

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

161222; Stina Hedstrém, PLstu, Trafikanalytiker, Trafikverket

Carlos Moran, PLstu, Trafikanalytiker, Trafikverket

Camilla Holmberg, Plsts, Strategisk planerare, Trafikverket

Hans Larsson, Plstu, Expert utredare Jdrnvdg och Sjofart, Trafikverket
Reviderad version granskad av Stina Hedstrom 170608

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-06-08

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrom, Trafikverket, stina@hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-08-14 Gunnel Bangman, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-08-14 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-08-19 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-08-19 Hékan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 30 av 32 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: XST301

. . ! . ) N
Kontaktperﬁon: Stina Hgdstrom| Trafikverket, stina@hedstrom@trafikverket.se \Ty TRAFI KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie e

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Tage Edvardsson, Sjofartsverket, 170602. Bilaga 2_XST301_Sodertalje_Landsort _GKI 170602

Bilaga 3: Klimatkalkyl
Ej upprdttat (finns ej mall for sjéfartsobjekt)
Bilaga 4: SEB Sddertélje - Landsort

Helena Sédergard, Stina Hedstrom, Trafikverket, 150211.
xst301_farleds11_sodertalje_hamn_landsort_seb_150211_¢g

Bilaga 5: Investeringspotential Sodertélje - Landsort

Henrik Swahn, HSAB 130508. Bilaga 2_ Investeringspotential i farleden till Sodertdlje

Bilaga 6: Huvudkalkyl

Joakim Swahn, M4Traffic, 170605. Bilaga 6_XST301_Sodertalje_Landsort_kalkyl HA_ 170605

Bilaga 7: Kalkyl kanslighetsanalys CO2 3,50 kr/kg
Joakim Swahn, M4Traffic, 170605. Bilaga 7_XST301_Sodertalje_Landsort_kalkyl KA_CO2_350_170605

Bilaga 8: Kalkyl kanslighetsanalys trafiktillvaxt 0 % fran 2014

Joakim Swahn, M4Traffic, 170605. Bilaga
8 XST301_Sodertalje_Landsort_kalkyl KA_o_tillvaxt_ 170605

Bilaga 9: Kalkyl kanslighetsanalys trafiktillvaxt 50 % hogre fran 2014 jamfort med huvudkalkylen

Joakim Swahn, M4Traffic, 170605. Bilaga
9 XST301_Sodertalje_Landsort_kalkyl KA_50_hogre_tillvaxt 170605

Bilaga 10: Kalkyl kanslighetsanalys avseende 6verflytt av bransletransporter fran Berg och
Loudden, totalt 1 000 000 ton/ar

Joakim Swahn, M4Traffic, 170605. Bilaga 10_XST301_Sodertalje_Landsort_kalkyl KA_Loudden och
Berg_170605

Bilaga 11: Indexomrékning anlaggningskostnader

Joakim Swahn, M4Traffic, 170605. Bilaga 11_Indexomr_kapitalisering_invkostnad_sjofart_170605

Bilaga 12: Arbets-PM

Joakim Swahn, M4Traffic, 170607. Bilaga 12 - Arbets_PM_ 170607

Bilaga 13: FKB

Magnus Kjellman, M4Traffic, 161006. Bilaga 13_FKB_Sodertalje_Landsort 161031
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Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

Referens 2: SEB Farleden Hargshamn

Joakim Swahn, M4Traffic, 161011. Referens 2_xso300_farled_hargshamn_seb_161011
Referens 3: SEB Horstensleden

Joakim Swahn, M4Traffic, 161115. xst300_horstensleden_(farleder stockholm)_seb_161115
Referens 4: AVS Sédertélje hamn - Landsort

Helena Sédergdrd, Trafikverket, 141029. Atgdrdsvalsstudie Sédertilje hamn - Landsort

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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