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Nulige och brister: Till Stockholms olika hamndelar och kajer finns tre vagar; via
Sandhamnsleden, via Furusundsleden eller via S6dertilje och Milaren. Sandhamnsleden bestar i dag
av flera tranga passager och en kraftig krok kring Farfarsgrund. Fartyg som ar langre dn 245 meter kan
inte nyttja farleden utan maste istillet ga via Furusundsleden, vilket for fartyg som kommer séderifran
innebar en betydande omvig pa cirka 50 extra distansminuter, motsvarande cirka 9 landmil enkel vig.
Fartygen har daruttver blivit allt storre med aren, vilket innebar att fler fartyg dn tidigare tvingas ta
omvigen via Furusundsleden.

Pé senare ar har allt fler signaler om en 6kad erosionsaktivitet i de kinsligaste delarna av
Furusundsleden noterats. Det giller farledsavsnittet Vallersvik — Stabo Udde déar erosionskéansliga
strander ar koncentrerade i jamforelse med farledsnitet som helhet.

Atgardens syfte: Atgardes syfte &r att 6ka kapaciteten och trafiksékerheten i farlederna in mot
Stockholm. Vidare syftar atgarderna till att eliminera de erosionsproblem som framforallt finns i
Furusundsleden samt minska fartygstrafikens utslapp av klimatgaser. SEB tas fram med syfte att
utgéra underlag infor atgardsplanering och prévning for Nationell plan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 474 mnkr i prisnivd 2015-06.

Atgarden inkluderar bygge av Horstensleden samt delvis nydragning av Furusundsleden via éstra och
véastra Saxarfjarden. Atgarderna bedoms 6ka kapaciteten i farlederna in mot Stockholm och skapa ett
mer robust transportsystem. Atgarderna medfér &ven en kortare insegling mot Stockholm for fartyg
som kommer soderifran vilket innebar minskade utslapp av klimatgaser. Atgarderna innebar dven
kraftigt minskad fartygstrafik foérbi de mest erosionskansliga strdnderna langs Furusundleden vilket
bidrar till elimering av befintliga erosionsproblem.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som Sammanvagd
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |ej varderats i kalkylen| => |Samhéllsekonomisk I6nsamhet
1804 Forsumbart Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Ej relevant 0
Godstransporter Ej relevant 0
|Persontransp.foretag Minskade branslekostnader 669 i
»
> Trafiksakerhet Ingar i icke prissatta effekter 0
©
% Klimat Minskade utslapp av klimatgaser 649
X Halsa Minskade utslépp av luftféroreningar 1136
[}
= Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
8 Ovrigt Ej relevant 0
g SameEKk Inv. Ej relevant -650 [
E Nettonuvéarde 1804
E Nyckeltal utifrén prissatta effekter
% NNK-i= 2,78 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 1,9 NNK-idu= 2,78
U)_ Effekter som inte har varderats i kalkylen
N
Berord/paverkad av effekt Beddmning Szmnjanv_agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
o " " 2 - " -
g Halsa Forsumbart B Ef‘fe-k-ten fangas i fien samhaéllsekonomiska ka!kylen
Landskap Férsumbart P95|t|va effekter langs Furusundsleden, negativa effekter
kring Horsten
Resenérer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Positivt Minskad kanslighet for stérning och 6kad robusthet.
% |Persontransportféretag Positivt Minskad kanslighet for stérning och 6kad robusthet
:(% s Delar av nya farleder kommer att byggas enligt PIANC-
Trafiksakerhet Positivt rekommendationer samt delvis separering av
handelstrafiken fran fritidstrafiken.
Ovrigt Negativt Drift och underhallskostnaderna bedéms oka.
. BB E i - Okad robusthet och trafiksékerhet bedéms som stérre
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt e . o
jamfort med drift och underhall
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: Trafi-
- Lokal
For- restid, 0 ?t/ kanter, Atgéards-
2 del- res- Regionalt/ trans- Narings- Alders- |specifik for-
= . Nationellt/l |L&an Kommun 9 Trafikslag P .
g nings- kostn, nter- porter, gren grupp delnings
@®© aspekt |restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o akerhet berorda
= Annan:
= Storst Internatione Persontrans Turism. Vi 118
o nytta/ Neutralt Stockholm  [Stockholm N .. |Fartyg wna: 18- Ej relevant
S - It portforetag | (kryssningsi 65 ar
o) fordel dustri
o ndustrin)
) storst
® f1e ati\)/ Landskap:
n g ol Neutralt [Neutralt Stockholm |Varmdo Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berdrda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Negativt
2 Befolkning Inget bidrag
f_é . Luft Positivt
] ) ) Halsa -
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
£ HANSYNSMALET Mark Negativt
ﬁ Materiella tillgangar Beddms inte fn
% Landskap Negativt
% Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
g_ Forn- och Kulturlamningar, Annat .
) Inget bidrag
c
©
S
[
<

Vissa malkonfliker foreligger, som t.ex. mellan minskad erosionspdverkan ldngs Furusundsleden,
okad kapacitet i farlederna, 6kad sjosdkerhet samt minskade utsldpp av klimatgaser G ena sidan,
respektive att bevara skdrgdrden oberérd samt intrang i relativt orérd naturmiljo G andra sidan.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgrédiden bedéms bidra till en samhdillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar
transportforsorjning genom att minska utsldppen av klimatgaser respektive luftféroreningar,
minska transportskostnaderna, 6ka robustheten i transportsystemet samt minska erosionen pa
stranderna ldngs Furusundsleden.

Samtidigt finns osckerheter kring Gtgdrdens lokala miljéeffekter, sarskilt kring Horsten som att en
ny farled riskerar att pdverka naturvdrden, som behover utredas vidare.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Horstensleden (Farleder Stockholm)
Arendenummer TRV 2016/23963

Objekt-id XST300

Sammanhang Ej relevant

Lan Stockholm

Koordinater startpunkt

Ange x-koordinat (Ost): SWEREF99
729632

Ange y-koordinat (Nord): SWEREF99

Koordinater malpunkt

Ange x-koordinat (Ost): SWEREF99
678163

Ange y-koordinat (Nord): SWEREF99

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att
atgarden ska genomforas

AVS Farleder Stockholm, 161115

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Annat: sjov003_horstensleden_seb_version2_130426_g

Betydande miljopaverkan? Ja

Ar MKB gjord? Ja, se Bilaga 4
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkant
overtrads?

Om normer eller lagar

overskrids eller évertrads, l6ser u

s e s . Oként
i sa fall atgardsforslaget

problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nuldge och brister

Till Stockholms olika hamndelar och kajer finns tre vigar; via Sandhamnsleden, via Furusundsleden eller
via Sodertidlje och Mdlaren. Sandhamnsleden bestdr i dag av flera trdnga passager och en kraftig krok
kring Farfarsgrund. Fartyg som dr ldngre dn 245 meter kan inte nyttja farleden utan mdste istdllet g via
Furusundsleden, vilket for fartyg som kommer soderifréan (eller ska soderut) innebdr en betydande omvdg
(pa cirka 50 extra distansminuter, motsvarande cirka 9 landmil enkel vdg, séledes totalt cirka 100 extra
distansminuter for ett fartyg att fdardas vid varje besdk i Stockholm). Fartygen har ddrutéver blivit allt
storre med dren, vilket innebdr att fler fartyg dn tidigare tvingas ta omvdgen via Furusundsleden. Antalet
stora kryssningsfartyg har under senare ar 6kat vdsentligt och den genomsnittliga storleken har fran ar
2007 till ar 2015 6kat fran 42 ooo bruttoton till 70 000 bruttoton. Detta dr en del av en global trend som
drivs av ekonomiska incitament till foljd av stordriftsfordelar.

Pa senare ar har allt fler signaler om en 6kad erosionsaktivitet i de kénsligaste delarna av
Furusundsleden noterats. Det gdller farledsavsnittet Vallersvik — Stabo Udde ddr erosionskdnsliga
strdnder dr koncentrerade 1 jamforelse med farledsndtet som helhet. Orsakerna finns bland annat att s6ka
1 den okade trafikfrekvensen av fartyg med storre deplacement dn tidigare. Stort deplacement innebdr
kraftiga vattenstrommar kring fartygen, sdrskilt om de hadller hég fart. Genom dtgdrder som genomforts
under de senaste aren har de svaraste erosionsangreppen bromsats, dock har de inte eliminerats och
ytterligare dtgdrder behover vidtas.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Farlederna in till Stockholm gar genom skargardsmiljé med hog andel fritidsboende men
aven permanentboende. Antalet arbetsplatser &r begransat

Lokalisering av service
och handel

Genom skargarden finns flertalet mindre servicestéllen, ofta i form av lanthandlar. Utbudet
betydligt stérre under sommarhalvaret jamfort med vinterhalvaret

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Ca 85 % av passagerartrafiken nyttjar Furusundsleden medan resterande 15 % nyttjar
Sandhamnsleden. Detta beror dels pa gallande skatteregler avseende alkohol fér Aland,
samt langdrestriktioner avseende fartyg i Sandhamnsleden. Huvuddelen av
passagerartrafiken utgors av den reguljara farjetrafiken, framst till/fran Finland. Ovrig
farjetrafik gar till Ryssland och Baltikum. Ut6ver farjetrafiken bestar passagerartrafiken av
internationell kryssningstrafik.

Avseende godstrafiken nyttjar ca 75 % Sandhamnsleden da denna har ett storre tillatet
maxdjup jamfért med Furusundsleden samt ar en genare strackning in till Stockholm fér
trafik till/fran soder. Godstrafiken omfattar saval tankfartyg till Berg och Loudden,
containertrafik till Frihamnen, bransletransporter till Fortum som 6vrig godstrafik

Fardmedelsfordelning
persontrafik

100 % fartyg

Fardmedelsférdelning
godstrafik

100 % fartyg

Fartygsklass:

Vid dagsljus och full sikt:
Furusundsleden; L*B = 12100
Sandhamnsleden; 245 m*32 m

Vid morker/nedsatt sikt:
Furusundsleden; 175 m * 26 m
Sandhamnsleden; 175 m * 26 m

Trafik i farled/hamn:

Furusundsleden ca 6 500 fartygspassager ar 2015
Sandhamnsleden ca 1 200 fartygspassager ar 2015

Flode i farled/hamn:

Kryssningsfartyg: 530 000 passagerare ar 2015
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1.4 Fyrstegsanalys

I den AVS som pagar har foljande 16sningar identifierats och diskuterats (&tgirder i kursiv stil 4r
rekommenderade dtgarder):

Steg 1

- Trafikovervakning med avseende pa miljo, sidkerhet och erosion utékas

- Effekter av dndrade fartbegrdnsningar foljs upp

- Infoérda och kommande utsldppsregler (NECA och SECA) foljs upp for att pa sikt eventuellt skdrpas
ytterligare

- Kompensationsatgdrder for miljo infors

Steg 2:

- Furusundsleden delas och far delvis ny strackning via befintlig farled vistra Saxaren

- Framforandet av fartyg begriansas enligt PIANC:s rekommendationer

- Logistikplaneringen forbattras genom att andra hamnar nyttjas

- Farlederna enkelriktas for fartygstrafiken (de som kan anvinda bada farleder)

Steg 3:

- Erosionsskydd anldggs lings befintliga farleder

- Furusundsleden byggs om med bibehéllet leddjup 9 meter

- Furusundsleden byggs om med 6kat leddjup 11 meter

- Sandhamnsleden byggs om

- Delvis nydragning av Furusundsleden via ostra och vdstra Saxarfjdarden

Steg 4:

- Ny farled, Horstensleden, byggs och Sandhamnsledens inre del anpassas for lingre fartyg

Se AVS-rapport for mer information.

D4 det i dagsldget endast finns kostnadsunderlag for Horstensleden samt nydragning via Ostra och vistra
Saxarfjarden ingér endast dessa i foreliggande SEB.

1.5 Syfte

Syftet med atgdrdsvalsstudien dr att, med hjdlp av fyrstegsprincipen och metodiken for
dtgdrdsvalsstudier, utreda behovet av atgdrder pa kort och ldng sikt for att uppnd en hdallbar situation i
Stockholms farleder och lings kusten utifran ett miljo-, turism-, sjosdkerhet- och transportekonomiskt
perspektiv. Detta gors genom att tillsammans med berérda aktorer identifiera och definiera en
problembild, for att ddrefter foresla en eller flera genomforbara och effektiva atgdrder.

Malet med projektet dr att genomféra en atgdrdsvalsstudie for Furusundsleden och Sandhamnsleden i
Stockholms skdrgdrd, vilken ska l6sa identifierade och utpekade brister i den nationella planen for
transportsystemet. Atgdrdsvalsstudien ska resultera i rekommenderade dtgérder samt beslut om fortsatt
hantering for parternas framtida ataganden.

SEB tas fram med syfte att utgéra underlag infor atgdrdsplanering och prévning for Nationell plan 2018-
2029.
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1.6 Forslag till atgard/er

Delvis nydragning av Furusundsleden via ostra och vdstra Saxarfjdrden. Farleden behdller samma

dimensionering som idag

En ny farled, Horstensleden, anliggs som alternativ till befintlig Sandhamnsled pa strdackan
Kanholmsfjdrden - Almagrundet. Farleden dimensioneras for fartyg cirka 330 meter * 40 meter samt med
ett djupgdende om 11 meter. Farleden uppfyller PIANC:s rekommendationer.

Dessa bada atgdrder kan goras oberoende av varandra och kompletterar varandra frdmst genom att
fartygstrafik kan flyttas fran de mest erosionskdnsliga omrdadena ldngs Fursundsleden till mindre
erosionskdnsliga omraden

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgar.derofor Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgardgr f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Delvis nydragning av Furusundsleden via dstra och vastra Saxarfjarden

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Horstensleden

Fartygsdimension:

Vid dagsljus och full sikt:
Furusundsleden; L*B = 12100
Sandhamnsleden & Horstensleden; 330 m * 40 m

Vid moérker/nedsatt sikt:
Furusundsleden; 175 m * 26 m
Sandhamnsleden; 175 m * 26 m

Trafik i farled/hamn:

Furusundsleden ca 6 900 fartygspassager ar 2040
Horstensleden och Sandhamnsleden ca 1 200 fartygspassager ar 2040

Flode i farled/hamn:

Ej relevant
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande kostnads- Prisniva Berakningsmetod
priser (mnkr) |kalkyl
XST300_Horstensle
Huvud- den
analysens 11m_AVS GKI_161
e, 115 484 mnkr 2016-11-15 2016-11 Annan: GKI
alternativ.
Nominell XST300_Furusundsl
atgardskostnad [eden_AVS_GKI_16
1115
Tabell 1.4 Atgéardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_ostngsﬂ per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-
Z‘?ri'gzien” o Kandidat til
.g Nationell plan 2018- [474,0 474 2015-06 Annan: GKI
alternativ.
. 2029
Nominell
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Genom aren har flertalet utredningar gjorts avseende farlederna till Stockholm. Det har dven uppriittats
en samlad effektbedomning (SEB) Gr 2013. I samband med INMISJO-projekter som pabérjades 1997
genomfordes en MKB som omfattade en utbyggnad av Horstensleden och Sandhamnsleden anpassade till
265 m langa fartyg.

1.9 Relation till andra atgarder

Stockholms hamn har en viktig roll som knutpunkt mellan olika transportslag och for
Stockholmsregionens forsorjning. Stockholms hamn dr utpekat som riksintresse. Furusundsleden och
Sandhamnsleden dr farleder av riksintresse och dr viktiga farledspassager till och fran Stockholm. En
eventuell Horstensled kommer ocksd att utgora en viktig del i riksintresset. Stockholms hamn dr en del av
det europeiska transportndtverket TEN-T (Trans-European Transport Network). Inom ndtverket dr
Stockholm dr en av fem utpekade Core-hamnar i Sverige (6vriga dr Luled, Trelleborg,
Malmé/Képenhamn och Goteborg).

1.10 Ovrigt

Ej relevant

Sida 9 av 37 SEB version 1.16 (Grundmall)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/23963, XST300

. ) . ) ) P
Kontaktperﬁon: Stina Hgdstrom| Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se \T; TRA Fl KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie e

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhaéllsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgérd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Basprognos saknas avseende kryssningstrafik
Prognosverktyg - persontrafik Annat: Excel, 2013
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Néaringslivsscenario Ej relevant

Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version ASEKG6

Stora kryssningsfartyg saknas i ASEK, darfor har
bransleférbrukning respektive tidsberoende kostnader inhamtats
fr&n kryssningsbranschen. Vidare saknas aven specifika
emissionsfaktorer kopplade till MGO/MDO, varfor dessa baserats
pa gjorda undersokningar/antaganden i kalkylen avseende

Avvikelse frdn ASEK

Hargshamn
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum Annat: Excel 2013 2016-11-15
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-
.. ISI.( Invest- Netto-
Kalkylmetod for erings- .. -
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Annan: GKI 650 1804 2,78 2,78
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex.  |Annan: huvudanalys
successivkalkyl 85% eller |ggr 1,3 845 1609 1,90 1,90
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- .
vardering=3,50 kr/kg Annan: GKI 650 3148 4,84 4,84
Kéanslighetsanalys
Kénslighetsanalyser Trafiktillvaxt 0% fran Annan: GKI 650 1155 1,78 1,78
basaret
Kanslighetsanalys
o o R
Trafiktillvaxt 50% hogre o kg 650 2740 4,22 4,22
fran basaret och jamfoért
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys 10m |\ o g 529 1925 3,64 3,64
djupgaende

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisvirdering, direkt kostnadsberékning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvarde Nuvérde Beréak-
paverkad av Effektbendmning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt [nat med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) (mnkr) yg
E Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
< 0
th
& Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
o4
= Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
[od
o
i 0
"|'_J <Z( Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
i &
T [
5| g
— (@) Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
z O]
<
4
T )
< <
|n_: i Avsevart kortare vag for stora (>245
x _— m) kryssningsfartyg. Marginellt Annat:
O ; ) . A
= 'sl'trre‘lglc;erlngsko langre vég for farjetrafik och mindre (25,1 mnkr/ar  |588 Excel
% (<245 m) kryssningsfartyg i 2013
% Furusundsleden 669
4
<
o4
z Annat
. - nnat:
5 i .
%) Lotskostnader Minskade Io‘tskostnader tll foljd av 3,5 mnkr/ar |81 Excel
o kortare lotstid
L 2013
o
n
=
'_
L
I
[
§ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 Ej angett
)
4
L
<
o
|_
Avsevart kortare vag for stora (>245
m) kryssningsfartyg. Marginellt
u i e g ) ) Annat:
CO2- langre vag for farjetrafik och mindre
- . . 16 248 ton - Excel
ekvivalenter (<245 m) kryssningsfartyg i 2013
Furusundsleden bidrar till minskade
— utslapp av CO2
<
= 649
-
X Avsevart kortare vag for stora (>245
m) kryssningsfartyg. Marginellt .
u i e g ) ) Annat:
CO2- langre vag for farjetrafik och mindre o
- . . 27,3 mnkr/ar |649 Excel
ekvivalenter (<245 m) kryssningsfartyg i 2013
Furusundsleden bidrar till minskade
utsléapp av CO2
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Avsevart kortare vag for stora (>245
m) kryssningsfartyg. Marginellt )
langre véag for farjetrafik och mindre Annat
Luft - NOX B . 368 ton - Excel
(<245 m) kryssningsfartyg i 2013
Furusundsleden bidrar till minskade
utslapp av NOx
Avsevart kortare vag for stora (>245
= angre vag or el och minre Anmst
v Luft - NOX gre veg for fe) . 46,6 mnkr/&r |1 109 Excel
w (<245 m) kryssningsfartyg i 2013
m Furusundsleden bidrar till minskade
ﬁ utslapp av NOx
pd
i
; Avsevart kortare vag for stora (>245
w = m) kryssningsfartyg. Marginellt .
2 langre vég for farjetrafik och mindre Annat:
5 Luft - HC R . 10,5 ton - Excel
X~ (<245 m) kryssningsfartyg i 2013
E Furusundsleden bidrar till minskade
= utslapp av HC (VOC)
= 1136
e~
g Avsevart kortare vag for stora (>245
G angre vag or el och minre st
= Luft - HC 9 g 1 . 0,7 mnkr/ar |16 Excel
T (<245 m) kryssningsfartyg i 2013
Furusundsleden bidrar till minskade
utslapp av HC (VOC)
Avsevart kortare vag for stora (>245
m) kryssningsfartyg. Marginellt .
langre vag for farjetrafik och mindre Annat:
Luft - SO2 B ) 10,5 ton - Excel
(<245 m) kryssningsfartyg i 2013
Furusundsleden bidrar till minskade
utslapp av SO2
Avsevart kortare vag for stora (>245
m) kryssningsfartyg. Marginellt .
langre vag for farjetrafik och mindre Annat:
Luft - SO2 ) . 0,4 mnkr/ar |11 Excel
(<245 m) kryssningsfartyg i 2013
Furusundsleden bidrar till minskade
utslapp av SO2
<
&
[od
A
ﬁ ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
LL
O™
T L
>
(®)
<
w =
D —
&
<O Inbesparade . . . R .
% <z( kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 Ej angett
w =
n
o]
- X
%)
2%Ca
8 ;fl S <Z( Samhallsekonomisk investeringskostnad Annat:
2 I oWk o : g ' Ej angett [mnkr/ ar |663 -650 Excel
=S>zE0 kapitaliserad och inkl. skattefaktor
=SS0 m @] 2013
L X S X
(7] L zZ
NETTONUVARDE 1804
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Avseende tidsberoende kostnader bedoms dessa inte paverkas. De tidsberoende kostnaderna omfattar de
kostnader som belastar ett fartyg per tidsenhet det anvands, som t.ex. kostnader avseende beséattning,
kapitalkostnader, forsakringskostnader, administration etc. Aven om inseglingstiden till Stockholm férkortas
avsevart genom nyttjande av Horstensleden + Sandhamnsleden (istéllet for Furusundsleden) bedéms detta inte
Motivering paverka de tidsberoende kostnaderna. Detta da de ingdende delkostnaderna som kapitalkostnaderna for fartyget
ar de samma, likasé kostnaderna avseende forsakring och besattningen etc. Hur rederierna kommer nyttja
tidsvinsten ar osakert, men ett alternativ kan vara att ligga vid kaj langre tid i Stockholm, eller att kora lite
lAngsammare till havs for att darigenom spara bransle. Oavsett hur tidsvinsten nyttjas kommer fartygs
tidsberoende kostnader kvarstd under hela resan varfor dessa inte ska tas med i kalkylen.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

1400
1200
1000
800
600
400
200

0 . :
200 2 &

Q (&
-400 £ Q & X

(5
_600Q~ R Q
-800
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt
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CO2-
ekvivalenter

KLIMAT

Effekten fangas i den

samhallsekonomiska kalkylen Ej angett

Ej angett

Ingen effekt

Forsumbart

Upprattar
en

Ej angett

HALSA (exkl
trafiksakerhet)

Effekten fangas i den

samhallsekonomiska kalkylen Ej angett

Ej angett

Ingen effekt

Forsumbart

Upprattar
en

Intréng i
Landskap -
skala,
struktur och
visuell
karaktar

Intrdng i orérd natur kring Horsten -
Struktur och visuellt intrang

Trafik som flyttar frn
Furusundsleden till Horstensleden
bedéms som marginell (ca 400
passager av totalt 6900 passager).
Kring Horsten okar trafiken fran i det
narmaste obefintlig till patagande,
sarskilt sommarhalvaret. Om fartyg
anses daligt for landskapet skulle
effekten bli ndgot positiv langs
Furusundsleden men negativ langs
Horstensleden. Samtidigt finns inga
fastboende kring Horsten, dock har
omradet betydelse avseende
turism. Upprattaren saknar kunskap
om fartygs paverkan pa den visuella
karaktéren, men bedémer
effekterna som férsumbara.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Intrang i
Landskap —
Ekosystemeffe
kter och
biologisk
mangfald

Intrdng i orérd natur kring Horsten

Horsten innehar, tillsammans med
kringliggande 6ar, ett rikt fagelliv
vilket i dagslaget ar relativt
opaverkat av buller och andra
luftburna utslapp fran
sjofartstrafiken. Paverkan fran
vattenburna utslapp frén
sjofartstrafiken bedéms ha en
neagtiv paverkan pa djurlivet i
omradet. Aven effekter av Ej angett
erosionen (Horsten beskrivs som ett
omrade kansligt for 6kad vagverkan
fran fartyg) bedéms ha negativ
effekt pa det marina vardet av de
grundare miljoéerna i vikar och sund
intill Horstens kust. Minskat
ljusgenomslépp p.g.a. erosion
riskerar aven att paverka
algsamhallets artsammanséattning
och utbredning i djupled, pa bade
kort och lang sikt

Ej angett

Negativt
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Intrang i
Landskap —
Ekosystemeffe
kter och
biologisk
mangfald

Paverkan fiskebestand
Furusundsleden

Positiv paverkan pa fiskbestanden i
Furusundsleden till f6ljd av minskad
fartygstrafik. | dagslaget har manga
vassruggar forsvunnit langs langa
strackor i Furundsleden, vilket lett
till att bestand av saval rovfisk som
dess byten (mindre fisk) kraftigt Ej angett
paverkats och ar nara utslagna.
Havsoéringen har ersatt gaddan som
toppredator langs flertalet strackor.
Nar kryssningsfartygen flyttar till
Horstensleden/ Sandhamnsleden
vantas den negativa paverkan i
Furundsleden minska och
fiskbestanden borja aterhamta sig.
Se Referens 2

Ej angett

Positivt

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

LANDSKAP

Intrang i
Landskap —
Ekosystemeffe
kter och
biologisk
mangfald

Erosionsskador langs
Furusundsleden

Aven om flertalet mindre &tgarder
kan hjélpa till att stoppa erosionen
ar ny, genare och mindre kénslig
farled till Stockholm den riktigt stora
miljévinsten i ett totalperspektiv.
Detta skulle battre férdela
fartygstrafiken mellan de bada
farlederna, och Furundsleden som
ar kanslig skulle fa reducerad
fartygstrafik, vilket skulle ge positiva
effekter pa de erosionsskador som
finns langs farleden. Se referens 3

Ej angett

Aven atgarden att delvis dra om
Furusundsleden via vastra Saxaren
samt muddringséatgarder vid Stabo
Udde bedtms bidra till minskad
erosion da farleden vid Stabo Udde
ar smal samt att stranderna pa
Ljusterd &r mindre kansliga for
erosion.

Ej angett

Positivt
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Intrang i
Landskap —
Ekosystemeffe
kter och
biologisk
mangfald

Erosionsskador langs
Sandhamnsledens inre del
(strackan Kanholmsfjarden -
Tralhavet)

Med dverflyttad trafik till
Horstensleden Okar aven trafiken
genom Sandhamnsledens inre del.
Stréanderna langs Sandhamnleden
ar samtidigt mer motstandskraftiga
mot erosion genom att de till cirka
75 % bestar av klipp- och
blockstrander vilket gor att det
endast ar den resterande 25 % som
ar kansliga for erosion. Dessa
omraden aterfinns i huvudsak dar
leden passerar norra Vindé —
Sollenkroka samt i viss omfattning
langs Sandons sydvastra sida.
Erosionen ldngs strdckan Vindd —
Sollenkroka beddms darfor
paverkas negativt till foljd av ckad
fartygstrafik, medan omraden langs
Sandons sydvastra sida beddms
paverkas positivt genom att
Sandhamsleden far ny strackning
via Horstensleden.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Intréng i
Landskap —
Ekosystemeffe
kter och
biologisk
mangfald

Hantering av utslapp i samband
med olyckor

Med en oOverflyttning av
kryssningsfartyg till Horstensleden
bedoms statens formaga att hantera
utslapp vid olyckor 6ka, detta da
fartygen kommer narmare
Kustbevakningens réaddningsstation
pa Djur6 pa vVarmdo. Samtidigt
behover aven samverkan samt
fartyg med adekvat utrustning
finnas i Furundsleden for att
minimera paverkan pa kansliga
strander vid en ev. olycka

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Upprattar
en

Upprattar
en

Ej angett

OVRIGA
EXTERNA
EFFEKTER

Ej relevant

Ej angett

Ej angett

Okant

Inbesparade
kostnader i JA

I JA

INBE-
SPARADE
KOSTNADER

Ej relevant

Ej angett

Ej angett

Ingen effekt

Drift och
Underhall

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Kostnader avseende drift och
underhall foér farlederna bedéms tka
nar farlederna byggs ut, sarskilt
Horstensleden

Ej angett

Ej angett

Negativt

Negativt
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Motivering:

Atgdirdena innebdr positiv pdverkan pd erosionskdnsliga strinder lings Furusundsleden, och genom detta
postiva effekter for djurlivet. Samtidigt pdverkar Gtgdrden orérd natur kring Horsten pd ett negativt sitt,
och mdjligtvis medfor den dven negativ erosionspdverkan kring Horsten. Avseende den tdnkta
strdackningen for Horstensleden dr omrddet pdverkat av vind och vdgor samt har ett naturligt djup som
innebdr att omrddet blir mindre kdnsligt for erosion. Frdgan beh6ver samtidigt utredas vidare, men i
dagsldget bedoms sammantaget miljoeffekterna som forsumbara, men ¢t det positiva hdllet.

Med ytterligare en farled som kan hantera fartyg 6ver 245 meter i lingd erhalls ett mer robust
transportsystem.

Ovanstdende bedomningar har skickat pd remiss till berorda kommuner (Virmdé, Norrtdilje, Osterdker

och Vaxholm) samt ldnsstyrelsen Stockholms ldn som ddrigenom givits mdjlighet att inkomma med
synpunkter. Ingen aterkoppling har skett varfor ovanstdende bedomningar antas accepterade.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

 AreveBha F N . . . li ffek j
Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som gj Samtliga effekter som ej Samt '?na grie’\:;rvsom €l
NNK-i/NNK-idu/NNV ing&r i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ngart
~ . . _ . _ (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvagt) => sammanvagning) => A
sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

Atgdrdena innebiir positiv pdverkan pd erosionskdnsliga strinder lings Furusundsleden, och genom detta
postiva effekter for djurlivet. Samtidigt pGverkar atgdrden ordrd natur kring Horsten pd ett negativt sdtt,
och mdjligtvis medfor den dven negativ erosionspdverkan kring Horsten. Avseende den tdnkta
strdackningen for Horstensleden dr omrdadet paverkat av vind och védgor samt har ett naturligt djup som
innebdr att omrddet blir mindre kdnsligt for erosion. Fragan behover samtidigt utredas vidare, men 1
dagsliget bedoms sammantaget miljoeffekterna som forsumbara, men dt det positiva hdllet.

Med ytterligare en farled som kan hantera fartyg dver 245 meter i lingd erhdlls ett mer robust
transportsystem.

Sammantaget bedoms de icke prissatta effekterna som positiva
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [474
Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

fbedémas.
Aktuell NNK-i 2,78
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller Underskattar

IMotivering

Forsiktiga antaganden avseende framtida trafikering och
avsaknad av TS-effekter. Se Arbets-PM

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetanerat informationsvarde for NNK-i

LK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

IOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER

NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMC’)ing maximal sammanvégd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Uppréttaren

Motivering:

Tydligt positivt NNK tillsammans med positiva icke prissatta effekter gor att tgdrden sammantaget

bedoms som lonsam
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ fordel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och
kompetens-
omrade for dem
som gjort
beddmningen

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Atgarden paverkar kvinnor och
man i lika stor utstréckning

Upprattaren

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Internationellt

Nationellt

Neutralt

| huvudsak &r det
internationella
kryssningsturister och -féretag
som erhdller de storsta
nyttorna. Lokalt uppstar
negativa nyttor i VArmdo till
foljd av okad fartygstrafik.
Samtidigt uppstar lokala nyttor
langs Furusundsleden till foljd
av minskad erosion

Upprattaren

Lan

Stockholm

Neutralt

Stockholm

Stockholms 1an erhéller saval
de storsta nyttorna som de
stoérsta negativa nyttorna da
det endast ar Stockholms lan
som paverkas/omfattas av
atgarden

Upprattaren

Kommun

Stockholm

Osteraker

Varmdo

Storst nytta beddéms
Stockholm erhdlla d& turismen
paverkas positivt. Nast storst
nytta bedéms kommunerna
langs Furusundsleden erhalla
och dar har Osteréker langst
kuststracka. Storst negativ
nytta bedéms Varmdo fa
genom att fartygstrafiken dkar
genom kommunen

Upprattaren

Trafikanter, transporter och
externt berdrda

Persontranspor
tforetag

Klimat:
Externt
berérda

Landskap:
Externt
berérda

Storst nyttor tillfaller
kryssningsrederierna genom
att dessa erhéller en genare
strackning och darmed
minskar bransleférbrukningen.
Nast storst nytta tillfaller
externt berérda genom
minskade utslapp. Storst
negativ nytta far landskapet
kring Horsten genom
nydragningen av
Horstensleden

Upprattaren
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Ar i princip endast
turismindustrin som erhaller

Annan: Turism nyttor d& det endast vantas
Naringsgren (kryssningsind |Neutralt Neutralt vara kryssningsfartygen som  |Uppréattaren
ustrin) drar nytta av den genare

strackningen pga. rddande
skatteregler for Aland

Ar endast passagerarfartyg

Trafiksl Fart Neutralt Neutralt 2 g att.
rafikslag artyg eutral eutral som paverkas av forandringen Upprattaren
Antalet resenarer i spannet 18-
\Y : 18- « o & 0 fler jamfort u
Aldersgrupp o uxna: 18-65 Aldre: >65 ar  |Neutralt 65 ar bedoms vara" er.!am ° Uppréttaren
ar med antalet resenéarer éver 65
ar
Atgard ifik . . . .
garasspeciti Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Uppréttaren

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till stérsta delen i de genomforda
berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga
ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag.
Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

. . . . Beddmt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling v (
kompetensomrade)
Atgérdena innebér positiv paverkan pa erosionskénsliga strander langs
Furusundsleden, och genom detta positiva effekter for djurlivet. Samtidigt paverkar
atgarden orord natur kring Horsten pa ett negativt satt, och majligtvis medfor den
% |Ekologisk aven negativ erosionspaverkan kring Horsten. Avseende den tankta strackningen .
= 9 . u 2 2 ) o ; Uppréattaren
5 hallbarhet for Horstensleden &r omradet paverkat av vind och vagor samt har ett naturligt
= djup som innebar att omradet blir mindre kansligt fér erosion. Samtidigt medfér
= atgarden stora utslappsreduktioner av klimatgaser och luftféroreningar, varfor
k=g atgarden totalt sett bedéms bidra positivt till ekologisk hallbarhet.
e
)
(o]
=
T |samhalls-
‘= |ekonomisk Atgérden beddms bidra positivt genom en hég NNK Upprattaren
& [halibarhet
=
0
. Positiva indikationer finns genom separering av yrkes- och fritidsbatstrafiken vilket
Social . O B " - R - s . u
o beddms leda till 6kad sakerhet. Aven positiva effekter for turismnaringen beddéms Upprattaren
hallbarhet . o ) o "
uppkomma, vilket paverkar den sociala hallbarheten positivt.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Sammantaget bedoms foreslagna dtgdrder bidra till en hallbar utveckling, detta genom positiva bidra
fran samtiga tre delar. Samtidigt finns vissa risker med storningar i orord natur kring Horsten, som
behover utredas ndrmare.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofdrgat

« €] bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Genom en
jamnare foérdelning av
fartygstrafiken mellan de
olika farlederna bedéms
tillforlitligheten i
transportsystemet oka.

Upprattaren

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Genom en
jamnare fordelning av
fartygstrafiken mellan de
olika farlederna minskar
risken for olyckor, vilket
okar tryggheten

Upprattaren

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Genom en
jamnare fordelning av
fartygstrafiken mellan de
olika farlederna bedéms
tillforlitligheten i
transportsystemet 6ka

Upprattaren

Kvalitet

Positivt bidrag: Genom en
jamnare fordelning av
fartygstrafiken mellan de
olika farlederna minskar
risken for olyckor eller
incidenter, vilket 6kar
transportkvaliteten

Upprattaren

Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte bidra med
nagra effekter avseende
pendling

Upprattaren

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Med en
genare och sakrare
insegling till Stockholm
paverkas tillgangligheten till
staden positivt

Upprattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Genom en
jamnare foérdelning av
fartygstrafiken samt genare
farledsstrackning bedéms
tillgangligheten paverkas
positivt

Upprattaren
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& TRAFIKVERKET

R IR eI r A "ast bidrag: Atgarden )
) ) sina liv (valmajlighet) bidrar inte till att paverkan Upprattaren
Jamstalldhet. 19 jamstélldheten
Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
2y transportpolltlk.(fn . Inget bidrag: Atgarden
medv?rkar till ett jamstallt Lika paverkansmajlighet paverkar inte manniskors Upprattaren
samhalle. paverkansmojlighet
Funktionshindrade.
T[ansport§y stem“et UthI’rT‘I:’:lS Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Inget bidrag: Atg.arden .
sa att det ar anvandbart for . . omfattar endast inte Uppréattaren
funktionshindrade . -
personer med kollektivtrafikatgarder
funktionsnedséttning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett Inget bidrag: Ataraden
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand 9 ag- Alg N Uppréattaren
. . omfattar inte skolvagar
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala Inoget bldl‘:’:lg: Atgraden o i
_ _ . Kortvga paverkar inte andelen gang- |Upprattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. eller cykelresor
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel ‘
el Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag: Atgraden ]
(exKlusive gang och cykel) paverkar inte andelen Upprattaren
kollektivtrafikresor
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn Paverkan pd mangden personbils- och Ingfttttndrag(; Attgarden Uport
bidrar till miljokvalitetsméalet.  |lastbilstrafik i fordonskilometer. ?ml 6:1 aortep das pprattaren
Begransad klimatpaverkan arledsatgarder
nas genom en stegvis ckad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverlg.e ha en Inget bidrag:
fordonsflotta som a}r ) Energiatgangen per
AR G RS U G o o R . fordonskilometer beddms
Paverkan pa energianvandning per s o "
. fordonskilometer vara oférandrad da Uppréttaren
Bak?“”_" til . . ' farledernas respektive
bedomnlngsgrunder finns i utformning bedéms relativt
"Trafikverkets lika
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och -
begrénsad klimatpaverkan’, Paverkan pa energianvandning vid :r:gatl\;tnt:;gtr Z?/' :;e:om
2014:137. byggande, drift och underhall av 99 . y Uppréttaren
. Horstensled 6kar
infrastruktur. L .
energianvandningen
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Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Inget bidrag: Inga personer
bedoms paverkas av
bullernivaer hdgre &n
riktvarden. Osékerheter
foreligger avseende dessa
beddmningar och behdver
belysas i kommande
utredningar

& TRAFIKVERKET

Uppréttaren

Antalet exponerade for hdga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre én 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Bullernivaerna
langs farlederna bedéms
som ringa och paverkas
marginellt av dragningen.
Blir marginellt béttre i
Furusundsleden dér trafiken
minskar samtidigt som det
blir marginellt sémre i
Horstensleden dér trafiken
Okar. Osakerheter foreligger
avseende dessa
beddmningar och behéver
belysas i kommande
utredningar

Upprattaren

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Negativt bidrag: Marginell
forbattring i Furusundsleden
men samre i Horstensleden
som idag inte har ndgon
reguljar fartygstrafik.

Upprattaren

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka den
fysiska aktiviteten i
transportsystemet.

Upprattaren

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka dessa
gruppers mojlighet att ta sig
fram pa egen hand.

Upprattaren

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Inget bidrag: Atgarden har
ingen paverkan pa
tillgénglighet till aktiviteter
med kollektivtrafik eller till
fots och med cykel.

Upprattaren

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 29 av 37

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/23963, XST300

Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet
ges till de
miljépolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av
stor betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

& TRAFIKVERKET

Vagtransportsystemets totala

Fel i SEB-mallen:
beddmningen ska goras for
hela transportsystemet, inte
bara for
vagtransportsystemet.
Positivt bidrag: Avsevart

emissioner av kvaveoxider (NOx) och  Jkortare vag for stora (>245 |Uppréattaren
partiklar (PM10). m) kryssningsfartyg.
Marginellt Iangre vag for
farjetrafik och mindre (<245
m) kryssningsfartyg i
Furusundsleden bidrar till
minskade utslapp av NOx
Halter av kvavedioxid (NO2) och Inget bidrag: Atgarden
= inandningsbara partiklar (PM10), i paverkar inte halter av
= tatorter med atgardsprogram for utslapp i tatorter da Upprattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar Jatgarden endast omfattar
Ovre utvarderings-tréskeln dverskrids. |farledsinvesteringar
Inget bidrag: Kunskap
saknas for att med sékerhet
fastsla att det finns
personer exponerade for
halter 6ver MKN, men det
Antalet personer exponerade for halter flnnsolr]ga indikationer p& i
ver MKN. att sa ar fflllep eller att Upprattaren
antalet manniskor skulle
paverkas. Osakerheter
foreligger avseende dessa
beddmningar och behdver
belysas i kommande
utredningar
Kvalitet pa vatten ur ett nget bidrag: Fa_rleder.r]a in R
) P . till Stockholm (Ostersjon) Upprattaren
dricksvattenférsorjningsperspektiv . A u
- utgor ingen dricksvattentakt
()
§
Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for nérvarande |Ej relevant

synpunkt
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Inget bidrag: Sjofarten
bidrar inte direkt till att
fororena farlederna. Dock
vantas en viss forbattring i
Furusundsleden genom
overflytt av fartyg till
Horstensleden och
Sandhamnsleden, samtidigt
som detta medfor ett
intrdng och risk for
fororening i omraden kring
Horsten

Betydelse for fororenade omraden Uppréattaren

Betydelse for skyddsvarda omraden Upprattaren

Inget bidrag: Kunskap
saknas, men det finns inget
som hittills pavisat nagon
paverkan p&
bakgrundshalten av
metaller. Osékerheter

Mark

Betydelse for bakgrundshalt metaller Upprattaren

foreligger avseende dessa
beddmningar och behdver
belysas i kommande
utredningar

Inget bidrag: Kunskap
saknas, men det finns inget
som hittills pavisat att
inrattandet av en ny
Horstensled skulle ha
n&gon paverkan pa
bakgrundshalten av
sulfidjordar. Osékerheter
foreligger avseende dessa
beddémningar och behéver
belysas i kommande
utredningar

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Upprattaren

Betydelse for skyddsvarda omraden

under driftskede Upprattaren
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Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och

. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.

Materiella tillgangar

Negativt bidrag: De positiva
effekterna i Furusundsleden
bedéms som ringa da
kryssningsfartygen endast
utgdr en mindre del av den
totala fartygstrafiken. For
Horstens del kommer
daremot den tillkommande
fartygstrafiken utgora ett
vasentligt inslag da ingen
fartygstrafik av betydelse
finns dar idag.

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Upprattaren

Landskap

Positivt bidrag: Genom att
flytta de storsta
kryssningsfartygen fran
Furundsleden bedéms den
befintliga negativa paverkan
pa fiskbestanden i
Furusundsleden minska
och leda till 6kad chans till
aterhamtning avseende
fiskbestanden. Den
negativa paverkan i
Horstensleden bedéms som
mindre i férhallande till
effekterna i
Furusundsleden, detta dels
da djupet i den tankta leden
samt omgivande strander ar
mer motstandskraftiga mot
ersosion jamfort med
Furusundsleden

Annan: Intervju med John
Karki, Sverges
Sportfiskeférbund

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: En
Overflyttning av fartygstrafik
frdn Furusundsleden till
Horstensleden och
Betydelse for barriarer Sandhamnsleden bedéms  JUppréttaren
vare sig minska de
barriareffekter som finns
idag, eller introducera nagra
nya

samt djurliv
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Betydelse for stérning Uppréattaren

Biologisk mangfald, vaxtliv

Inget bidrag: Atgarden
Landskap beddms sammantaget
paverka vare sig negativt
eller positivt, detta genom
negativ paverkan pa hittills
orord natur kring Horsten
(paverkan fiske samt faglar)
samtidigt som positiva
effekter vantas langs
Furundsleden. Osékerheter
foreligger avseende dessa
beddmningar och behdver
belysas i kommande
utredningar

Betydelse for forekomst av livsmiljéer. Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,

inhemska biologiska mangfalden. Uppréttaren
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Inget bidrag: Kunskap
saknas om hur utpekade
vardeomraden paverkas.
Det finns vardeomraden
langs Furundsleden som
bedoms paverkas positivt
Betydelse for utpekade vardeomraden. |respektive omraden langs Uppréattaren
Horstensleden och
Sandhamnsleden som
bedoms paverkas negativ.
Avseende vilken effekt som
dominerar saknas kunskap
idag

Inget bidrag: Atgarden
bed6éms inte ha ndgon
paverkan pa
strukturomvandling

Betydelse for strukturomvandling. Upprattaren

Ingdr i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Inget bidrag: Enligt MKB
Betydelse for forfall av infrastrukturens ffinns inga kulturmiljévarden
egna kulturmiljévarden respektive god [identifierats p& botten langs
skotsel av dessa varden. den ténkta strackningen av
Horstensleden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Annan: MKB Ny farled i
Stockholms skéargard, 2008

Inget bidrag: Kunskap
saknas. Dock finns inget i
Betydelse for utradering befintligt underlag som Upprattaren
pekar pa utradering av forn-
eller kulturlamningar etc.

Positivt bidrag: Sjotrafiken
ar overlag ett sakert
transportmedel och olyckor
sker séllan. Med viss

Doda & allvarligt skadade. Minskat separering av

antal omkomna och allvarligt skadade. [handelssjéfarten fran
fritidstrafiken minskar risken
for olyckor och incidenter,
vilket bidrar positivt till
trafiksékerheten

Trafiksakerhet Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgéngspunkt frdn hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for Beraknat
med verktyg
Ej angett
Ej angett Ej angett E) Ej angett Ej angett
Jang Jang beraknat | =) &9 Jang

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddémning av . .
A : - q ) ; . Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- - P
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter

Vissa malkonfliker foreligger, som t.ex. mellan minskad erosionspdverkan ldngs Furusundsleden, okad
kapacitet i farlederna, dkad sjosdkerhet samt minskade utsldpp av klimatgaser @ ena sidan, respektive att
bevara skdrgdrden oberérd samt intrdang 1 relativt orord naturmiljo G andra sidan.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt Ej relevant Ej relevant Ej relevant
Byggskede, relonvestermg Ej relevant Ej relevant Ej relevant
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

Kommentar:
Klimatkalkyl ej aktuellt for sjofartsobjekt
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomfoérd av:

161115; Joakim Swahn, Trafikanalytiker, M4Traffic
161115; Henrik Carlsson, Trafikanalytiker, M4Traffic

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

161115; Joakim Swahn, Trafikanalytiker, M4Traffic
161115; Henrik Carlsson, Trafikanalytiker, M4Traffic

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

161108; Utkast till forslag pa samlad effektbedomning har genomgdatt remiss om cirka 2 veckor ddr
berérda kommuner (Viarmdoé, Norrtdlje, Osterdker och Vaxholm) samt lansstyrelsen Stockholms ldn givits
maojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter.

Upprdttarens forslag till bedomningar har granskats och i vissa fall justerats av en expertgrupp fran
Trafikverket region Stockholm. Denna grupp har bestdtt av Stina Hedstrom, Kerstin Gustavsson, Sofia
Heldemar, Lisa Rehnstrém, Camilla Holmberg, Trafikverket. Slutlig granskning har skett under december
2016.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-02-03

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-03-01; Gunnel Bangman, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-03-02; Peo Nordlof, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-21; Anges von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-21; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Sjofartsverket, 161115. Bilaga 2a_XST300_Horstensleden 11m_AVS_GKI_161115
Sjofartsverket, 161115. Bilaga 2b_XST300_Furusundsleden AVS_GKI 161115
Sjofartsverket, 161115. Bilaga 2¢c_XST300_Horstensleden_KA_1om_AVS_GKI_161115

Bilaga 3: Klimatkalky!l
Ej upprdttat

Bilaga 4: MKB Ny farled i Stockholms skargérd
Sjofartsverket, januari 2008. MKB Ny farled i Stockholms skdrgard

Bilaga 5: Arbets PM

Joakim Swahn, M4Traffic, 170202 Arbets-PM kalkyl Samhdllsekonomisk analys avseende farleder till
Stockholm

Bilaga 6: Samhéllsekonomisk kalkyl

Joakim Swahn och Henrik Carlsson, M4Traffic, 170202. Bilaga 6a_Kalkyl Horstensleden 170202_HA
Joakim Swahn och Henrik Carlsson, M4Traffic, 170202. Bilaga 6b_Kalkyl Horstensleden
170202_KA_ o _tillvaxt

Joakim Swahn och Henrik Carlsson, M4Traffic, 170202. Bilaga 6¢_Kalkyl Horstensleden
170202_KA_ 50_tillvaxt

Joakim Swahn och Henrik Carlsson, M4Traffic, 170202. Bilaga 6d_Kalkyl Horstensleden
170202_KA CO2_350

Bilaga 7: AVS-rapport

Joakim Swahn, M4Traffic, 161115. Bilaga 7_AVS_Farleder_vi_o_161115

Bilaga 8: Erosionsutveckling i Furusundsleden 2015

Lars Grantah, 2015-12-31, Bilaga 8 _Erosionsutveckling i Furusundsleden 2013-2015_slutrapport

Bilaga 9: FKB
Joakim Swahn, M4Traffic, 170119. FKB Horsstensleden

Bilaga 10: Erosionsutveckling i Furusundsleden 2013-2015

Lars Grantah, 2015-12-31, Erosionsutveckling i Furusundsleden 2013-2015

Bilaga 11: Indexomrékning anlaggningskostnader
Joakim Swahn, M4Traffic, 170202. Bilaga 11_Indexomr_kapitalisering_invkostnad_sjofart 170202

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Sjofartsverket, januari 2008. MKB Ny farled i Stockholms skdrgdrd

Referens 2: Intervju med John Karki

Johan Kirki, Svergies Sportfiske- och Fiskevardsforbund, intervju genomford av Joakim Swahn, 2016-10-
04

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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