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Nulage och brister:

Bristerna handlar framférallt om tillganglighets- och framkomlighetsproblem. Tvetavagen ar en naturlig in- och utfartsled fran Sodertaljes
centrala delar. Trafikplats Saltskog vastra saknar idag ramper for trafik vasterut/vasterifran vid Nykopingsvagen, denna brist medfor kder och
kapacitetsproblem i trafikplats Saltskog vastra. Dessutom forvantas trafiken till/fran Scanias nya gjuteri i Tveta industriomrade att oka.

Vaglangd:
Vagstandard:
Vagtrafik (fordon per dygn):

Atgérdens syfte:

Ej relevant
Motorvag (2+2), 100 km/h
27300 fordon/dygn, matar 2018, lastbilsandel 12 %

Trafikplats Hovsjo syftar till att avlasta trafikplats Saltskog och att 6ka tillgangligheten till/fran E20 fran Sédertalje kommun. Trafikplats Hovsjo
fyller en betydande funktion for den lokala bostadsutvecklingen i Sédertalje kommun och for den regionala arbetspendlingen till arbetsplatser
belagna i Hovsjo/Tveta, framst Scania som expanderar sin verksamhet i omradet i och med det nya gjuteriet i Tveta industriomrade.

Forslag till atgard:

Kostnaden &r 212,44 mnkr i prisniva 2019-06
Atgérden innebér att en ny trafikplats Hovsjo byggs i korsningspunkten E20/Tvetavagen i Sédertélje kommun. Nya ramper p& bade norra och
sédra sidan av E20byggs samt cirkulationsplatser for anslutning av ramperna till vagnatet. Pa norra sidan kan det eventuellt innebara att den
cirkulationsplats som finns behdver rivas och en ny anlaggs lite langre norrut pa Tvetavagen. Pa sddra sidan byggs en ny cirkulationsplats for
korsningen med Grondalsvagen dit ocksa Transmissionsvagen dras. Transmissionsvagen behover dras om, ca 300m, for att ansluta i ny

cirkulationsplats.

Samlad effektbedémning

Sida 1av29



Vaglangd (km): Ej relevant

Vagstandard: Motorvag (2+2), 100 km/h. Fullstandig trafikplats med ruterutformning byggs, som ansluter
lokalvagnatet till E20.

Vagtrafik: 27300 fordon/dygn, matar 2018, lastbilsandel 12 %
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Tabell 2 Samhéllsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad

Effekt Nuvarde

(mnkr) Beddmning Beskrivning

Resenarer 771 Forsumbart Vagtrafik far i och med den tillkommande trafikplatsen 6kade
vagvalsmojligheter vilket beddms ge minskad restidsosakerhet samt
forkortad restid vid tillfalliga/oregelbundna trafikstérningar. Atgardens
effekt pa dagligen aterkommande trangsel ingar i berdknad kalkylpost for
restid och effekten pa restidsosakerhet och forseningar bedéms som
forsumbara i forhallande till denna post.

Godstransporter 102 Forsumbart Vagtrafik far i och med den tillkommande trafikplatsen 6kade
valmaijligheter vilket beddms ge minskad restidsosakerhet samt forkortad
restid vid tillfalliga/oregelbundna trafikstorningar. Atgardens effekt pa
dagligen aterkommande trangsel ingar i beraknade kalkylposter for
godskostnad/restid och effekten pa restidsosakerhet och forseningar
beddéms som férsumbara i forhallande till dessa poster.

Persontransportforetag - Férsumbart Flera busslinjer trafikerar gator genom, eller i anslutning till, tillkommande
Trafikplats Hovsjo, befintlig Trafikplats Saltskog samt E20. Tillkommande
cirkulationsplatser beddms férsamra for busstrafiken samtidigt som ny
koppling till E20 kan ge mojlighet till effektivare trafikupplagg. Summan av

negativa och eventuellt positiva effekter for trafikforetag bedéms som sma
i forhallande till 6vriga beraknade kalkylposter.

Trafiksakerhet - Negativt Trafiksédkerheten paverkas negativt kring Trafikplats Hovsjo. Okade
trafikfloden till foljd av trafikplatsen innebar 6kade risker for gdende och
cyklister pa befintliga passager. Dessutom innebar den nya trafikplatsen

fler konfliktpunkter med motorfordon vid ramper och tillkommande
cirkulationsplatser. Det saknas underlag avseende antalet oskyddade
trafikanter som ror sig genom omradet men angransande
bostadsomraden, skola, idrottsplatser och 6vriga verksamheter gor att
férsamringen kan bli stor.

For vagtrafiken 6kar antalet konfliktpunkter i och med den tillkommande
trafikplatsen. Trafikplatser har generellt dock en hog trafiksakerhet for
motorfordon samtidigt som avlastning av Trafikplats Saltskog minskar

olycksrisken i denna punkt. Trafikplatsen kan innebéara kortare korstracka i
lokalvagnatet vilket generellt beddms 6ka trafiksakerheten. Effekten kan
dock uppvagas av 6kad trafik i och med den 6kade tillgangligheten till
motorvagsnatet.

Sammantaget bedoms trafiksakerhetseffekten som negativ. Omfattningen
av de negativa effekterna avgors i hog grad av antalet fotgangare och
cyklister som kommer att fardas genom eller i ndra anslutning till
trafikplatsen.

Klimat - Forsumbart For befintlig vagtrafik minskar kdrstrackan marginellt. Transportarbetet
kan dock 6ka till foljd av nygenererad trafik som inte ingdr i berdknade
trafikeffekter. Sammantaget ar det darmed troligt att klimatpaverkande
utslapp okar, dock bedoms effekten som forsumbar i forhallande till
beraknade effekter.
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Beraknad Ej berdknad
Effekt -
Nuvarde L -
(mnkr) Beddmning Beskrivning
Halsa - Forsumbart For befintlig vagtrafik minskar kérstrackan marginellt. Det ar dock troligt
att transportarbetet totalt sett dkar till foljd av nygenererad trafik som
inte ingar i beraknade trafikeffekter. Lokala effekter kan bli saval positiva
som
negativa beroende pa var utsldppen okar eller minskar. Sammantaget
bedoms effekten som férsumbar i forhallande till beraknade effekter.
Landskap - Negativt Utbyggnaden av trafikplatsen innebar intrang i landskapet och uppfors i
en miljo dar manga manga manniskor kan paverkas. Omradet ar dock
aven i nulaget trafikstort vilket minskar den negativa effekten jamfort med
atgarder i helt orérd mark.
Ovriga externa effekter - Férsumbart Inga 6vriga externa effekter har identifierats.
Budgeteffekter - Férsumbart Budgeteffekter har inte berdknats men bedéms som sma.
Inbesparade JA- - Forsumbart Inga identifierade kostnader i JA som kan inbesparas.
kostnader
Drift, underhalls- och - Negativt En ny trafikplats innebar 6kade drift- och underhallskostnader
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 285
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
588 Negativt
Nettonuvardeskvot  Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 2,06 588 Contram ar en modell som beskriver vagnat och trangsel pa
A vk q 136 203 ett detaljerat satt. Dock baseras kalkylen pa antaganden vars
ogre invkostna ! paverkan pa kalkylens robusthet inte har analyserats. | detta
skede har endast restidsnyttor beraknats.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -96 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% 2,52 718 De beraknade restidsnyttorna éverstiger den
samhallsekonomiska investeringskostnaden med god
marginal, vilket ger en hog NNK. Osakerheten i
kostnadskalkylen (GKI) samt kalkylens robusthet kan paverka
[6nsamheten i viss utstrackning. Kanslighetsanalyserna visar
ocksa pa att atgarden ar samhallekonomisk I6nsam forutom
kanslighetsanalysen for 0% trafiktillvaxt som ger ett negtaivt
NNK-varde.
De ej beraknade nyttorna bedéms sammantaget som
negativa. Trafiksakerhetseffekterna blir starkt beroende av
antal oskyddade trafikanter och fordon som passerar de
tillkommande konfliktpunkter som trafikplatsen medfor.
Det som gor den sammanvagda I6nsamheten osdker ar
storleken pa de ej berdknade effekterna, framfor allt
trafiksakerhetseffekterna.
Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet Osaker I6nsamhet
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Objektnummer: VST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Man
Regionalt
Stockholm
Sodertalje
Kunskap saknas
Bil

Vuxna: 25-65 ar
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Kunskap saknas
Gang och cykel

Barn: <18 ar

Atgarden gynnar framst bilburna resendrer med start/mal i Sédertéljes centrala delar. D3 atgarden gynnar bilister &r det framst vuxna
som far nytta av den. Man gynnas mer an kvinnor. Gang och cykel far lokalt nackdelar pa grund av tillkommande ramper och
cirkulationsplatser, galler sarskilt for barn och unga pa vag till narliggande skola.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebér att medborgarnas resor, naringslivets transporter och den regionala tillgéangligheten férbattras pa bekostnad av

forsamrad trafiksakerhet och minskad tillganglighet fér oskyddade trafikanter kring trafikplats Hovsjo.
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Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Negativt bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
De beraknade restidsnyttorna éverstiger den samhallsekonomiska investeringskostnaden med god marginal, vilket ger en hog NNK.
Osakerheten i kostnadskalkylen (GKI) samt kalkylens robusthet kan paverka Iénsamheten i viss utstrackning. Kanslighetsanalyserna visar
ocksa pa att atgarden ar samhallekonomisk I6nsam férutom kanslighetsanalysen for 0% trafiktillvaxt som ger ett negtaivt NNK-varde.
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De ej berdknade nyttorna beddms sammantaget som negativa. Trafiksdkerhetseffekterna blir starkt beroende av antal oskyddade
trafikanter och fordon som passerar de tillkommande konfliktpunkter som trafikplatsen medfor.

Det som gér den sammanvagda lonsamheten oséker ar storleken pa de ej beraknade effekterna, framfor allt trafiksakerhetseffekterna.

Risken for 6kad trafik till foljd av 6kad biltillganglighet samt utslapp vid byggnation, drift och underhall innebar 6kad klimatpaverkan.
Intréng i landskap ger negativt bidrag.

Atgarden forbattrar tillgangligheten till Sodertalje for bilresendrer och godstransportérer. Atgarden bidrar till 6kad framkomlighet pa
E4/E20 vid Sodertélje vilket vilket kommer bade regionala och nationella resenarer och godstransporter tillgodo.

Trafiksakerhet och tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter paverkas negativt till foljd av 6kad trafik och fler konfliktpunkter i
anslutning till den nya trafikplatsen.

Atgarden beddms fa begransad paverkan p& malet 6kad jamlikhet och jamstalldhet.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E20 trafikplats Hovsjo
Objekt-id VST2207
Arendenummer

Lan Stockholm

Kommun Soédertalje
Trafikverksregion Region Stockholm
Trafikslag Vag

Skede Atgérdsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nuldge och brister

Bristerna handlar framférallt om tillganglighets- och framkomlighetsproblem. Tvetavagen ar en naturlig in- och utfartsled fran Sodertaljes
centrala delar. Trafikplats Saltskog vastra saknar idag ramper for trafik vasterut/vasterifran vid Nykopingsvéagen, denna brist medfor koer
och kapacitetsproblem i trafikplats Saltskog vastra. Dessutom forvantas trafiken till/fran Scanias nya gjuteri i Tveta industriomrade att
oka.

Atgéarden har &ven en viss koppling till sdrbarhetsperspektivet i och med att platsen ar en kanslig punkt och faktumet att E4/E20 éver
Sodertalje kanal utgodrs av en Oppningsbar bro. | nulaget &r bron dver Sédertdlje kanal en kanslig passage for trafik mellan Stockholm och
sodra Sverige. Punkten passeras av bade nationell trafik pa E4/E20 och av regional/lokal trafik. Nar bron behover 6ppnas skapas koer
vilka kan paverka framkomligheten i trafikplatserna i narheten och da ocksa pa évrigt vagnat.

Vaglangd (km): Ej relevant
Vagstandard: Motorvag (2+2), 100 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 27300 fordon/dygn, matar 2018, lastbilsandel 12 %

Samlad effektbedémning Sida 8 av29



Samlad effektbedémning Sida9 av29



Objektnummer: VST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Syfte

Trafikplats Hovsjo syftar till att avlasta trafikplats Saltskog och att 6ka tillgangligheten till/fran E20 fran Sodertalje kommun. Trafikplats
Hovsjo fyller en betydande funktion fér den lokala bostadsutvecklingen i S6dertalje kommun och fér den regionala arbetspendlingen till
arbetsplatser belagna i Hovsjo/Tveta, framst Scania som expanderar sin verksamhet i omradet i och med det nya gjuteriet i Tveta
industriomrade.

Sodertalje kommun planerar att flytta Sodertorns brandforsvarsférbund fran Campusgatan i centrala Sédertélje i anslutning till
Tvetavagen, strax sdder om den planerade trafikplatsen. Detta forutsatter anslutande ramper till E20. En flytt av brandstationen kommer
bland annat ge plats at nya bostader i centrala stadskarnan. Dessutom planeras bostadsbyggande for de angransande stadsdelarna,
Vastergard, Saltskog och Hovs;jo.

Atgarden syftar dven till att underlitta for trafiken som kommer frdn E20 och ska svdnga av mot Verkstadsvdgen samt for trafiken fran
det lokala vagnatet i S6dertalje som ska fardas mot E20 vasterut. Trafikplats Hovsjo ger aven en viss avlastning av trafikplats Saltskog.
Atgarden kan eventuellt ha marginella incidentbegréansande effekter i trafikplats Saltskog som ger redundans for pa- och avfarter till E20.
Saltskog.

Forslag till atgard

Atgarden innebaér att en ny trafikplats Hovsjé byggs i korsningspunkten E20/Tvetavagen i Sodertélje kommun. Nya ramper pa bade norra
och sbdra sidan av E20byggs samt cirkulationsplatser for anslutning av ramperna till vagnatet. Pa norra sidan kan det eventuellt innebara
att den cirkulationsplats som finns behover rivas och en ny anlaggs lite langre norrut pa Tvetavagen. Pa sddra sidan byggs en ny
cirkulationsplats for korsningen med Grondalsvagen dit ocksa Transmissionsvagen dras. Transmissionsvagen behéver dras om, ca 300m,
for att ansluta i ny cirkulationsplats.

Trafikplats Hovsjo fyller en betydande funktion fér den lokala bostadsutvecklingen i Sédertalje kommun och for den regionala
arbetspendlingen till framst Scania. Kommunen planerar att flytta Sodertérns brandférsvarsforbund fran Campusgatan i centrala
Sédertalje i anslutning till Tvetavagen, strax sdder om den planerade trafikplatsen. Detta forutsatter anslutande ramper till E20. En flytt av
brandstationen kommer bland annat ge plats at nya bostader i centrala stadskarnan. Dessutom planeras bostadsbyggande for de
angransande stadsdelarna, Vastergard, Saltskog och Hovs;jo.

Vaglangd (km): Ej relevant, km

Vagstandard: Motorvag (2+2), 100 km/h. Fullstandig trafikplats med ruterutformning byggs, som ansluter
lokalvagnatet till E20.

Vagtrafik (fordon per dygn): 27300 fordon/dygn, matar 2018, lastbilsandel 12 %
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Atgardskostnad

2021-03-16 jun-20  GKI (endast 197,4 59,2 212,4
AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Objektet har tagits fram som en del i Atgardsvalsstudie Sarbarhet och bristande framkomlighet, E4/E20 Sédertéljebroarna, tpl Saltskog,
tpl 142. Trafikverket och Sodertédlje kommun tar for ndrvarande fram en avsiktsforklaring om kommunal medfinansiering och har for
avsikt att teckna ett forskotteringsavtal forutsatt att objektet beviljas medel i nationell plan.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 11 av29
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Tabell 2.1 Allménna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Arlig trafiktillvaxt efter brytar 1
(2040) % per ar

Trafiktillvaxttal Arlig trafiktillvaxt efter brytar 2
(2065) % per ar

Trafiktillvaxttal Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1
(2040) % per ar

Kommentar

Basprognos 2020-06-15
Ja

Basprognos 2020-06-15
Ja

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

3

40

Contram och Excel-ark:
komplettera_kalkyl_restidsnytta_asek_7_200615_v210210.xIlsm

2021-05-12
0,45

0,00

1,56

Modellering i meso-verktyget Contram har anvants for att berakna restidsdifferens mellan utredningsalternativet och
jamforelsealternativet. Excel-arket beraknar diskonterade restidsnyttor uppdelat pa personbilar och lastbilar samt godskostnader.

Samlad effektbedémning
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med

huvudkalkylen

Samhalls-
ekonomisk
investerings-
kostnad inkl
skattefaktor
(mnkr)

285

370

285

285
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Netto- — \ NK-idu**
nuvarde* K
(mnkr) il 49)
588 2,06
503 1,36
-96 <0
718 2,52

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och

kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska investeringskostnaden

och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhdllskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

S Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvérde .
Effektbenamnmg O.Ch kortfattad fiin!J progfosér 1 detaljerat  Oversiktligt Bedémning Samrtr?anv.agd Kortfattad beskrivning
beskrivning (2040) s i bedémning
Trafikanteffekter
Resenarer
Forsumbart: Incidenter intraffar
regelbundet i eller i ndrheten av
narliggande trafikplats Saltskog som
leder till forseningar. Vagtrafik far i
och med den tillkommande
trafikplatsen 6kade valmajligheter och
. ) kan darmed i hogre utstrackning
Forseningar och o
trafikstérningar - - - urldw.ka koer v'|d tillfalliga )
trafikstérningar. Incidentfrekvensen Véagtrafik far i och med den
beddéms dock minska i och med redan tillkommande trafikplatsen
beslutade atgarder i vagsystemet dkade vagvalsméjligheter
mellan Saltskog och Moraberg. vilket bedéms ge minskad
(Effekten pa dagligen aterkommande restidsosikerhet samt
koer ingar i berdknad kalkylpost for forkortad restid vid
restid.) tilifalliga/oregelbundna
N Férsumbart: Atgé.rden inneb"ajr Forsumbart traﬁl;sftf(;irglggzgggz;dens
s_ammantaget, enligt ggnomford aterkommande trangsel
Reskostnad - total ) ) . traflka“naIXS, enfjas't marglnell.t kortare ingar i beraknad kalkylpost
resvag for befintliga vagtrafikanter. for restid och effekten pa
Atgérdens paverkan pé reskostnad restidsosakerhet och
bedéms dérmed som férsumbar. forseningar bedsms som
Restid - personbil ) ) 770.8 } férsumbara i forhallande till
denna post.
Forsumbart: Vagtrafik far i och med
den tillkommande trafikplatsen 6kade
valméjligheter, vilket beddms minska
Restidsosikerhet ) ) ) restidsosakerheten, t ex for trafik
till/fran Sédertalje. Effekten avseende
minskad variation i restid bedoms
dock som forsumbar i forhallande till
berdknad kalkylpost for restid.
Samlad effektbedémning Sida 14 av29



Godstransporter

Forseningar och
trafikstérningar

Godskostnad

Restid - lastbil

Restidsosakerhet

Persontransportforetag

Effekter saknas

Externa effekter

Samlad effektbedémning

4,5

97,7

102

Forsumbart: Incidenter intraffar
regelbundet i eller i narheten av
narliggande trafikplats Saltskog som
leder till forseningar. Vagtrafik far i
och med den tillkommande
trafikplatsen 6kade valmajligheter och
kan darmed i hogre utstrackning
undvika kéer vid tillfalliga
trafikstérningar. Incidentfrekvensen
beddéms dock minska i och med redan
beslutade atgarder i vagsystemet
mellan Saltskog och Moraberg.
(Effekten pa dagligen aterkommande
koer ingar i berdknade kalkylposter for
godskostnad och restid.)

Forsumbart: Vagtrafik far i och med
den tillkommande trafikplatsen ékade
valméjligheter, vilket beddms minska

restidsosakerheten, t ex for trafik
till/fran Sodertalje. Effekten avseende
minskad variation i restid bedéms
dock som forsumbar i forhallande till
beraknade kalkylposter for
godskostnad och restid.

Sida15av29

Férsumbart

Férsumbart

Vagtrafik far i och med den
tillkommande trafikplatsen
Okade valmajligheter vilket
beddms ge minskad
restidsosdkerhet samt
forkortad restid vid
tillfalliga/oregelbundna
trafikstérningar. Atgérdens
effekt pa dagligen
aterkommande trangsel
ingar i berdknade
kalkylposter for
godskostnad/restid och
effekten pa
restidsosakerhet och
forseningar bedéms som
forsumbara i forhallande till
dessa poster.

Flera busslinjer trafikerar
gator genom, eller i
anslutning till, tillkommande
Trafikplats Hovsjo, befintlig
Trafikplats Saltskog samt
E20. Tillkommande
cirkulationsplatser bedéms
forsamra for busstrafiken
samtidigt som ny koppling till
E20 kan ge mojlighet till
effektivare trafikupplagg.
Summan av negativa och
eventuellt positiva effekter
for trafikforetag bedoms
som sma i forhallande till
Ovriga berdknade
kalkylposter.



Trafiksakerhet

Effekter saknas

Klimat

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

Sida 16 av29

Forsumbart

Trafiksakerheten paverkas
negativt kring Trafikplats
Hovsjo. Okade trafikfléden till
foljd av trafikplatsen innebar
6kade risker for gdende och
cyklister pa befintliga
passager. Dessutom innebar
den nya trafikplatsen fler
konfliktpunkter med
motorfordon vid ramper och
tillkommande
cirkulationsplatser. Det
saknas underlag avseende
antalet oskyddade
trafikanter som ror sig
genom omradet men
angransande
bostadsomraden, skola,
idrottsplatser och ¢vriga
verksamheter gor att
férsamringen kan bli stor.

For vagtrafiken okar antalet
konfliktpunkter i och med
den tillkommande
trafikplatsen. Trafikplatser
har generellt dock en hog
trafiksakerhet for
motorfordon samtidigt som
avlastning av Trafikplats
Saltskog minskar
olycksrisken i denna punkt.
Trafikplatsen kan innebara
kortare korstracka i
lokalvagnatet vilket generellt
beddms dka
trafiksékerheten. Effekten
kan dock uppvégas av dkad
trafik i och med den ékade
tillgangligheten till
motorvagsnatet.

Sammantaget beddms
trafiksakerhetseffekten som
negativ. Omfattningen av de
negativa effekterna avgors i

hog grad av antalet
fotgéngare och cyklister som
kommer att fardas genom
eller i ndra anslutning till
trafikplatsen.

For befintlig vagtrafik
minskar korstrackan
marginellt. Transportarbetet
kan dock 6ka till foljd av
nygenererad trafik som inte
ingar i beraknade
trafikeffekter. Sammantaget
ar det darmed troligt att
klimatpaverkande utslapp
okar, dock bedoms effekten
som férsumbar i forhallande
till beraknade effekter.



Halsa

Effekter saknas

Landskap

Effekter saknas

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

Férsumbart

Negativt

Férsumbart

Férsumbart

Forsumbart

Negativt: En ny trafikplats innebar Negativt
) Okade drift- och underhallskostnader egatl

285

For befintlig vagtrafik
minskar korstrackan
marginellt. Det ar dock troligt
att transportarbetet totalt
sett Okar till foljd av
nygenererad trafik som inte
ingar i beraknade
trafikeffekter. Lokala effekter
kan bli saval positiva som
negativa beroende pa var
utsldppen okar eller minskar.
Sammantaget bedoms
effekten som férsumbar i
forhallande till beraknade
effekter.

Utbyggnaden av
trafikplatsen innebar intrang
i landskapet och uppfors i en

miljo dar manga manga
manniskor kan paverkas.
Omradet ar dock aven i
nulaget trafikstort vilket
minskar den negativa
effekten jamfort med
atgarder i helt orérd mark.

Inga dvriga externa effekter
har identifierats.

Budgeteffekter har inte
beraknats men bedéms som
sma.

Inga identifierade kostnader i
JA som kan inbesparas.

En ny trafikplats innebar
Okade drift- och
underhallskostnader

NETTONUVARDE

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl

Contram ar en modell som beskriver vagnat och trangsel pa ett detaljerat satt.
Dock baseras kalkylen pa antaganden vars paverkan pa kalkylens robusthet
inte har analyserats. | detta skede har endast restidsnyttor beraknats.

Samlad effektbedémning

588 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Trafiksédkerheten paverkas negativt till foljd av 6kad trafik och fler konfliktpunkter i
anslutning till den nya trafikplatsen. Landskapsbilden paverkas negativt, dock i en

Negativt

redan trafikstérd miljo. Drift- och underhéliskostnader 6kar. Ovriga effekter bedéms
som férsumbara i relation till de beraknade restidseffekterna.
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Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bedémd sammanvagd lénsamhet: Osaker lbnsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

De beraknade restidsnyttorna éverstiger den samhallsekonomiska investeringskostnaden med god marginal, vilket ger en hog NNK.
Osakerheten i kostnadskalkylen (GKI) samt kalkylens robusthet kan paverka Iénsamheten i viss utstrackning. Kanslighetsanalyserna visar
ocksa pa att atgarden &r samhallekonomisk I6nsam férutom kanslighetsanalysen for 0% trafiktillvaxt som ger ett negtaivt NNK-varde.

De ej beraknade nyttorna bedéms sammantaget som negativa. Trafiksakerhetseffekterna blir starkt beroende av antal oskyddade
trafikanter och fordon som passerar de tillkommande konfliktpunkter som trafikplatsen medfor.

Det som gor den sammanvagda [6nsamheten osaker ar storleken pa de ej berdknade effekterna, framfor allt trafiksakerhetseffekterna.

Samlad effektbedémning Sida 18 av29
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3. Férdelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel S e Motivering
Delanalys kén: tillganglighet Man Kvinnor Neutralt Atgar(jen gynnanr b,',ltraﬁkj l?a fler man arj kvinnor generellt dker
persontrafik mer bil gynnar atgarden i férsta hand man.

Majoriteten av trafiken som far nytta av atgarden ar regional
pendlingstrafik fran regionens centrala/norra delar till de
centrala/vastra delarna av Sodertalje. Lokalt avlastas

Regionalt Lokalt Neutralt Nyképingsvagens kopplingar till framst trafikplats Saltskog. Aven
nationell trafik far i viss utstrackning nytta av atgarden da
trafikplats Saltskog avlastas genom minskad andel fordon som
vaxlar korfalt. Ingen trafik paverkas negativt av atgarden.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan Stockholm Neutralt Neutralt Stockholms lan far storst fordel av atgarden.

Atgarden aterfinns i Sédertélje kommun och flertalet av
kommunens invanare bedoms darfor fa nytta av den, men aven

i invanare i
Narliggande .
Kommun Sodertalje komriiner Neutralt narliggande kommuner med stor inpendling till Sédertalje far en
nytta av atgarden. Naringslivets transporter med start eller mal i
Sodertalje far ocksa fordel av atgarden, ndgot som da ocksa
gynnar verksamheterna i Sodertalje, som exempelvis Scania.
Naringsgren Kunskap saknas | Kunskap saknas Kunskap saknas Detaljerat underlag avseende vilka godstransporter som trafikerar

den aktuella strackan saknas.

Persontrafiken med bil utgér huvuddelen av vagtransportarbetet
och darfor gynnas bilresendrer mest. Naringslivets transporter
med start eller mal i Sodertalje far ocksa fordel av atgarden.

Gods-vag Gang och cykel Trafikplatsen kommer utgéra en ny barriar for gang- och
cykeltrafik att korsa E20 samt att fardas utmed samma vag ochi
naromardet. Den lokala trafikmiljon kommer ocksa forandras och
upplevas mindre attraktiv for gdng- och cykeltrafik.

Trafikslag Bi

Vuxna ar de som hogst sannolikt star for majoriteten av
vagtransportarbetet (bil + lastbil). Ingen statistik finns huruvida det
ar fler barn eller

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Aldre >65 ar Barn: <18 ar aldre som fardas pa den aktuella strackan. Barn och ungas gang-
och cykelvag till bland annat narliggande skola far nackdel i form
av tillkommande barriar och ékad risk for olyckor vid korsning av
trafikplatsens ramper.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Atgarden gynnar framst bilburna resendrer med start/mal i Sédertéljes centrala delar. D3 dtgarden gynnar bilister &r det framst vuxna
som far nytta av den. Man gynnas mer an kvinnor. Gang och cykel far lokalt nackdelar pa grund av tillkommande ramper och
cirkulationsplatser, galler sarskilt for barn och unga pa vag till narliggande skola.

Samlad effektbedémning Sida 19 av29



Objektnummer: VST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning

Sida 20 av29

@i
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning



Objektnummer: VST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning

4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Ekologisk hallbarhet
Risken for 6kad trafik till foljd av 6kad biltillganglighet samt utslépp vid byggnation, drift och underhall innebér 6kad klimatpaverkan.
Intrang i landskap ger negativt bidrag.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden férbattrar tillgangligheten till Sédertalje for bilresenarer och godstransportérer. Atgérden bidrar till dkad framkomlighet pa
E4/E20 vid Sodertalje vilket vilket kommer bade regionala och nationella resenarer och godstransporter tillgodo.

Social hallbarhet
Trafiksakerhet och tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter paverkas negativt till foljd av 6kad trafik och fler konfliktpunkter i
anslutning till den nya trafikplatsen.

Atgarden beddms fa begransad paverkan pa malet 6kad jamlikhet och jamstalldhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor

forbattras genom 6kad Tillforlitlighet
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet
Inget bidrag: En ny trafikplats vid Hovsjo innebar att framst
pendlingsresenarer fran regionens centrala/norra delar till
de centrala/vastra delarna av Sodertalje far en genare och
Trygghet & bekvamlighet bekvamare vag.

Lokalt vid den nya trafikplatsen forsamras trygghet och
bekvamlighet for oskyddade trafikanter.

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och Tillforlitlighet
starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

andra lander Tillgénglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet ) I|ka. mojlighet Inget bidrag: Det saknas underlag for att beddéma hur denna
Arbetsformerna, att utforma sina liv atesrd paverkar iamstalldheten
genomfdrandet och (valmojlighet) garap ) '

resultaten av
transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle

Inget bidrag: Det saknas uppgifter om huruvida kvinnor och
Lika paverkansmojlighet man har haft samma mojligheter att delta i och paverka de
olika stegen vid framtagande av objektet.

Funktionshindrade

Transportsystemet utformas Kollektivtrafiknatets
sa att det ar anvandbart for ~ anvandbarhet for
personer med funktionshindrade
funktionsnedsattning
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Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas
i trafikmiljcer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis tkad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila
branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas och
till minskad ohalsa. Prioritet ges
till de miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar
av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Negativt bidrag: Fler anslutningar till motorvagsnatet
bedoms generellt minska trafiken pa lokalvagnatet i
Sodertalje vilket forbattrar trafikmiljon for barn och unga.
Lokalt vid trafikplatsen kommer trafiken pa lokalgatorna att
Oka samt att trafikplatsens ramper utgdr en ny barriar for
oskyddade trafikanter vilket innebar samre mojligheter for
barn och unga att vistas i trafikmiljén. Skolbarnens vag till
narliggande skola férsamras.

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Negativt bidrag: Minskad trafik pa lokalvagnatet kan forbattra
forutsattningarna att vélja gdng och cykel. Okad tillganglighet
i bilvagnatet ger dock motsatt effekt. Lokalt vid trafikplatsen
ger nya ramper och cirkulationerna forsamring for gang och
cykel som beddms 6verstiga eventuella positiva effekter i det
dvriga vagnatet.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Negativt bidrag: Atgarden férbattrar tillgangligheten i
biltrafiknatet vilket minskar kollektivtrafikresandet.

Mal Bedémning och motivering

Hansynsmal

Negativt bidrag: Atgarden innebar marginellt kortare
resvag for befintliga vagtrafikanter. Forbattrad
tillganglighet till motorvagsnatet leder till nygenererad
trafik, vilket beddoms innebara att antalet
fordonskilometrar sammantaget dkar for biltrafiken.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till viss avlastning av
trafikplats Saltskog och darmed minskar risken for

kobildning vilket innebar ett jamnare trafikfloéde och
effektivare energianvandning per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid ~Negativt bidrag: Tillkomsten av en ny trafikplats innebar
byggande, drift och underhall av okad energianvandning for drift och underhall. Att
infrastruktur bygga vaginfrastruktur innebar energiférbrukning.

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Underlag for bedomning saknas

Antalet exponerade for héga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA éver
riktvardena

Inget bidrag: Underlag fér beddmning saknas

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljdkvalitet Inget bidrag: Underlag for bedomning saknas
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Minskad trafik pa lokalvagnatet kan
Fysisk aktivitet i transportsystemet  forbattra forutsattningarna att valja gang och cykel.
Okad tillganglighet i bilvagnatet ger dock motsatt effekt.

Befolkning
Negativt bidrag: Lokalt vid trafikplatsen bedoms trafiken
pa lokalgatorna att 6ka samt att trafikplatsens ramper
och cirkulationsplatser utgdr nya barriarer for
Barns, funktionshindrades och oskyddade trafikanter. Fler anslutningar till
aldres mojlighet att pa egen hand motorvagsnatet bedoms generellt minska trafiken pa
ta sig fram till sina mal ovriga lokalvagnatet i Sédertalje vilket kan forbattra
trafikmiljon for barn och unga. Sammantaget bedéms
dock de negativa effekterna vid trafikplatsen som storre
an eventuellt positiva effekter.
Negativt bidrag: Lokalt vid trafikplatsen bedéms trafiken
pa lokalgatorna att 6ka samt att trafikplatsens ramper
och cirkulationsplatser utgér nya barriarer for
Tillgangligheten med oskyddade trafikanter. Fler anslutningar till
kollektivtrafik, till fots och med motorvagsnatet bedoms generellt minska trafiken pa
cykel till utbud och aktiviteter ovriga lokalvagnatet i S6dertalje vilket kan ge positiva
effekter. Sammantaget bedéms dock de negativa
effekterna vid trafikplatsen som stérre an eventuellt
positiva effekter.
Luft

Negativt bidrag: Atgarden innebar marginellt kortare
resvag for befintliga vagtrafikanter. Forbattrad
tillganglighet till motorvagsnatet leder till nygenererad
trafik, vilket bedoms innebara att antalet
fordonskilometrar sammantaget 6kar for biltrafiken
vilket 6kar utslappen.

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
tréskeln dverskrids

Inget bidrag: Underlag for bedémning saknas

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka trafiken i
Antalet personer exponerade for nagon storre omfattning i de omraden av centrala
halter dver MKN Soédertalje dar dar halter av luftféroreningar riskerar att
dverskrida MKN.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden gors pa befintlig vag och
dricksvattenfoérsorjningsperspektiv paverkar inga dricksvattentakter.

Mark

Positivt bidrag: Inlédsen och rivning av en bensinstation
med tillhnérande biltvatt ingar i atgarden.
Betydelse for fororenade omraden Bensinstationens markomrade kommer att saneras,
vilket innebar att fororenat mark tas om hand pa ett
miljoriktigt satt.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden gors pé befintlig vag och
omraden paverkar inga skyddsvarda omraden.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Underlag for bedomning saknas

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Underlag for beddmning saknas

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden gors pé befintlig vag och
omraden under driftskede paverkar inga skyddsvarda omraden under driftsskedet.
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Negativt bidrag: Atgarden innebar att nya ramper och
cirkulationsplatser tillkommer i landskapet samt att
skogsmark och industrimark kommer att tas i ansprak.
En bensinstation med tillhérande biltvatt kommer att
[8sas in.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden gérs pa befintlig vag och 6kar

Betydelse for mortalitet . . R . . .
y inte risken for att djur doédas i trafiken.

Inget bidrag: Atgarden gors pa befintlig vag och skapar

Betydelse for barriarer .
inga nya barriarer.

Inget bidrag: Atgarden gors pa befintlig vag med hoga
Betydelse for storning trafikfloden och denna atgard bedéms inte paverka att
djur stors mer eller mindre av buller.

Negativt bidrag: Atgarden gors pa befintlig vdg men
byggandet av ramperna till trafikplatsen innebar intrang
i skogsmark.

Betydelse for férekomst av
livsmiljcer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Atgarden gors pa befintlig vag och bedéms
inte paverka den biologiska mangfalden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Atgarden gors pa befintlig vdg och beror
vardeomraden inga utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarden gors pé befintlig vag och bidrar

Betydelse for strukturomvandling inte till strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Atgarden gérs pé befintlig vag och
paverkar inga av infrastrukturens egna
kulturmiljovarden.

Inget bidrag: Atgarden gors pa befintlig vag och innebar

Betydelse for utraderin . . S . o
y & inte att nagra kulturmiljovarden riskerar att forstoras.
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Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Trafiksakerhet
D

Trafiksakerhet
DAS

Restid

COo2

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1 (arlig
effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per mdkr,
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive
skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat
med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive
skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
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Effektivitetstal

Ej angett

Ej angett

13,25

Ej angett

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Atgarden innebér att medborgarnas resor, néringslivets transporter och den regionala tillgangligheten férbéattras pa bekostnad av
férsamrad trafiksakerhet och minskad tillganglighet for oskyddade trafikanter kring trafikplats Hovsjo.

Jamstalldhets- och jamlikhetsmalen paverkas i mindre grad. Atgidrden innebdr ett visst intréng i skogsmark. Att bygga ut infrastruktur
innebar dkad energiatgang.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 1378
Bygg- och reinvestering samt DoU per 326
ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 1304

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga klimatkalky tpl hovsj6.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
9

0,3

12



Objektnummer: VST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

GKI Hovsjo 2021-03-18
Klimatkalkyl

bilaga klimatkalky tpl hovsjo

SEA

komplettera_kalkyl_restidsnytta_vst2207_e20_trafikplats_hovsjo_kaOproc_210603

2040_em_ja_ua_hovsjo
2040_em_ja_ua_hovsjo_nolltvx

dokumentation kalkyl restidsnytta vst2207 e20 trafikplats hovsjo 2021-06-03
dokumentationsmall-meso-seb_hovsj6-2021-05-12
komplettera_kalkyl_restidsnytta_asek_7_200615_v210210_vst2207_e20_trafikplats_hovsjo_210512

komplettera_kalkyl_restidsnytta_vst2207_e20_trafikplats_hovsjé_ka50proc_210603

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 6ac6edea-2155-4bbe-b5b2-dc33ada5fa98

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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Anlaggningskostnadskalkyl

Bilaga Klimatkalkyl tpl
Hovsjo

Genomfdérande av kalkyl i
Excel-ark, KA 0%

Underlag fran berakning
av restidsdifferens med
Contram, huvudanalys

Underlag fran berakning
av restidsdifferens med
Contram, KA 0%

Dokumentation av kalkyl
restidsnytta

Dokumentation Meso-
analys

Genomfdérande av kalkyl i
Excel-ark, huvudkalkyl

Genomférande av kalkyl i
Excel-ark, KA 50%
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