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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-20

Samlad effektbedomning

E4 trafikplats Haggvik - trafikplats Rotebro, kapacitetsforstarkning till foljd
av Forbifart Stockholm

Tpl Rotebro

Breddning av E4 fran 3+3
till 4+4 korfalt samt ITS

Tpl Haggvik

SOLLENTUNA

lllustration 6ver den analyserade atgarden.

Nulédge och brister:

Kapacitetsbristen pa E4 norr om Stockholm resulterar i forlangda res- och transporttider med stor variation. Stor transportefterfragan
och flera flaskhalsar leder till daglig kobildning. Bristande framkomlighet och forlangda restider paverkar punktligheten for
personbilstrafik, kollektivtrafik och godstransporter. Pa strackan forvantas trafiken oka kraftigt, framst till foljd av kommunala
utvecklingsplaner, en 6kning av resenarer och arbetspendlare vid Arlanda flygplats samt éppnandet av E4 Forbifart Stockholm. Trafiken
pa E4:an utsatter omgivningen for stor bullerpaverkan. Manga bostadsomraden ar utsatta for buller som dverstiger riktvardena,
speciellt i Upplands Vasby och Sollentuna kommun.
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Vaglangd: 3,5 km
Vagstandard: Motorvag 3+3 korfalt, skyltad hastighet 100 km/h.
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT ca 96 000 vid méatning 2018. Ca 11% tung trafik.

Atgirdens syfte:

Atgarderna syftar till att 6ka kapaciteten och dérigenom minska problem med kder och trangsel. Med ett trafikledningssystem med
funktionalitet for effektiv styrning, matning, dvervakning och information till trafikanter maéjliggors en effektiv hantering av olyckor och
incidenter. Atgérderna utgér en del av den anpassning av omkringliggande vagnat som behévs infér 6ppnandet av Forbifart
Stockholm. Projektet ska &ven identifiera och genomfora vattenskyddsatgarder.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 213,55 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebar en breddning frén 3+3 korfalt till 4+4 korfalt mellan trafikplats Haggvik och trafikplats Rotebro. Pa strackan utférs
vattenskyddsatgarder och bullerplank. Atgdrden omfattar dven ett trafikledningssystem med teknisk utrustning (ITS). Upprustningen

innebar att den aktuella vagstrackan tas med som en del av det 6vergripande trafikledningssystemet med hogsta serviceniva langs E4
fran Sodertalje till Marsta (trafikplats Arlanda)

Vaglangd (km): 3,5km
Vdagstandard: Motorvag 4+4 korfalt, skyltad hastighet 100 km/h.
Vagtrafik: ADT ca 96 000 vid méatning 2018. Ca 11% tung trafik.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Minskad trangsel bedéms medftéra minskad restidsosakerhet

Minskad trangsel beddms medféra minskad restidsosakerhet

Trafiksakerhetseffekterna av motorvagsbreddningar ar osakra.

Okad trafik pa strackan medfor 6kat buller, men skillnaden med-

respektive utan dtgard bedoms vara liten.

Okade barriareffekter och stérningseffekter véxt- och djurliv, men

eftersom omradet redan idag &r starkt praglat av infrastruktur
bedéms inte atgérden medféra nagon betydande forsamring.

Beraknad
effelt Nuvdrde Beddmnin
(mnkr) g
Resenarer 1709 = Positivt
Godstransporter 185 Positivt
Persontransportforetag -8 Forsumbart
Trafiksakerhet 530 Forsumbart
Klimat 44 Forsumbart
Halsa 5 Forsumbart
Landskap - Forsumbart
Ovriga externa effekter 0 Férsumbart
Budgeteffekter -24 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -51 Férsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 286
investeringskostnad
Nettonuvarde

2105 Forsumbart

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

Huvudanalys 6,24 2105 Indata och prognosverktyg ar val anpassat till det aktuella
B ) kalkylfallet.
KA NEETE Iesinge >14 2045 De storsta effekterna ar tillganglighetsvinster. Dessa
beddms underskattas i Sampers/Samkalk, medan de
beddms Overskattas i Contram. Darfér anvands i
huvudanalysen medelvardet av den Samkalkberaknade
och den Contramberaknade restidsvinsten, vilket
beddms fanga nyttan pa ett bra satt.
KA Trafiktillvaxt 0% 1,00 207 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% 7,00 2221 Atgarden ger mycket stora tillganglighetsvinster till en
o relativt liten investeringskostnad. Ej beraknade effekter
Kansllghetsalljalts 9,00 3050 bedéms i sammanhanget vara sma.
Contramberaknad
restidsvinst
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Kanslighetsanalys 1138
Samkalkberaknad
restidsvinst
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Objektnummer: VST2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6s3, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-20

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Man
Regionalt
Stockholms lan
Alla kommuner i Stockholms lan
Kunskap saknas
Bil (inklusive taxi) och Gods-vag

Vuxna: 25-65 ar

@in
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Neutralt

Neutralt

Atgarden bedéms framst gynna personer i aldern 25-65 ar med tillgang till bil, méan i ndgot hogre utstrackning an kvinnor. De
centrala och norra delarna av Stockholms 1an bedéms fa storst nytta av atgarden.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VST2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6s3, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-20

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarderna bidrar positivt till funktionsmalet genom minskade restider och férbattrad framkomlighet, bade for arbetspendling
och fér naringslivets transporter. Atgarden bedéms ge ett visst negativt bidrag i frdga om ékade utslapp, 6kat buller och ytterligare
stérningar av det lokala djur- och véxtlivet, men skillnaden mellan UA och JA bedéms vara liten. Atgardernas effekt p&

trafiksakerhet bedoms vara positiv.

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden ger mycket stora tillgénglighetsvinster till en relativt liten investeringskostnad. Ej beréknade effekter bedéms i
sammanhanget vara sma.

Eftersom atgarden leder till 6kad framkomlighet kommer trafiken 6ka, vilket innebar 6kade utslapp och 6kad energiférbrukning.
Detta innebar att det blir svarare att na klimatmal, évriga miljokvalitetsmal liksom malet om 6kad halsa. Samtidigt leder
kapacitetshéjningen och trafikledningsfunktionerna till jdmnare hastigheter vilket mildrar effekten av den 6kade trafiken och ger
en battre anvandning av energi per fordonskilometer.

Atgérden ger ett positivt bidrag till ekonomisk hallbarhet genom minskade restider. | och med férbattrad tillganglighet langs
strackan paverkas bade medborgarnas resor och naringslivets transporter positivt.
Tillgangligheten till Arlanda flygplats 6kar. Den samhallsekonomiska I6nsamheten ar positiv.

Inforandet av ITS pa strackan bedéms paverka trafiksakerheten positivt. Den 6kning av trafikflodena som bedéms bli till foljd av
forbattrad framkomlighet ger 6kade utslapp och 6kade bullernivaer.

Fordelningsmassigt bedoms det vara man mellan 25 och 65 ar som pendlar och kor personbil inom Stockholms lan som far den
storsta nyttan.
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Objektnummer: VST2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6s3, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-20
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 trafikplats Haggvik - trafikplats Rotebro, kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart
Stockholm

Objekt-id VST2204

Arendenummer

Lan Stockholm

Kommun Sollentuna

Trafikverksregion  Region Stockholm

Trafikslag Vag

Skede Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Typ av Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar
planlaggning

Nulége och brister

Kapacitetsbristen pa E4 norr om Stockholm resulterar i férlangda res- och transporttider med stor variation. Stor
transportefterfrdgan och flera flaskhalsar leder till daglig kébildning. Bristande framkomlighet och férlangda restider paverkar
punktligheten fér personbilstrafik, kollektivtrafik och godstransporter. Pa strackan férvantas trafiken 6ka kraftigt, framst till foljd
av kommunala utvecklingsplaner, en 6kning av resenarer och arbetspendlare vid Arlanda flygplats samt 6ppnandet av E4
Forbifart Stockholm. Trafiken pa E4:an utsatter omgivningen for stor bullerpaverkan. Manga bostadsomraden &r utsatta for buller
som overstiger riktvardena, speciellt i Upplands Vasby och Sollentuna kommun.

Trafikanalyser visar att efter att Forbifart Stockholm har 6ppna for trafik, kommer en flaskhals med kder som stracker sig ner i
Forbifart Stockholm att uppsta. Denna brist kommer att vara tydligast under eftermiddagens hogtrafikperiod. Stréackan Rotebro-
Haggvik kommer att vara en flaskhals pa E4 aven i sodergaende riktning under saval formiddagens som eftermiddagens
hogtrafikperiod. Detta medfor att det blir kber pa Rotebroleden for trafik som ar pa vag sdderut, och aven att Férbifart Stockholm
inte kommer att utnyttjas till sin fulla potential.

Trafiken pa E4:an utsatter omgivningen for stor bullerpaverkan. Manga bostadsomraden ar utsatta for buller som 6verstiger
riktvardena, speciellt i Upplands Vasby och Sollentuna kommun.

Vaglangd (km): 3,5km

Vagstandard: Motorvag 3+3 korfalt, skyltad hastighet 100 km/h.
Végtrafik (fordon per dygn): ADT ca 96 000 vid matning 2018. Ca 11% tung trafik.
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Objektnummer: VST2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@in
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6s3, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-20
Samlad effektbedomning
Syfte

Atgarderna syftar till att 6ka kapaciteten och darigenom minska problem med kder och tréngsel. Med ett trafikledningssystem
med funktionalitet for effektiv styrning, matning, dvervakning och information till trafikanter mojliggors en effektiv hantering av
olyckor och incidenter. Atgarderna utgér en del av den anpassning av omkringliggande vagnat som behdvs infér éppnandet av
Forbifart Stockholm. Projektet ska dven identifiera och genomféra vattenskyddsatgarder.

Forbifart Stockholm ger ett stort kapacitetstillskott i vagsystemet och férbattrar tillgangligheten i stora delar av lanet. For att inte
flaskhalsar ska kvarsta, eller flytta till andra platser i systemet nar forbifarten 6ppnar behéver anslutande infrastruktur anpassas.

Forslag till atgard

Atgérden innebér en breddning fran 3+3 korfalt till 4+4 korfalt mellan trafikplats Haggvik och trafikplats Rotebro. Pa stréckan
utfors vattenskyddsatgarder och bullerplank. Atgarden omfattar &ven ett trafikledningssystem med teknisk utrustning (ITS).
Upprustningen innebar att den aktuella vagstrackan tas med som en del av det 6vergripande trafikledningssystemet med hogsta
serviceniva langs E4 fran Sodertalje till Marsta (trafikplats Arlanda)

Vaglangd (km): 3,5 km, km
Vagstandard: Motorvag 4+4 korfalt, skyltad hastighet 100 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT ca 96 000 vid méatning 2018. Ca 11% tung trafik.

o“g,cdcﬂ C
1

Tpl Rotebro

Breddning av E4 fran 3+3
till 4+4 korfalt samt ITS

Tpl Haggvik

SOLLENTUNA

lllustration 6ver atgarden. : lllustration éver atgarden.
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl Totalkostnad

omraknad till

Senaste Totalkostnad Standardavvikelse

. Prisniva Berakningsmetod (mkr) (mkr) prisnivé 2019-06
2021-03- dec-20 Osakerhetsanalys enligt succesivprincipen 204,4 42,9 213,6
19 (endast AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden har koppling till det pagadende projektet Férbifart Stockholm. Utan denna &tgérd &r risken stor att det uppstar kéer som
stracker sig ner i Forbifart Stockholm.

Atgarden saknar i nuldget finansiering fér produktion. Arbete med vagplan pagar.

Trafikledningsatgarderna har identifierats inom Trafikverkets utredning om "Servicenivaer for trafikledning”. Enligt tillampade
kriterier foreslas vagstrackan upprustas for att uppna den hégsta servicenivan enligt framtagen malniva for Stockholmsregionen
ar 2030.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

@in
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Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)

Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu, lbs) period 2040-2065, % per ar

Kommentar

Basprognos 2020 hamtad 2021-01-01
Nej

Ej relevant.

Ej relevant.
ASEK 7.0

Nej
2017-medel
3,5%

2040

2025

2025

3

40

Samkalk 3.4.4
2021-03-15
1,45

0,83

1,56

0,45

Trafiksakerhetseffekter av ITS-atgarder har berdknats med MESS. Trafiksakerhetseffekter av sjalva breddningen har bedémts

kvalitativt med utgangspunkt i PM Trafiksakerhetseffekter 2021-02-09.
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Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 286 2105 6,24
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 347 2045 514
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 286 207 1,00
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 286 2991 7,00
huvudkalkylen
Kanslighetsanalts Contramberaknad restidsvinst 286 3050 9,00
Kanslighetsanalys Samkalkberdknad restidsvinst 286 1138 3,00

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter

Resenarer

Godskostnad pb
Reskostnad langvaga resor

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjianste

Reskostnad pb, regionalt dvr.
privat

Restid ITS

Restid total
Restidsosakerhet

Vagavgifter/ vagskatt pb
Godstransporter
Godskostnad Ib

Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)

Reskostnad pb yrkestrafik
Restidsosakerhet

Transporttid gods lastbil
(slap)

Transporttid gods lastbil (u.
slap)

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil (u.
slap)

Vagavgifter/vagskatt pb
yrkestrafik

Persontransportforetag
Banavgifter
Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

0,7

0,1

0,2

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

3,6

163,0

52,0

12,2

29,2 1709

28,0

1436,0

-14,8

1.7
94,0
75,3

7.8

1.7

185
0,8

02

-13,5

5,0

0,8
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Forsumbart

Minskad trangsel bedéms
medfdra minskad
restidsosakerhet

Minskad trangsel bedéms
medfora minskad
restidsosakerhet



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet ITS
Klimat

CO2-ekvivalenter, Avser
koldioxid

Klimat ITS

Halsa

Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar
Luft -Avgaspartiklar

Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och
slitagepartiklar

Manniskors hélsa - buller

Landskap

Biologisk mangfald, véxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, véxt- och
djurliv: stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Marginellt slitage
kollektivtrafik

Samlad effektbedémning

-0,04

-0,12

-0,46

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

530,0

111

33,0

54

03

530

Forsumbart:
Trafiksakerhetseffekterna av sjalva
breddningen ar ej beraknade utan
beddms kvalitativt, se nedanstaende
text: Under hogtrafikperioden kan
det férvantas att minskad
trafiktathet leder till farre
upphinnandeolyckor. Samtidigt kan
6kade hastigheter till foljd av
minskad trangsel leda till att de
olyckor som sker blir svarare och far
allvarligare konsekvenser.
Dessutom innebar fler korfalt ett
storre antal mojliga korsnings- och
konfliktpunkter, vilket i sig kan ge en
6kad olycksrisk. Sammantaget
innebar detta att
trafiksakerhetseffekterna av
motorvagsbreddningar ar osakra.

Férsumbart: Okad trafik pa strackan
medfor okat buller, men skillnaden
med- respektive utan atgard
beddms vara liten. | atgarden ingar
bullerskyddsatgarder.

Forsumbart: Bredare vag medfor en
Okad barriareffekt, men skillnaden
mellan UA och JA bedéms liten.

Forsumbart: Bredare vag och 6kad

trafik innebar en storre storning for

djurlivet, men skillnaden mellan UA
och JA bedéms vara liten.

Foérsumbart: Eftersom
landskapsbilden mellan
trafikplatserna Haggvik och Rotebro
aveniJA ar starkt praglad av
infrastruktur och trafik bedéms inte
atgarden leda till nagon betydande
forsamring av landskapsbilden.
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Forsumbart

Férsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Trafiksakerhetseffekterna
av motorvagsbreddningar
ar osakra.

Okad trafik pa stréckan
medfor okat buller, men
skillnaden med- respektive
utan atgard bedoéms vara
liten.

Okade barrireffekter och
storningseffekter vaxt- och
djurliv, men eftersom
omradet redan idag ar
starkt praglat av
infrastruktur bedéms inte
atgarden medféra ndgon
betydande férsamring.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Banavgifter 0 mnkr/ar -0,2 -
Drivmedelsskatt for vagtrafik, i ) 160 i
langvaga '
Drl\(medelsskatt for vagtrafik, 13 mnke/ar 285 -24 i Forsumbart -
regionalt
Moms pa biljettintakter 0 mnkr/ar -0,8 -
Vagavgifter/ vagskatt 1 mnkr/ar 21,8 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 0,1 mnkr/ar -3,0 -
-51 Forsumbart -
Drift och underhall - ITS 2,3 mnkr/ar -47,9 -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 286
NETTONUVARDE 2105 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

Indata och prognosverktyg ar val anpassat till det aktuella kalkylfallet.
De storsta effekterna ar tillganglighetsvinster. Dessa bedéms
underskattas i Sampers/Samkalk, medan de bedéms &verskattas i
Contram. Darfér anvands i huvudanalysen medelvardet av den
Samkalkberaknade och den Contramberdknade restidsvinsten, vilket
bedéms fanga nyttan pa ett bra satt.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
De stora effekterna beraknas i kalkylen. Ej beraknade effekter bedéms vara sma
i sammanhanget.
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Objektnummer: VST2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6s3, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-20

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Atgarden ger mycket stora tillgénglighetsvinster till en relativt liten investeringskostnad. Ej beréknade effekter bedéms i

sammanhanget vara sma.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VST2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6s3, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-20

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Stockholms l&an

Alla kommuner i
Stockholms lan

Kunskap saknas
Bil (inklusive taxi)
och Gods-vag

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Lokalt

Uppsala lan
Neutralt
Kunskap saknas

Buss

Aldre >65 &r

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Eftersom 60% av persontrafikarbetet med bil gérs av man
medan 40% gors av kvinnor beddms atgarden gynna man i
nagot hogre utstrackning an kvinnor.

Majoriteten av de resor som sker pa strackan ar regionala,
men dven den lokala trafiken utgor en stor del av den totala
trafiken pa strackan. Strackan ar viktig for manga av de
resendrer som ska till eller fran Arlanda, vilket innebar att aven
internationella och nationella resor paverkas.

Baserat pa geografiskt lage och resandemanster.

E20 och Forbifart Stockholm nyttjas av invanare i hela
Stockholms lan och ékar tillgangligheten mellan lanshalvorna.

Kunskap saknas om fordelningen av transporter pa strackan.

Personbilstrafiken uppgar till strax under 90 % av den total
trafiken och beddéms darfor ha storsta nytta.

Atgérden gynnar framst fordonstrafiken och darmed personer
med tillgang till bil.

Atgarden bedoms framst gynna personer i dldern 25-65 ar med tillgang till bil, man i ndgot hdgre utstrackning an kvinnor. De
centrala och norra delarna av Stockholms 1an beddms fa storst nytta av atgarden.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VST2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV0s3, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-20

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Eftersom atgarden leder till 6kad framkomlighet kommer trafiken 6ka, vilket innebar 6kade utslapp och 6kad energiférbrukning.
Detta innebér att det blir svarare att na klimatmal, évriga miljokvalitetsmal liksom malet om 6kad halsa. Samtidigt leder
kapacitetshdjningen och trafikledningsfunktionerna till jamnare hastigheter vilket mildrar effekten av den 6kade trafiken och ger
en battre anvandning av energi per fordonskilometer.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden ger ett positivt bidrag till ekonomisk hallbarhet genom minskade restider. | och med férbattrad tillganglighet langs
strackan paverkas bade medborgarnas resor och naringslivets transporter positivt.

Tillgangligheten till Arlanda flygplats 6kar. Den samhallsekonomiska Idnsamheten ar positiv.

Social hallbarhet

Inforandet av ITS pa strackan bedéms paverka trafiksakerheten positivt. Den 6kning av trafikflédena som bedéms bli till foljd av
forbattrad framkomlighet ger 6kade utslapp och 6kade bullernivaer.

Fordelningsmassigt bedoms det vara man mellan 25 och 65 ar som pendlar och kor personbil inom Stockholms lan som far den
storsta nyttan.

Bedémningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets

s Tillforlitligh
transporter forbattras och orlitlighet
starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet
Tillganglighet regionalt och Sl

mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet . Ilka. mojlighet Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka man och
Arbetsformerna, att utforma sina liv ; . ;

- . kvinnors valmagjlighet olika.
genomforandet och (valmojlighet)

resultaten av

transportpolitiken

medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet
samhalle

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka mén och
kvinnors paverkansmojlighet olika.
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Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Atgarden har ingen paverkan pa
kollektivtrafiken.

Barn & unga
B 6jligh jal x c : . . ..

?rns ”7.01 's e:ter att..SJa ve Skolvag - ga eller cykla pa Inget bidrag: Eftersom barn och unga inte kan anvanda
pa ett sakert satt anvanda . ) o, . ) .

egen hand det berdrda vagsystemet ger atgarden inget bidrag.

transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar
Kollektivtrafik, gang & cykel Inget bidrag: Atgarden har varken positiv eller negativ
Forutsattningarna for att Andel géng- & cykelresor av  inverkan pa gang- och cykelresor. Atgarden paverkar i
valja kollektivtrafik, gang totala kortvaga huvudsak langre resor, dar andelen gang och cykel ar
och cykel forbattras liten.

Negativt bidrag: Framkomlighet for bade biltrafik och
kollektivtrafik pa vag forbattras. Forbattringen bedoms
dock vara storre for biltrafik, varfor detta beddms ge ett

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och

cykel o ) .
ykel) negativt bidrag till andelen kollektivtrafik.
Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal
Klimat Paverkan pa mangden
Transportsektorn bidrar till fordonskilometrar for Negativt bidrag: Atgarden bedéms leda till 6kad bil-
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sdsom och lastbilstrafik.

Begransad klimatpaverkan  personbil, lastbil och flyg

nds genom en stegvis 6kad

energieffektivitet och ett Paverkan pa energianvandning per
brutet beroende av fossila  fordonskilometer

branslen Ar 2030 bor

Sverige ha en fordonsflotta

som ar oberoende av

fossila branslen

Positivt bidrag: Atgarden forbattrar
energianvandningen per fordonskilometer genom
minskad kobildning och jamnare hastigheter.

Bakgrund till

bedémningsgrunder finns i P&verkan pa energianvandning vid Co . .
"Trafikverkets byggande, drift och underhall av Negativt bld,r?.g' (;kad ar;laggnr:ngsgna;sofl kraver
kunskapsunderlag och Ul energi for byggande och underhall.

klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".
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Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Manniskors halsa
Antalet personer exponerade for Negativt bidrag: Vissa boende i anslutning till
bullernivaer hogre an riktvarden atgarden kommer fa hogre bullernivaer, framst
for buller langs norra delen av den aktuella strackan.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Sannolikt ar det samma grupp
manniskor som paverkas av buller badde med och
utan atgarden.

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljkvalitet Inget bidrag: Neutralt jamfort med JA.

Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Neutralt jamfort med JA.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand Inget bidrag: Neutralt jamfort med JA.
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Positivt bidrag: Atgarden ger forbattrad
tillganglighet for kollektivtrafik pa vag.

Luft

Transportsystemets totala

aniifissioniar s lefveesdetr (63 Negativt bidrag: Okad trafik bidrar till 6kade

och partiklar (PM10) EMISSIONEL.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Negativt bidrag: Okad trafik bidrar till 6kade
miljokvalitetsnormer, samt i emissioner.

tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln dverskrids

Negativt bidrag: Eftersom atgarden leder till 6kad
biltrafik bedoms antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN 0Oka.

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten
Negativt bidrag: Okade trafikmangder till foljd av
Kvalitet pa vatten ur ett hogre kapacitet 6kar risken for spridning av
dricksvattenforsorjningsperspektiv =~ fororenat vagdagvatten i narliggande mark- och
vattenomraden
Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Forsumbar skillnad mellan UA och JA.

Betydelse for skyddsvarda Negativt bidrag: Under byggtiden ar riskerna
omraden storre i UA jamfort med JA.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Underlag saknas fér bedémning.
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Underlag saknas for beddmning.

Betydelse for skyddsvarda Negativt bidrag: Under drifttiden ar riskerna storre
omraden under driftskede i UA jamfort med JA.

Landskap Landskap
Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets Inget bidrag: Eftersom landskapets skala, struktur
utmarkande karaktar och och visuella karaktar redan ar starkt praglat av
kvaliteter - avseende infrastruktur bedoms atgarden inte ge nagon
delaspekterna skala, struktur eller paverkan.

visuell karaktar
Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Underlag saknas for beddmning.

Inget bidrag: Barriareffekten ar sa omfattande
Betydelse for barriarer aven utan atgard att atgarden i sig inte bedoms ge
nagot ytterligare bidrag.

Inget bidrag: Storningseffekten ar s omfattande
Betydelse for storning aven utan atgard att atgarden i sig inte bedoms ge
nagot ytterligare bidrag.

I?ety(j.ef!se for forekomst av Inget bidrag: Underlag saknas fér bedémning.
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Underlag saknas for beddmning.
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

virdeomr&den Inget bidrag: Ej utrett i detta lage.

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Ej utrett i detta lage.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Ej utrett i detta lage.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Ej utrett i detta lage.
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Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -26,90
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,80 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarderna bidrar positivt till funktionsmalet genom minskade restider och forbattrad framkomlighet, bade for arbetspendling
och fér naringslivets transporter. Atgédrden bedéms ge ett visst negativt bidrag i frédga om dkade utsldpp, 6kat buller och ytterligare
storningar av det lokala djur- och véaxtlivet, men skillnaden mellan UA och JA beddms vara liten. Atgérdernas effekt pa
trafiksakerhet bedéms vara positiv.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 1831 8
Bygg; och reinvestering samt DoU 47,6 0,275
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 1903 11

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic3019-2021-03-19.pdf

Kommentar:
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Bilagor
AKK

sammanstallning av anlaggningskostnadskalkyler e4 haggvik-
roterbo1.xlsx

Klimatkalkyl
bilagaseb-ic3019-2021-03-19.pdf
SEA

Arbets-PM Sampers/Samkalk
dokumentationsmall-meso-haggvik-rotebro_20210413.docx
hv-rb__ka0_restidsnytta_contram-20210408.xIsx
hv-rb_invkostnad-20210322.xIsx (0,06 mb)

hv-

rb_kaO_komplettera_kalkyl_restidsnytta_asek_7_20210526.xlsm

hv-rb_komplettera_kalkyl_restidsnytta_asek_7_20210526.xIsm
hv-rb_restidsnytta_contram-20210322.xIsx
k46_hv-rb_ka50_20210330.xlIsx (6,06 mb)
sk46_hv-rb_ka0_20210329.xIsx (6,05 mb)
sk46_haggvikrotebro_20210315.xIsx
stod_for_ko_Iv_bil_210408.xlIsx

ts-effekter 2021-02-09.docx
Ovrigt

Referenser
Saknas
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Sammanstallning anlaggningskostnadskalkyl

Klimatkalkyl

arbets-pm mess

Mess-kalky!

Arbets-PM Sampers/Samkalk

Dokumentation mesosimulering

Berakna restidsvinst fran Contram KA nolltillvaxt
Diskontering av investeringskostnad

Komplettera kalkyl restidsnytta KAO

Komplettera kalkyl restidsnytta huvudanalys
Berakna restidsvinst fran Contram (huvudanalys)
SK-fil KA 50% hogre trafiktillvaxt

SK-fil KA nolltillvaxt

SK-fil huvudanalys

Berakna KO langvaga resor (huvudanalys samt KA
nolltillvaxt)

PM Trafiksakerhetseffekter

SEK-importkalla

System-ID, nummer for identifikation i databas: 3b38537c-4205-474b-9ce8-fa2c08eb9411

Utskriftsdatum : 2021-06-20
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