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Regionalt cykelstrak, Tabystraket, Frescati-Morby,
VST207

1. Beskrivning av atgarden

Nulage och brister: Befintligt strak ar idag till stérsta delen ett fungerande strdk med separering
mellan gdende och cyklister. Straket uppfyller dock inte standarden for att betecknas som en regional
cykelvag. Avstand fran innerstaden och mélpunkter langs strackan ger goda forutsattningar for att
kunna vara ett attraktivt cykelpendlingsstrak.

Atgardens syfte: Syftet med &tgérden &r att férbéttra trafiksakerheten langs med den aktuella stracka.
Syftet med SEB &r att vara underlag till den nationella transportplaneringen.

Forslag till atgard: Kostnaden & 121,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Langs strackan foreslas trafiksakerhetshojande atgarder som: separering av gaende och cyklister,
breddning, malning och skyltning. Straket ar 4.4 km langt.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
46 Férsumbart Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenéarer Kortare restid: -4391tim/ar 94 :
Godstransporter Ej relevant 0
g |Persontransp.foretag Ej relevant
© Trafiksakerhet Trafikolyckor MF-CC: -1,146st/ar 46
c
‘; Klimat Minskar med 15,43 ton CO2/ar 0
X Halsa Antal omkomna: -0,053st/ar 70
g Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
S Ovrigt Skatteeffekt, cykel 3
X
g SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 4,33mnkr/ar -167 ﬁ
= Nettonuvéarde 46
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
©
(/)_ NNK-i= 0,28 Informationsvéarde NNK = LAG NNK-iga*= -0,02 NNK-idu= 0,27
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning Ssmmam{égd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Ej relevant Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
E‘ Halsa Forsumbart Forsumbart Marginell minskning av buller
Landskap Férsumbart Okat vagomrade férandrar landskapsbild marginellt
Resenérer Positivt Fotgangare far forbattrade reseférhallanden
. |Godstransporter Ingen effekt Ej relevant
(o)}
'S [|Persontransportféretag Ingen effekt Positivt Ej relevant
O
Trafiksakerhet Positivt Minskad olycksrisk for fotgangare
Ovrigt Ingen effekt Ej relevant
Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Fotgangarnats nyttor bedqms vara hogre dn de forsumbara
effekterna pa landskapsbilden
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
%) For- del Regionalt/ - .
= . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
= Storst Personer
@ nytta/ Kvinnor |Regionalt Stockholm Danderyd, Resenérer |Neutralt Cykel mellan 18 |Ej relevant
= - Stockholm .
S fordel och 65 ar
LL
™ (storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
o . Tillforlitlighet Inget bidrag
Néaringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad '—U::::‘;"mdg'
Bidrag till - -
FUNKTIONSMALET Interregionalt Inget bidrag
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
: o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
2, Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
8 Manniskors héalsa Positivt
18]
] Befolkning Positivt
S ) Luft Positivt
4 Halsa -
E’ Bidrag till Vatten Inget bidrag
> HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
8_ Landskap Inget bidrag
(%2}
= Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidra
© Landskap E L . g g
— Forn- och Kulturlamningar, Annat .
e Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

I och med att det byggs nya GC-banor sa blir det ett 6kat DoU-behov, vilket ger en negativ paverkan
pé energianvandningen. Den negativa klimateffekten kompenceras dock genom en éverflyttning till
hallbara transportmedel. | 6vrigt kan inga vidare malkonflikter identifieras.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarden bidrar till en hallbar utveckling genom att prioritera hallbara transportslag, forbattra
pendlingsmdjligheter inom regionen samt att 6ka valfrihet i transportsystemet genom dkad
tillganglighet med gang och cykel.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Regionalt cykelstrak, Tabystraket, Frescati-Morby
Arendenummer TRV 2016/59617
Objekt-id VST207
Ar en delstracka i Tabystraket som i sin tur ingar i Trafikverkets satsning pa radiella
Sammanhang o 1 e .
cykelstrak langs storre infartsleder i Stockholm
Lan Stockholm
Koordinater startpunkt 673714 6583725
Koordinater malpunkt 672416 6588157

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

"Regional cykelplan for Stockholms lan 2014-2030" (Trafikverket, publ.nr 2014:041)
betraktas som en genomférd atgardsvalsstudie for projektet.

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Annat: ange namn och datum

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer overskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller overtrads, I6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertrads i |Nej

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nulage och brister

Befintligt strak pa strackan Frescati-Morby centrum ar idag till storsta delen ett fungerande gc-strdk med
separering mellan géende och cyklister. Straket uppfyller dock inte standarden for att betecknas som en
regional cykelvag. Avstand fran innerstaden och malpunkter langs strackan ger goda forutsattningar for
att kunna vara ett attraktivt cykelpendlingsstrak.
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Langs med stréket ar det universitet, arbetsplatser, sjukhus samt bostader.

Lokalisering av service
och handel

Finns en del handel langs med straket.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Finns tva matpunkter for cykel langs straket (1862 cykelresor per dygn Gver
Stocksundsbron). En méatpunkt vid Norrtull drygt 4000 cyklister ADT. Finns ocksé en del
fordonsfléden fér kommunala och statliga vagar. Mellan 500-57000 fordon ADT.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Ar 2013 svarade kollektivtrafiken fér 17% av alla resor Tyresd och 19% i Haninge (SLL,
2013, referens 3).

I hela Stockholms lan &r andelen cykelresor av det toala antaler resor 7% (RVU 2015,
Stockholms 1an).

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd:

4,4km

Gangvagens standard:

Separerad med malad linje fran cykeltrafiken. GC-banan ar smalare dn 4,3 m med en
bredd huvudsakligen i intervallet 2,5-3,5 m, och saknar under delar av strackan belysning
avsedd for GC-bana.

Gangtrafik:

Kunskap saknas

Cykelvagens langd:

4,4 km

Cykelvéagens standard:

Till storsta delen langst stréket ar cykel- och gangtrafik spearerad. GC-banan &r
genomgéaende smalare an 4,3 m med en bredd huvudsakligen i intervallet 2,5-3,5 m. Flera
trafiksékerhets- och framkomlighetsproblem har identifierats:

- Ej hastighetssakrade passager

- Skymda in och utfarter

- Tvéra kurvor och hinder

- Bristande belysning pa delar av strackan

Cykeltrafik:

100-2000 cyklister/dygn (Antaganden utifrdn méatningar under 2016)

1.4 Fyrstegsanalys
Fyrstegsprincipen har hanterats inom "Regional cykelplan fér Stockholms Ian 2014-2030”

1.5 Syfte

Syftet med atgarden ar att oka trafiksakerheten langs med aktuell stracka ndgot som i sin tur kan bidra
till en okad cykelpendling mellan kommunerna i nordostra Stockholm och Stockholms innerstad. Straket
ar en del i Trafikverkets satsning pa snabbcykelvagar. Snabbcykelvagarna planeras sa att man nar
Stockholms tullar radielit.

Syfte med SEB &r att géra underlag till den nationella transportplanen.
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1.6 Forslag till atgard/er

Langs strackan Frescati-Morby Centrum foreslas trafiksakerhetshojande atgarder, s& som separering av
géende och cyklister, malning och skyltning.

5 TRAFIKVERKET

Vilka steg 1-atgarder for

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarda_9r f(o)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Y|Ik°a steg 3-atgarder Ej relevant
ingar?
Y|Ik°a steg 4-atgarder Ej relevant
ingar?
Gangvagens langd: 4,4km

Gangvagens standard:

1,5 m bred, separerad fran cykeltrafiken

Gangtrafik:

Kunskap saknas

Cykelvagens langd:

4,4km

Cykelvéagens standard:

Hogklassig cykelvag, 4,3 m bred.

Cykeltrafik:

Atgérden bedoms oka cykelflédet med 20 %
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens .
. GKI for VST 207
Hicelallany s Regionalt cykelstrak
alternativ. egionar cy 120 2017-02-23 2016-08 GKI
Nominell Tabystraket. Delen
R orrune Frescati - Morby C
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens|ingér i nationell plan
utrednings- 2014-2025.
alternativ. Kandidat till 121,6 122 2015-06 GKiI
Nominell nationell plan 2018-
atgardskostnad [2029
1.8 Planeringslage
. . o e
1.9 Relation till andra atgarder
Ej angett
1.10 Ovrigt
Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik GC-kalk: Version 1.4.2 (160527)
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Néaringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnéat Ej relevant
ASEK-version ASEK 6
Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Gce-kalk 2017-02-23

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Kalkylen ar upprattad med Trafikverkets verktyg GC-kalk. Antaganden som gjorts i samband med
uppréattandet av kalkylen redovisas i separat PM (se referenslista).
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for |erings- :S\t/t;r_de* NNK-™ NNK-idu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkn) b -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 167 46 0,28 0,27
Kéanslighet lys HO
PRl e
ng X 1schablonupprakning  |217 -4 -0,02 -0,02
successivkalkyl 85% eller
med 1.3
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg GKI 167 35 0.21 021
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 167 2 0,01 0,01
basaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
e o b
Trafiktillvaxt 50% hogre 1., 167 53 0,32 0,32
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personﬂbl.l.straﬂk ar 2040 GKI 167 Ej beréknat |Ej beréknat |Ej beraknat
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jAmfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

&5 TRAFIKVERKET

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvéardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. |
s&dana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3,

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Berord/ E?f paarlig efafekt Nuvarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning o pregmEEEr 4 detaljerat oversiktligt |med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
Restid -
befintliga Restiden minskar -4391 tim/ar 85 GC-kalk
cyklister
D: . o .
,'_J,:J Fordons- Cyklister far ml_nskade .
< kostnader - reskostnader vilka bestar av Kunskap |Kunskap
zZ . kapitalkostnader for cykel och 94 GC-kalk
L befintliga . saknas [saknas
% & cvklister utrustning samt
I; o y driftkostnader.
E Nygenerade mn
[ Y9 Antalet cyklister okar 1,39 cyklelres |8 GC-kalk
i cykelresor N
= or/ar
Z -
x |QQuwf . E E . .
o o< Ej relevant Ej relevant Ej relevant 0 Ej relevant
< X o relvant |relevant
o Oy o
'_
o
L x O
Z0< . .
g | . Ej Ej ) )
0 o W |Ej relevant Ej relevant Ej relevant 0 Ej relevant
5 Z % relevant |relevant
o é L
-
Tratfik- Trafikolyckor mellan cyklister och Olyckor/a
.o |sakerhet - farol yriste 09 y -15 GC-kalk
¥ T singelolyckor med cyklister okar. r
Tz &|cscc 46
< W - -
!D—: f(  [Trafik- Trafikolyckor mellan cykel och Olyckor/a
% |sakerhet - MF- yekorm y 2146 |V 61 GC-kalk
c motorfordon minskar.
. e . o -
i s CO?- M|n§kade _C02-ut§lapp t|||_ foljd av 1543 |ton/ar Inréknad i 0 GC-Kalk
v z, ekvivalenter omférdelning av bilresor till cykel annan post
¥
w . Den fysiska aktiviteten inom
< ) Halso transportsystemet okar vilket ger 0,054 Sp?rade 35 GC-kalk
z x c |effekter L - liv/ar
o L positiva halsoeffekter.
E | <= [Vinekni 70
% ®a InsKning av Korttidssjukfranvaron minskar nar
< & |korttids- hi L N Kunskap |Kunskap
S ) 2 alsan forbattras genom tkad 35 GC-kalk
T 2 |sjukfrén- . L saknas [saknas
= fysisk aktivitet.
varo
14
< Sul . . .
O '; Bil - Externa kostnader minskar av Ej Ej .
o w o . N . e 2 Ej angett
~ W larscyklister overflyttning fran bil till cykel. relevant |relevant
> L
O ﬁ [
w
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Nar fler borjar cykla 6kar
cykelforsaljning och
cykelférsékringsgraden. Okad
x Skatteeffekt cykelforsaljning och Kunskap |Kunskap
'-|'_J o aLu . ) u GC-kalk
Z cykel forsakringsforbrukningen belaggs |saknas |[saknas
ELJ med en positiv nytta motsvarande
b momsen, vilket innebar en 6kning 2
E av skatteintakter.
O]
a
o)
o Statens intdkter som genereras
Skatteeffekt bil fran drlvTedeIsskatFer och . Kunskap |Kunskap 2 GC-kalk
moms fran fordon kilometer uteblir |saknas |saknas
pa grund av uteblivna bilresor.
ol
=4
4 . .
<< < Inbesparade . Ej Ej .
4
% 5 2 kostnader i JA Ej relevant relevant [relevant 0 Ej angett
w
@]
2x
)
Cok
-4 Z A
°<I( X zn . o ..
xH2 % Drift- och underhallskostnad for
w o @ Drift och cykelbana under kalkylperioden
QO o w <L 3 - - -
% % 2 @ |Underhall Okar pga tillkommande och bredare 0.0 mnkr/ar -1 ! GC-kalk
CTEE2 stracka.
=370
z L @]
agx
0o d
25620
nzIs= S . .
<SFE 3> R
2I0HE Samhallsekonomisk investeringskostnad inkl. 4 mnke/ & 1-167 167 Ej angett
=S=ZZF W skattefaktor
=>0WO0
< X W v
o u=Z
NETTONUVARDE 46
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

150

100

50 -

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Boerord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och S R Sf_amman- .
paverkad av . Beddmning |vagd Beddomt av
beddmning N
effekt 2040 beddmning
Atgérden innebér forbattrade Uppréattaren
Fotgangare reseférhallanden for fotgangare. Ej Ej Positivt av Samlad
Dessa effekter fangas ej i den relevant |relevant effektbedd
% samhallsekonomiska kalkylen. mning
|_
T x
i &
L < "
= & Restidsvérdena i GC-kalk innefattar gl
;ﬁ i enbart "cykelbana" och inte ett
T o snabbcykel- Uppréttaren
é Komfort strdk som detta. Komforten ar Ej Ej Positivt av Samlad
= rimligtvis hégre pa ett snabb- relevant |relevant effektbedd
cykelstrék, en faktor som mning
restidsvardet for cykelbana ej
fangar.
Forbattrad separering mellan
fotgéngare och cyklister tkar den Uppréattaren
& Upplevd upplevda tryggheten for b_é_’\de Ej Ej Positivt av Samlad
e trygghet cyklister och fotgangare. Aven den |relevant |relevant effektbedd
E forbattrade belysningen dkar mning
§ tryggheten pa vagen.
L:'cJ Positivt
L,
% Olycksrisken for fotgangare
3:( minskar i och med separeringen Uppréattaren
= Olycksrisk - mellan gang- och cykelbana. Ej Ej Positivt av Samlad
fotgangare Samtidigt innebar den 6kade relevant |relevant effektbedd
medelhastigheten for cyklister en mning
Okad olycksrisk.
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— Uppréttaren
= < Overflyttning frén bil till cykel ingér i |Ej Ej av Samlad
© = Klimateffekt . Ej relevant Ej relevant N
% 5 varderade effekter relevant |relevant ! ) effektbedd
< N7 :
£ mning
(]

(2]

S -

£ § Uppréttaren
Q 9 Manniskors Overflyttning av bilresor till cykel Ej Ej ) av Samlad
S o N . .o o Férsumbart ..
S, ® hélsa - buller |kan minska bullernivaer nagot. relevant |relevant effektbedd
i= = mning

~ =] Forsumbart

=~

x | & ]
E < Overflyttning av bilresor till cykel Ei Ei Annan:
e 4 Luft kan minska utslappen fran ) ) Forsumbart Malstrateg
o =< o : relevant |relevant -
o I biltrafiken marginellt. miljo
L
<
pd
% . Annan:
; Landskap Okat vagomrade kan paverka El El Forsumbart Malstrateg
] landskapsbilden. relevant [relevant miljo
Biologisk Annan:
2 9 . Mark tas i ansprak vilket kan . . Camilla
mangfald ink |. . . ) Ej Ej .
s innebéra forlust av biologisk Forsumbart Holmberg

o Véxtliv och o relevant |relevant P

< - mangfald. Langsiktig

X Djurliv |

2 Férsumbart [P'anerare

4

<

-

Annan:
Forn- och . oL o . . Camilla
o Mark tas i ansprak vilket kan Ej Ej .
kulturlamning |. o e N Forsumbart Holmberg
innebéra forlust av kulturvérden. relevant |relevant PN
ar Langsiktig
planerare
Motivering:

Bedomningarna ar gjorda av upprattaren. | GC-kalk har inte nyttorna for fotgangare varderats. Dessa far
ocksa okad upplevd trygghet och majlighet att forflytta sig.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida 16 av 31

SEB version 1.16.2 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VST207

. ' . . . @in
Kontaktperfon: Stina Hgdstrom Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se N TR AF' KVE R KET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
R I GC-kalk har inte nyttorna for fotgangare varderas. Dessa far ocksa 6kad upplevd trygghet och mojlighet att
Motivering . .
forflytta sig.
Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter
Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Férsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Uppréttaren

Motivering:
Bedomningarna ar gjorda av upprattaren. Miljoeffekter bedoms vara sma medan 6kad trygghet och
framkomlighet som tillfaller fotgangare och funktionshindrare bedéms ge stora nyttor.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhall

sekonomisk ldbnsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

B 122
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av av
Jbedémas.

ancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste

[Aktuell NNK-i

0,28

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller
expertbeddmt underlag):

Overskattar

IMotivering

| enlighet med ASEK®6 antas cykeltrafikbkningen som féljer
atgarden vara 20%. Detta antagande ar mycket osakert och
tidigare studier (Trivector, 2013 - Referens 10) har visat att
okningen ar betydligt mindre. Kalkylen riskerar darmed att
Overskatta vardet av atgarden.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

LK/LR

LAG

I(")vergripande grad av informationsvéarde for NNK-i

IOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER

NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Villkorsfall 42

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Sammanvagning ej mojlig

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsam

Tabell 2.8

het

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet

Lonsam

Slutlig sammanvéagning bedémd av:

Uppréattaren av Samlad effektbeddmning

Motivering:

Bade de varderade och icke varderade effekterna av atgarden ar positiva. Aven i ett lagscenario med
begransad 6kning av antal cykelresor ar atgarden lonsam. Fa, och sma, icke varderade negativa effekter av
atgarden kan identifieras varfor atgarden sammantaget maste bedémas som lénsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(stBrsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . R kompetens-omréde
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Enligt SCB &r det stdrre andel
kvinnor &n man som tar sig till
jobbet till fots eller med cykel i «
PP u . Uppréattaren av
Delanalys kon: tillganglighet . N storstader inkl.
. Kvinnor Man Neutralt N Samlad
persontrafik forortskommuner. Nyttan av .
0, o effektbeddmning
atgarden anses darfor gynna
kvinnor ndgot mer &n man
(SCB, 2012-Referens 2).
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . Atgarde:n ar tll stqr del en Upprattaren av
. . Regionalt Lokalt Neutralt insats for den regionala Samlad
internationellt . .
pendlingen med cykel effektbedémning
Forutsattningarna for Upprattaren av
Lan Stockholm Neutralt Neutralt cykelpendling i Stockholms Samlad
norra lansdel forbattras. effektbedémning
Nordostkomm Stréket blir en huvudkoppling  [Uppréttaren av
Danderyd, » N )
Kommun Stockholm unerna och Neutralt framst for pendling mellan Samlad
Solna Danderyd och Stockholm. effektbedémning
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Nyttorna tilfaller resenérer i N
. . Uppréttaren av
Trafikanter, transporter och . form av kortare restid,
.. Resenarer Neutralt Neutralt L N . Samlad
externt berérda forbattrad hélsa och dkad A
- effektbedémning
trafiksékerhet.
Ingen naringsgren bedéms
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt paverkas mer eller mindre av  |Ej angett
atgarden.
Den storsta nyttan bedéms Uppréattaren av
Trafikslag Cykel Gang Neutralt tillfalla cyklister pa grund av Samlad
minskade restider. effektbedémning
Persaner o Pt daglgen ket - |UpPrataren a
Aldersgrupp mellan 18 och |Barn: <18 &r  |Neutralt “p glgen, Samlad
o beddms huvudsakligen vara .
65 ar o o effektbeddmning
personer i alder 18-65 ar.
Atgéard ifik . . . .
. ger S.SpECI ! Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Uppréttaren
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet bedoms inte medfora effekter for naringslivets transporter da det ar en atgard for

cykelinfrastrukturen. Ingen FKB har darfor uppréattats.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvégd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet ar
ett dvergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstaller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som &r
omsesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt,
samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om huruvida en &tgard bidrar till en
hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgardens bidrag till en hallbar utveckling.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida 21 av 31 SEB version 1.16.2 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VST207

. ' . . . @i
Kontaktperfon: Stina Hgdstrom Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se N T R A F | KV E R K ET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling D (narrom,
kompetensomrade)
©
=
©
2 |Ekologisk Atgérdens éverflyttning av bilresor till cykel bidrar till ett ekologiskt h&llbart samhélle | Upprattaren av Samlad
€@  |hallbarhet genom att 6ka attraktiviteten pa miljovanliga transportslag. effektbeddmning
(=]
x
‘©
2 |Samhalls- Den samhaéllsekonomiska kalkylen visar att atgarden &r lénsam och bedéms déarfor N
oG . . o . o . u . . . Uppréttaren av Samlad
— |ekonomisk bidra positivt till en ekonomisk héllbar utveckling. Atgarden bidrar till en regional effektbeddmnin
E  [hallbarhet utveckling genom attraktiva méjligheter till pendling med olika transportslag. 9
(=]
©
S
m
Social Atgérden bidrar till ett minskat bilberoende och en 6kad valfrihet i transportsystemet. | Uppréattaren av Samlad
hallbarhet Detta gynnar grupper utan tillgang till bil. effektbedémning

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Beddmning och motivering

Bed6mt av (hamn,
kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Bredare
cykelfalt och forbattrad
separering av gangtrafik
minskar
interaktionsfordrdjningen for
cyklister langs straket.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Belysning samt
separering av cykel och
gangtrafik medfér en 6kad
trygghetskansla. Det ar dock
svart att bedéma den faktiska
riskreduktionen fran en
separering mellan fotgangare
och cyklister. Atgérden
genererar aven mer folk i
rorelse i omradet, vilket kan
Oka tryggheten.

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Inget bidrag: Naringslivets

Uppréttaren av Samlad

Tillganglighet regionalt och
mellan lénder.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

cykel mellan Taby, Danderyd
och Stockholm

Naringslivets transporter. Tillforlitlighet e e &
Kvaliteten fér naringslivets transporter berdors e;. effektbedémning
transporter forbattras och
stéarker den internationella e Inget bidrag: Naringslivets Upprattaren av Samlad
konkurrenskraften. transporter berérs ej. effektbeddmning
Positivt bidrag: Atgérden
forbattrar u
Pendling pendlingsmojligheterna med Upprattaren av Samlad

effektbedémning

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag. Forbattrad
tillganglighet till centrala
Stockholm fran Danderyd och
Taby.

Uppréttaren av Samlad
effektbedémning

Tillganglighet till interregionala resmal

Inget bidrag: Atgarden bedéms
inte Oka tillgéngligheten till
interregionala resmal.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet - lika mgjlighet att
utforma sina liv (valméjlighet)

Positivt bidrag: Okad valfrihet i
valet av transportmedel

Uppréttaren av Samlad
effektbedémning

Lika paverkansmojlighet

Inget bidrag: Fullgott samrad
har genomforts,

Upprattaren av Samlad
effektbedémning
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5 TRAFIKVERKET

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedsattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet
fér funktionshindrade

Positivt bidrag: Tillgangligheten
for funktionshindrade bedéms
Oka i och med anlaggandet av
separerade och asfalterade
géngvéagar. Aven att hinder
&tgardas och bidrar tilé hogre
anvandbarhet for
funktionshindrade. Viktigt ar
aven en anpassad utformning
av korsningar.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag: GC-vagen
utformas med hog sékerhet
genom hastighets-
reducerade korsningar. Pa
vissa delar av straket ar
fotgangare helt separerade
fr&n cykeltrafiken. Detta gor det
sakrare for barn att cykla och
g4 pa egen hand. Det ar dock
svart att bedéma den faktiska
riskreduktionen fran en
separering mellan fotgangare
och cyklister.

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvéga

Positivt bidrag: Atgéarden
bedéms 6ka andel gang- och
cykelresor pa grund av 6kad
tillganglighet och mgjlighet att
halla en hégre medelhastighet.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Forbéttrade
mojligheter att cykla kan fa tva
motverkande effekter:

1) Kollektivtrafikanter borjar
cykla eller

2) Fler kan cykla till
kollektivtrafikhallplatser och
Okar darfor cyklandet.

Bada dessa effekter ar
svarbedémda men bedéms har
ta ut varandra.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils-
och lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Forbattrade
mojligheter for cykelresor
beddms ge en Overflyttning
fr&n vag- till cykeltrafiken.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgarden bedéms
inte paverka energianvanding i
biltrafik (kdrmdnster,
hastigheter etc)

Uppréttaren av Samlad
effektbedémning

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Atgarden
innebér att befintlig vag
breddas vilket ger ett 6kad
DoU-behov.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning
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I TRAFIKVERKET

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre &n riktvarden for
buller

Inget bidrag: Cykelvagen gar
redan idag i narheten av E18,
dock beddms antal cyklister
Oka, men kunskap om
bullernivaer saknas.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Inget bidrag: Cykelvagen gar

© Antalet exponerade for hdga redan idag i nérheten av E18, N
» = N e - . Uppréttaren av Samlad
< bullernivaer, det vill sdga bullernivaer Jdock bedéms antal cyklister effektbeddmnin
ﬁ hogre @n 10 dBA over riktvardena Oka, men kunskap om g
o bullernivaer saknas.
]
<
g Inget bidrag: Overflyttningen av
Betydelse for forekomst av omraden |bilresor till cykel bedéms inte  |Uppréttaren av Samlad
med hdg ljudmiljokvalitet ge annat &n marginell effektbedémning
paverkan pa buller.
Positivt bidrag: Okat resande Ubpréttaren av Samlad
Fysisk aktivitet i transportsystemet med cykel innebar dkad fysiskt P .
o effektbedémning
aktivitet.
Barns, funktionshindrades och aldres POS.ItIV.t b@rag: Mo.!hghelt.en att u
i o . ta sig till sina mal 6kar for Uppréttaren av Samlad
majlighet att pa egen hand ta sig fram N . .
Lo o grupper hanvisade till gang- effektbedémning
till sina mal !
och cykeltrafik.
(=)
=
£ Positivt bidrag: Forslaget
..g bedéms medféra en 6kad
m Tillgangligheten meq kollektivtrafik till tlllg_angllghet till service, Uppréttaren av Samlad
fots och med cykel till utbud och utbildning, arbetsplatser och effektbeddmnin
aktiviteter fritidsaktiviteter for de som inte 9
har mdjlighet att forflytta sig
med bil.
u Positivt bidrag: Liten minskning
Halsa. Vagtransportsystemets totala . w a ) L i
- x . i utslapp fran trafiken som féljd jUpprattaren av Samlad
Transportsektorn emissioner av kvaveoxider (NOx) och . . . . I
. ; e - av overflyttning av bilresor till  Jeffektbeddmning
bidrar till att 6vriga partiklar (PM10). eykel
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
?ﬁ‘f‘j‘sa‘ _T['O”I‘_‘:_t 9es | |Hatteravkvavedioxid (NO2) och
(; | eozn(;{opm Iska 3 inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Liten minskning i
LT tatorter med atgardsprogram for utslapp fran trafiken som foljd Annan: Malstrateq milis
tranqurtsy;temets miljokvalitetsnormer, samt i tatorter  Jav dverflyttning av bilresor till ’ g miy
i i e}r ST dér dvre utvarderings-troskeln cykel.
betyFieIse for . overskrids.
mojligheterna att na
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for . . s -
halter Sver MKN. Inget bidrag: Kunskap saknas JAnnan: Malstrateg miljo
Kvalitet pa vatten ur ett .Inget obldrag: Atgairden pedoms Upprattaren av Samlad
dricksvattenforsorjningsperspektiv inte paverka vattenkvalitet ur effektbeddmning
= ett dricksvattenperspektiv.
()
IS
>

Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk
synpunkt

BedOms inte for narvarande

Ej relevant
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G TRAFIKVERKET

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Inget omrade med
risk for férorenat omrade finns i
narheten av det nya
cykelstréket.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for skyddsvarda omraden

Inget bidrag; Cykelvagen gar
inte genom négra skyddsvarda
omréden

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

=2

E s

= Betydelse for bakgrundshalt metaller jKunskap saknas Upprattar?n av Samiad

effektbedémning
Betydelse for bakgrundshalt Uppréattaren av Samlad
sulfidjordar Kunskap saknas effektbeddmning
Betydelse for skyddsvarda omraden !nget bidrag; E:ykelvagen g:ar Uppréttaren av Samlad
. inte genom nagra skyddsvéarda .
under driftskede N effektbeddmning
omraden

o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande Ej relevant

=

c;z_('um

©

] .

5} Betydglse el Tl EUEH el Beddms inte for narvarande Ej relevant

< hanteringen av avfall.

=

Inget bidrag: Breddning av vag

o Betydelse for uppratthallande och kommer att 6ka

i utveckling av landskapets utmarkande [infrastrukturens plats i

3 karaktar och kvaliteter — avseende landskapet. Men da det enbart |Upprattaren

S delaspekterna skala, struktur eller ar en breddning av vag

-

visuell karaktar.

bedoms effekten som
marginell.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Mortaliteten
beddéms inte 6ka pa grund av
&tgarden.

Uppréttaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Marginellt hdgre
barriareffekt for djurlivet pa
grund av breddning av
vagomréde.

Uppréttaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for storning

Inget bidrag: Under byggtiden
kommer sannolikt stérningar
att uppkomma for djurliv.
Atgérden i sig bedémds dock
inte ge betydande storningar
for djurlivet.

Uppréttaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Inget bidrag: atgarden bedéms
inte ha nagon betydelse for
forekomst av livsmiljoer.

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: atgarden bedoms
inte ha nagon betydelse for
den biologiska mangfalden.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning
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G TRAFIKVERKET

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden.

Inget bidrag: Inga utpekade
vardeomradet finns langst med
cykelbanan.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarden bedéms
ej ha betydelse for
strukturomvandling.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktéar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmérkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur
eller visuell karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa véarden.

Inget bidrag: Atgarden bedéms
ej paverka infrastrukturens
egna kulturmiljovarden.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Atgarden har
ingen betydelse for utradering.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Trafiksakerhet

Ddda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt

Positivt bidrag: Atgarden
beddms minska risk for doda
och allvarligt skadade cyklister

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

skadade. och fotgéngare

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har anvands
vid bedémningar av en enskild &tgéard eller ett mindre paket av atgarder.

Sida 27 av 31 SEB version 1.16.2 (Grundmall)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VST207

Kontaktperson: Stina Hedstrém Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5 TRAFIKVERKET

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for Beraknat med
verktyg
2040
o . . N . . o Dllaya O
Trafiksakerhet Fuor_andrmg av statlst:skt férvantat antal c_iodade Per mdkr, pr9gnosar 1 _ D/ Berakning
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -1,1
D h . . mdkr | kostnadseffekt
investeringskostnad exklusive skattefaktor) itet
T - R .. 2 Bilaga 6
__ Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr, . .
Trafiksakerhet o o o . - . Ej Berakning
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad Ej relevant
DSS N L : . relevant |kostnadseffekt
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) ivitet
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 tim/ BBeI:ng]r?ir?
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,8 9
; ) . tkr kostnadseffekt
investeringskostnad exklusive skattefaktor) ivitet
o o Bilaga 6
Foréndrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 ton/ Berzknin
CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -2,800 9
h . . mnkr | kostnadseffekt
investeringskostnad exklusive skattefaktor) vitet

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
T 3 A 2 . . c Kompetens pa omradet som
Benadmning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
gjort beddmningen
uppfyllelse
| RUFS 2010 ar malsattningen att 6ka resandet
RUFS2010 (Referens 6) med cykel. Mojligheten att cykla ska forbattras Positivt bidrag Upprattaren
och trafiksékerheten hojas.
Malbilden for cykelns trafiksituation &r
formulerad i sex punkter:
1) Bra utbud av cykelvagar
Regional cykelplan - malbild 2) Enkelt att planera cykelresan L N
(Referens 7) 3) Latt att hitta under resans gang Ros il Upprattaren
4) Sakert och tryggt for alla trafikanter
5) Enkelt att kombinera cykel med kollektivtrafik
6) Gott om cykelparkering
Regional cykelplan - mal Till 2030 ska andelen cykelresor oka till 20% av Positivt bidrag Upprattaren
(Referens 7) totala antalet resor.

4.5 Malkonflikter

I och med att det byggs nya GC-banor sa blir det ett 6kat DoU-behov, vilket ger en negativ paverkan pa
energianvandningen. Den negativa klimateffekten kompenceras dock genom en 6verflyttning till hallbara
transportmedel. | 6vrigt kan inga vidare malkonflikter identifieras.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 696,00 4,70 Klimatkalky! vers 4.0, 2017-2-03
Byggskede, reinvestering .
o 13,79 0,13 Klimatkalkyl vers 4.0, 2017-2-03
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering

Kommentar:

Trafikverkets verktyg for klimatkalkyler har tillampbara typatgarder for atgarden, "GC-bro”, "Ramp pa
jordbank” och "Gang- och cykelbana”. Breddning av cykelbana hanteras som "gang- och cykelbana” dar en
breddning pa 3 meter antas motsvara en ny cykelbana.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-11-04; Calle Malmstrom, utredare, WSP Sverige

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-11-04; Calle Malmstrom, utredare, och Ulrika Isberg, samhéallsekonom, WSP Sverige
3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Upprattarens texter och forslag till bedémningar har under februari 2017 granskats av en expertgrupp
fran Trafikverket region Stockholm. Darefter har i vissa fall justeringar gjorts. Expertgruppen har bestatt
av Gulhan Peker, Camilla Holmberg, Carlos Moran, Annarella Léfblad, Lyonel Aguilar

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-03-09

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrom Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-06-13; Johnny Alf, resurskonsult, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-06-13; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-06-13; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-06-13; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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