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E18 Frescati-Bergshamra-Stocksundsbron, forbattrad
kapacitet och sakerhet, VST200

/TR

1. Beskrivning av atgarden

Nulage och brister: E18/E20 &r en av infartslederna till Stockholm och har idag karaktér av
motorvag, utan att uppfylla de standard- och trafiksakerhetskrav som idag stalls pa en infartsled, med
fyra och sex korfalt, till Stockholms centrala delar. Belastningen pd infartsleden forstarkas nu nar
Norra Lanken har 6ppnats for trafik.

Atgardens syfte: Att férbéattra kapaciteten och darigenom framkomligheten p& E18/E20 strackan
Frescati-Berghamra-Stocksundsbron.

Forslag till atgard: Kostnaden & 204,7 mnkr i prisniva 2015-06.

Forslaget till &tgarden &r att utoka antalet korfalt pa strackan Frescati - Bergshamra fram till
Stocksundsbron och utékning av norrgdende korfalt pa Stocksundsbron. Langs strackan
Bergshamra-Frescati tas befintlig GC-vag i ansprak dar Roslagsvagen passerar éver
Bockholmsvagen. Eftersom den befintliga GC-vagen forsvinner ska en separat GC-bro byggas som
kommer ga parallelt med den befintliga vagen 6ver till Stocksund.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som Sammanvagd
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |ej varderats i kalkylen| => |Samhallsekonomisk I6nsamhet

-136 Positivt
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenaérer Minskade restider 132 i
Godstransporter Minskade restider 12 I
|Persontransp.foretag Ej Relevant 0
@) Trafiksakerhet Ej Relevant 0
% Klimat Ej Relevant 0
S Halsa Ej Relevant 0
—;‘,‘) Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
= Ovrigt Ej Relevant 0
o
c SamEKk Inv. Ej Relevant -280 ;—
o
% Nettonuvarde -136
‘=” Nyckeltal utifran prissatta effekter
Hoo] .. .
g NNK-i= -0,48 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,55 NNK-idu= -0,48
(CDU Effekter som inte har varderats i kalkylen
& Berord/paverkad av effekt Beddmning Szgdn;m:ﬁ%d Kortfattad beskrivning och bedémning
. . Atgérden riskerar att leda till 6kad biltrafik och ékade
Klimat Forsumbart - .
o utslapp av klimatgaser
g Halsa Negativt Negativt Atgarden leder till 6kat buller
Landskap Férsumbart Ma.rg|r.1ell Paverkan da atgarder i huvudsak goérs pa
befintlig vag
Resenérer Positivt Minskad restidsosakerhet
Godstransporter Positivt Minskad restidsosakerhet
.‘E’ Persontransportforetag Positivt Positivt Battre framkomlighet och minskad restidsosékerhet
>
O
Trafiksakerhet Forsumbart Eventuellt forbattrad trafiksékerhet
Ovrigt Forsumbart Ej relevant
. & B . " De postiva effekterna pa restidsosakerheten bedoms
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt N . . o
overvaga den negativa effekterna pa lokalmiljon
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Koén: Trafi-
. Lokal
For- restid, 0 ?t/ kanter, Atgéards-
del- res- Regionalt/ trans- Narings- Alders- [specifik for-
@ . Nationellt/l |L&an Kommun g Trafikslag P .
% nings- kostn, nter- porter, gren grupp delnings
c aspekt |restidsos nationellt externt aspekt
g akerhet berérda
(o))
= Storst
c . " . Vuxna: 18- | .
T nytta/ Neutralt |Regionalt |Stockholm |[Danderyd |Resenéarer |Neutralt Bil 65 &r Ej relevant
© fordel
0
LL
™ (storst)
negativ .
nyttal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
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Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstélldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
_g Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
g Manniskors hélsa Negativt
oS Befolkning Positivt
£ . Luft Inget bidrag
- ) ) Halsa -
=] ) Bidrag till Vatten Inget bidrag
_g- HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
ot Materiella tillgangar Beddms inte fn
o
o Landskap Negativt
: B . o o . . . .
© Lerekers Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
|—_ Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
< kulturarv, Bebyggelse 9
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag

Malkonflikter

Det foreligger konflikter mellan mal rérande tillgdanglighet och goda kommunikationer respektive
madl for miljo gallande begrdnsad klimatpdverkan, pdverkan pa landskap och hdlsa.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bidrar positivt till social héllbarhet genom forkortade restider. Forkortade restider och
minskad storningskdnslighet bidrar positivt till ekonomisk hdllbarhet. Storleken pa restidsnyttorna
uppudger dock inte kostnaden och dtgérden bedoms vara sambhdillsekonomiskt olonsam. Atgdrden
bedoms bidra negativt till ekologisk hdllbarhet genom att den leder till 6kad biltrafik.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E18 Frescati-Bergshamra-Stocksundsbron, forbattrad kapacitet och sékerhet
Arendenummer Projektspecifikt &rendenummer: TRV 2014/93734

Objekt-id VST200

Sammanhang Ingér i: Nya E18

Lan Stockholm

Koordinater startpunkt 672749 6586410

Koordinater malpunkt 672784 6586753

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-fjarnvagsplan - Infér beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att
atgarden ska genomforas

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Samradshandling: Vag E18 Trafikplats Bergshamra och Stocksundsbron, 2016-05-

25

Betydande miljopaverkan?

Annat: Det ar ej klart om det ar betydande miljopaverkan eftersom projektet har fatt
gora ett omtag. Nytt beslut planeras komma feb-mars 2017

Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar

overskrids eller overtrads, l6ser .

g g S . Ej relevant
i sa fall atgardsforslaget

problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i |Ej relevant

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Karta over omradet med Bergshamra trafikplats 1 den centrala delen av det inringade omrddet,

Bergshamravdgen i ost-vdstlig riktning och Roslagsvdgen i Nord-sydlig rikining som forbinder Danderyd
med centrala Stockholm 6ver Stocksund.

o~
"\

\sly

N

. a

Den nya gang- och cykelbron, med tillh6rande anslutningar, planeras mellan
befintlig motorvdgsbro och befintlig bro for Roslagsbanan inom nedanstdende
korridor. Bron avses ersdtta den 6stra gdng- och cykelbanan pd Stocksundsbron.

Den vdstra gdng- och cykelbanan pa befintlig Stocksundsbro kommer att vara
kvar i sin nuvarande funktion.
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1.3 Nulage och brister

E18/E20 Frescati-TPL Bergshamra har idag karaktdr av motorvdg, utan att uppfylla de standard - och
trafiksdkerhetskrav som idag stdlls pa en fyr- och sexfiltig infartsled till Stockholms centrala delar. Vigen
dar utformad med tre korfdlt i vardera riktningen med mittskiljeremsa. Pa delen Frescati-Bergiusvdgen
finns busskorfilt i yttersta korfdltet. Ett regionalt cykelstrdk med varierad standard loper prallellt med
vdgens ostra sida och fortsdtter 6ver Stocksundsbron vidare mot Danderyd. Vigen dr pa bada sidor
omgiven av Nationalstadsparken.

De problem som kan férvdntas narmast dr kopplat till 6ppnandet av Norra linken som genomfors steguis
under perioden 2015-17. Ndr exploateringarna i Norra Djurgdrdsstaden, Hagastaden och Solna far
genomslag runt Gr 2020 kommer Roslagsvdgen och Bergshamravdgen fa en fordndrad belastning. Risken
dar att dagens utformning pa dessa strdackor ger upphov till kraftig kobildning och blockerade utfarter fran
Norra ldnken och dven forsamrad framkomlighet for busstrafiken i omradet.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Langs Bergshamravagen kantas vagsystemet av bostader norr om vagen och
verksamheter séder om végen. | dster och mot norr gransar vagsystemet mot
Stocksundstorp och Alnas som bestar av bade aldre trabebyggelse, till stora delar fran
sekelskiftet, och betydligt modernare villor.

Lokalisering av service
och handel

Det finns en god tillganglighet till lokal service och handel i omradet.

Distansarbete

Mdjligheterna till distansarbete ar god fér de som arbetar i tjAnstesektorn. En stor andel av
befolkningen i kommunerna i omradet arbetar i tjanstesektorn (Danderyd 62%, Taby 57%
(2010)) och méjligheterna till distansarbete ar darfor stora.

Referens: Bilaga 6, Befolning och arbete.

Resvanor och/eller
godsfléden

Bergshamravagen har trafikfléden kring 56 500 fordon per dygn (2015). Roslagsvagen har
ett trafikfldde pa cirka 55 500 fordon

per dygn (2015) séder om trafikplats Bergshamra och cirka 68 500 fordon (2015)

per dygn norr om trafikplatsen.

Referens 5 trafikprognos.

En stor del av resandet med kollektivtrafik i Nordostsektorn sker med Roslagsbanan.
Dagligen sker 45 000 pastigningar vid ndgon av Roslagsbanans 38 stationer. Antalet
pastigande ar stort i samtliga kommuncentrum. Stombusslinjerna 670 och 676 som
passerar trafikplats Bergshamra och vidare dver Stocksund &r viktiga for arbetspendlingen
fran Vaxholm och Norrtéalje med 6 200 respektive 7 100 pastigande per dygn. Stomlinje
677 mellan Uppsala och Norrtalje har 1 700 pastigande. (Trafikforvaltningen i Stockholms
l&an, 2014).

Referens: referens 4, Resvanor.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kollektivtrafikens andel av alla resor ar forhallandevis lag i stora delar av
nordodstra Stockholm (16 %) jamfort med lanet totalt (24 %). Kollektivtrafikandelen
fér resor mot innerstaden (6ver Stocksundstorp) i morgonrusningen ar cirka

74 %. Tvarresor mot Solna, Sundbyberg och Vasterort (bland annat Kista och
Bromma) sker dock framst med bil, vilket &ven géller for kortare, lokala resor.
(Trafikforvaltningen i Stockholms lan, 2014).

Referens: Referens 4, Resvanor.

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas
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Gangvagens langd:

Ej relevant

Gangvagens standard:

Separerad fran parallell cykelvag, bredd (m)

Gangtrafik:

Ej relevant

Cykelvagens langd:

Ej relevant

Cykelvéagens standard:

Separerad fran parallell gangvag, bredd (m)

Cykeltrafik: Sommartid passerar 4000 cyklister/dag (2012)
Vaglangd: 1,8 km
Bergshamravégen: Fyrfaltsfag med separata bussfalt, vagbredd 10,5 m och skyltad
Vagstandard: hastighet 70 km/h
g ' Roslagsvagen: Fyrfaltsvag (trefaltsvag i norrgdende riktning éver Stocksundsbron) och
skyltad hastighet 70km/h
Vagtrafik: ADT (ca 50 000 f/d)

1.4 Fyrstegsanalys
2009 utfordes trimningsdatgdrder pa Bergshamravdgen for busskorfdalt fran
Bergshamra Bro till den signalreglerade korsningen med Gamla vdgen.

2014 genomfordes trimningsdtgdrder pa strdackan Frescati — Bergshamra
med bland annat fler korfdlt och fler avsnitt med separerade busskorfdlt for att optimera den befintliga

vdgen.

Ndr norra ldnken nu successivt borjar anvdndas forvdntas belastningen pa den aktuella strdckan pg E18
att oka och de befintliga antalet korfalt bedoms otillrdckligt. Dérfor behover ytterligare dtgdrder vidtas.

1.5 Syfte

Projektets syfte dr att forbdttra framkomligheten och trafiksdkerheten i Trafikplats
Bergshamra samt pa strdckan till Trafikplats Inverness 6ver Stocksundbron.
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1.6 Forslag till atgard/er

Trafikverket bedomer att en ombyggnad av Trafikplats Bergshamra i forsta hand

bor studeras for att forbdttra kapaciteten och framkomligheten i trafikplatsen. Atgdrderna kan
exempelvis vara en utokning av antalet korfdlt fran tre till fyra i norrgdende riktning pa den befintliga
Stocksundsbron. Befintlig gang- och cykelbro omvandlas da till korfilt for biltrafik och det nya korfdltet
blir ett norrgdende additionskoérfdlt mellan trafikplatserna Bergshamra och Inverness.

Andra atgdrder som foreslds studeras dr kapacitetsatgdrder for kollektivtrafik pa sydgdende korfilt pa
Stocksundsbron, vid avfartsrampen till Bergshamravdgen samt i anslutningen till den signalreglerade
korsningen mellan Bergshamravdgen och Gamla vdgen.

Ny ITS (Intelligenta Transport System)-utrustning i form av utbyggt MCS (Motorway Control System),
ITV Kameror och Stoppdetekteringssystem kan bli aktuellt att studera som ytterligare Gtgdrd for att
forbdttra framkomligheten och trafiksdkerheten. I samband med detta mdste dven en forlingning av
trafiksystemets kommunikationsplattsform (GCP) studeras.

Vilka steg 1-atgarder for

- Ej relevant
persontransporter ingar? J

Vilka steg 1-atgarder for

o Ej relevant
godstransporter ingar? J

Ny ITS (Intelligenta Transportsystem) utrustning i form av utbyggt MCS

Vilka steg 2-atgarder for  |(Motorway Control System).,ITV Kameror och Stoppdetekteringssystem kan bli
persontransporter ingar? |aktuellt att studera som ytterligare atgard for att forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet.

Ny ITS (Intelligenta Transportsystem) utrustning i form av utbyggt MCS

Vilka steg 2-atgarder for  |(Motorway Control System).,ITV Kameror och Stoppdetekteringssystem kan bli
godstransporter ingar? aktuellt att studera som ytterligare atgard for att forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet.

Vilk -atgarder . . . .
IS SRl Utdkning av antalet korfalt pa strackan Frescati - Bergshamra fram till Stocksundsbron.

ingar?
Utokning av antalet norrgdende korfalt pa Stocksundsbron. P& delar av strackan ingar en
Vilka steg 4-atgarder ny dragning av gang- och cykelvag dar nytt korfalt tar delar av bef GC-vag i ansprak. En
ingar? ny bro for GC-trafik foreslas darfor byggas 6ver Stocksund, parallelt med den befintliga
vagbron.
Gangvagens langd: 0,28 km
Gangvagens standard: Gang- och separerad cykelvag, bredd 4-6 m
Géngtrafik: Ange ADT (f/d), méatar (XX) har
Cykelvagens langd: 0,28 km
Cykelvagens standard: Gang- och separerad cykelvag, bredd 4-6 m
Cykeltrafik: Sommartid passerar 4000 cyklister/dag (2012) pa den befintliga cykelvagen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 8 av 38 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: Projektspecifikt &rendenummer: TRV 2014/93734, VST200
Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se
Skede: Vag-/jarvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 2
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Vaglangd: 1,8 km (atgarden innebar inte nagon forandrad vaglangd)
Vagstandard: Fyrfaltsvag, vagbredd 10,5 m och skyltad hastighet 70 km/h
Vagtrafik: ADT (ca 85-90000 f/d), prognos fér 2035

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad ol o
kostnadskalkyl I6pande kostnads- Prisniva Berakningsmetod
priser (mnkr) |kalkyl
Huvud-
analysens
utre()j/nin S- Rapport
liern ti\? osédkerhetsanalysBe |195 2016-10-19 2016-04 Successiv kalkyl 50 %
ate _a ' rgshamrav2
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_ostngsﬂ per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-
analysgns Nationell
utrednings- 0, i . .
It i atgardsplanering 204,7 205 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
grernat. 2014-2025
Nominell
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

I den nationella planen 2014-2025 anges att strdckan Frescati - Bergshamra —

Stocksundsbron skall utokas med fler kérfdlt fram till Stocksundsbron samt

utokning av norrgdende korfdlt pa Stocksundsbron.

Ldsstyrelsen bedémde 2015-07-18 att projektet inte kunde antas medféra betydande miljopGverkan. Sedan
dess har dock den nya GC-bron inkluderats i projektet och ddrfor invdntas nu ett nytt beslut om betydande
miljopdverkan fran Léinsstyrelsen. Det beslutet avgor om en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram i

projektet eller ej.
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1.9 Relation till andra atgarder

Det pagdar just nu ett flertal projekt utmed E18 och ¢tgdrden vid trafikplats Bergshamra dr en del 1
utvecklingen av nya E18 norr om Stockholm.

Da projektet omfattar vagatgdrder som tar befintlig gdng-och cykelvdg i ansprdk 6ver
Stocksundsbron har det beslutats att projektet ska uppfora en ny gdng- och cykelvdg over
sundet. Fram till helt nyligen har en ny gang- och cykelbro 6ver sundet ingdtt i projektet
E18 cykelatgdrder Frescati-Morby och samrad avseende detta har skett under hosten

2015. Gang- och cykelatgdrder dver Stocksundet hanteras numera i vdagplanen for vig E18,
Trafikplats Bergshamra och Stocksundbron.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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& TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

Samhaillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk 16nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgérd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhéillsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréiknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylfoérutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Bas_Person_2040_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Sampers v. 3.3.6
Prognos godstrafik - huvudanalys Bas2040_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Enl bas2040
Ekonomiskt scenario Enl bas2040
Néaringslivsscenario Enl bas2040
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Enl bas2040
Trafikering - gods Enl bas2040
Infrastrukturnéat Enl bas2040
ASEK-version ASEK6
Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40
Kalkylperiod fran startar for effekter 40

« . Komplettera kalkyl restidsnytta v.
Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum 1603%1_ASEK6 Y y 2017-02-13
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2.1.1.2 Specifika kalkylforutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

& TRAFIKVERKET

Trafikbkning [%]

. Referensscenario:
Huvudscenario -
Ej relevant
Tidsperiod 2020-2040 2040-2060 Ej relevant Ej relevant
Personbil 1,39% 0,50% Ej relevant Ej relevant
Lastbil 1,90% 1,44% Ej relevant Ej relevant

Kommentar till tabell 2.2:

De trafiktillvixttal som anvdnts dr for stockholm (Personbil) och for lastbil (E-vdg Stockholm)

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk

investeringskostnad

Kéanslighetsanalys - alternativ

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Analysniva Huvudanalys investeringskostnad
Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ
Kalkylmetod . .
Atgardskostnad FKS Ej angett FKS Ej angett
Basar for penningvarde | 2015-06 |2014-medel | Ej angett |2014-medel] 2015-06 (2014-medel| Ejangett |[2014-medel
Nominell
P 233,
atgardskostnad 0 33,5 0
Samhallsekonomisk
investeringskostnad 0 319,9 0
inkl. skattefaktor
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-
i |sl.<|nvest- Netto-
Kalkylmetod for erings- N .
B nuvarde*  [NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys FKS 280 -136 -0,48 -0,48
Kanslighetsanalys Hogre
. investeringskostnad t.ex.
Kanslighetsanalyser successivkalkyl 85% eller FKS 320 175 0,55 0,55
motsvarande

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som &ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisvirdering, direkt kostnadsberékning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhaillsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berakning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ f6r prognosar 1 Nuvarde Nuvarde Berak-
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt nat med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Komplett
i all
| i I I alky
S IRestid - tora | 08rden ledertll battre wafikfiode | WAMD  [132 132 |restidsnyt
L och minskade restider
(7} tav.
& 160301
ASEK6
Komplett
era
Restid - Atgérden leder till battre trafikflode kalkyl
o ) gard ) -1,4 h/AMD |12 restidsnyt
w @ |lastbil och minskade restider
= L tav.
N4 =
L 14 160301_
L o
T a ASEK6
w %)
= z 12
<Z): &( Komplett
E '(B era
< 8 Kostnad for  |Battre flode och kortare restider kalkyl
o . _— :
= O |godskoparen |leder till lagre -1,4 h/AMD |1 restidsnyt
- tag, bat, flyg |kapitalbindningskostnader tav.
160301_
ASEK6
g
o
a
2¢
<
E ',j:J Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
Z:0
oL
0N -
o
w
a
L
I
o
w
AT
3:) = |Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
X -
L
<
o
'_
<
% % Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
2 I~
LLi
LL
L =
L = g
X
2 |8%
% 5) % Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
= 4 X
o |f%
<
&
o
4
E E Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
O™
T 1]
>
(©)
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0
|
'_
i
LL
i Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
i
]
a
)
m
<
w
Sx
X w
<0 Inbesparade Ei . . A .
. angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
s kostnader i JA| ) M9 1ang 1ang ! 1ang
w =
n w
z 0O
- ¥
0w,
- 0w
[ONa)
T 253
r o
W T W e Z |Drift och . . . . .
QA0 FE W< A x
2 8 & 2 |underhall Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
SPw<?
~ > Z >
E=
LL w
g *2
a
- @ Totalt
s = nuvarde exkl
28 invest-erings-
T = kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
g = (anvands endast
= % om uppdelning
.g G>J av nuvardet inte
= £ ar mojligt)
%)
0
md@%%
<=z e Ej o Ej
2 I oWk Kostnad for atgarden ) mnkr/ ar |280 -280 )
==z 5 1) relevant relevant
=SS0 ol O
L X S X
(7] (i1 zZ
NETTONUVARDE -136

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

200

150

100 -

50 -

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Berord/ el Samman
o Effektbendmning, kortfattad beskrivning och N - Bedomt
paverkad av L Bedomning |végd
beddmning N av
effekt 2040 beddmning
Standard
é awvikelse
<Z( restidsoséaker Rest.l.dsosakerhete.n minskar till foljd minskar |h/dag Positivt Positivt Uppréttar
w |het av battre framkomlighet o en
0 fran 7,97
& /dag till
7,25 /dag
o
L
£ x
w = Standard
e x awvikelse
= o . ) . P I
=z 2 restidsosaker Rest.l.dsosakerhete.n minskar till foljd minskar |h/dag Positivt Positivt Uppréttar
;4 < |het av battre framkomlighet o en
T |a_: fran 2,41
é 0 /dag till
= ol 1,83 /dag
]
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 16 av 38 SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: Projektspecifikt &rendenummer: TRV 2014/93734, VST200

Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se
Skede: Vag-/jarvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 2
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

14
o
a
[2N0]
z<| o
& ,‘_J,:J Trafikeringsk Bat.tre framkomllghet innebar lagre Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Uppréttar
= o |ostnad trafikeringskostnader en
oL
N~
14
|
a
n
=
i Trafiksékerheten bedéms
% eventuellt forbattras for cyklister och
w |Trafiksakerhe |gangtrafikanter genom den nya . . u .. Uppréttar
Ej angett |Ej angett |Okéant Forsumbart
=<¥( t-totalt separata GC-bron parallellt med lang Jang en
g bilbron. Mer omfattande kalkyl kréavs
T for att gbra beddmning
<<
o
|_
Atgérden forbattrar tillgangligheten
vilket kan férvantas leda till 6kad
= ) R N
trafik och 6kade utslapp. A andra . . .
< 2- . E E rattar
= CO. sidan leder den 6kade ! ! Forsumbart Forsumbart Upprétta
I |ekvivalenter . - relevant [relevant en
< framkomligheten till jamnare
koérmonster vilket minskar utslapp
frdn accelerationer.
z Atgarden forvantas leda till 6kad
% trafik och dkade utslapp. A andra
idan leder den 6k Ej Ej rattar
©  [Luft sida edg den 6 .ac.‘.? ) ) Forsumbart Upprétta
2 framkomligheten till jamnare relevant [relevant en
= kérmonster vilket minskar utslapp .
= fran accelerationer. Negativt
x
L
o Atgarden férvantas leda till kade . : )
% Manniskors g ) N Lo Ej Ej . Uppréattar
e N hastigheter med 6kade bullernivaer Negativt
< [|halsa-buller . relevant |relevant en
I som foljd.
= Intradng i
o Landskap -
g skala P Landskapets skala, struktur och
= X visuella karaktar kommer paverkas i
< struktur och . P o . . " Uppréttar
n . marginellt av atgarden. Omradet Ej angett |Ej angett |Forsumbart
= visuell o u en
e N kommer behalla karaktaren av
- karaktar )
o trafikplats.
=
[]
=
[}
=
o]
S
o Effekten bedoms som forsumbar sa
w Barriareffekte |, .. . . . o x
E P atgarden inte bidrar till att en nagra . . . Uppréttar
ﬁ r — djurliv Ej angett |Ej angett |Forsumbart
i nya barridrer skapas, utan enbart en
Lu'] breddar befintlig barriarer.
<
z
[
Lu -3 .
£ Intréng i
w Landskap -
effekter pa . o . .
a |forn-och Atgard“6n paverkar ej forn- och Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Upprattar
< . kulturlamningar en
< |kulturlamning
f  Jar Férsumbart
z
<<
—
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Barriareffekte
r-ovrig Atgarden bedéms inte skapa nagra N
trafik (inkl . . . . Uppréttar
barriarer for évrig trafik (cykel eller ~ [Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
cykel och gang) en
géng) '
Frigérande AtgarQen taroett mindre omrade Ej angett |Ej angett |Férsumbart Uppréttar
av mark mark i ansprak en
Intradng i
Landskap — Atgarden tar ett mindre omrade
Ekosystemeff . al, i i
mark i ansprak, vilket beddms haen |_. . . Uppréattar
ekter och . o . . Ej angett |Ej angett |Férsumbart
. . marginell effekt pa den biologiska en
biologisk o
2 mangfalden
mangfald
o4
< R
< = Mlovriga
r % ﬁ externa !nga pyrlga externa effekter har Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Upprattar
S F o identifierats en
o < w|effekter
LT}
w5
! =) "
W< o o |Inbesparade . . . Uppréattar
m
2 % 25 |kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ejangett |Ingen effekt Férsumbart en
[ )]
"o
¥
o .
w 8 Drift Oct‘ Nagrot stdrre anlaggningsyta
ox > Underhall o PP «
< Wz medfor storre kostnader for saval . . . Uppréattar
Z 075 samt . o Ej angett |Ej angett |Negativt
EZ0 ) . drift och underhall som en
nss reinvestering . .
o= £ reinvesteringar
z - ar
Motivering:

Bedomningarna dr gjorde med hjdlp av data fran trafiksimuleringarna

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Se Bilaga 4 ArbetsPM_Trafik Bergshamra TPL
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Tabell 2.6c Sammanvégning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingadr i NNV (6vergripande

(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren

Motivering:

De positiva effekterna av minskad restidsosdkerhet bedoms vara stérre dn de negativa effekterna pa miljon

2.3 Sammanvagning av atgardens samhéallsekonomiska lénsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhaéllsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen beddmda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

B g8 205
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvéandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

fbeddmas.

[Aktuell NNK-i -0,48

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - u
Overensstammer

IMotivering

expertbeddmt underlag saknas

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Villkorsfall 2

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Olénsam
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2.3.2 Slutligt bedomd sammanvagd lonsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd l6nsamhet

Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren

Motivering:
Atgdirden dr ej samhidllsekonomiskt lénsam och de ovdrderade positiva effekterna i form av 6kad
restidssikerthet bedoms som for smd for att kompensera det berdknade underskottet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhaéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet
for samhéllsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebér att samhaillets totala vilfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och

. . . storsta kompetens-
. . Storsta nytta/ [Nast stérsta ( . ) R p .
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering omrade for dem
fordel nytta/ fordel .
nytta/ nackdel som gjort

bedémningen

Aven om man i stérre
utstrackning kor bil &n kvinnor
idag ar det svart att géra en
beddmning av hur nyttorna av
denna investering kommer
fordela sig 6ver dess
livslangd. Dessutom forbéttrar
atgarden aven

Neutralt Neutralt Neutralt framkomligheten for buss och  |Uppréattaren
tryggheten for gang- och
cykeltrafikanter. Det &r inte
orimligt att foérvanta sig att
resvanor fér man och kvinnor
ser annorlunda ut i framtiden
och darfor svart att bedéma
om nagot av kénen drar stérre
nytta av atgarden.

Delanalys kon: tillgénglighet
persontrafik
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Majoriteten av resorna som
gors &r lokal/regionala resor
mellan de nordostliga
kommunerna (Danderyd och
Té&by) och Stockholm.
Atgarden har darfor framst en
Regionalt Lokalt Neutralt lokal paverkan. Vagen Uppréattaren
anvands ocksa for
interregionala resor mellan
Stockholm och t.ex. Norrtalje.
Atgarden &r sdledes nyttig
aven ur ett storre regionalt
perspektiv.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Majoriteten av resorna sker
inom lanet och dvriga 1an
paverkas darfor endast
marginellt av atgarden.

Lan Stockholm Neutralt Neutralt Upprattaren

Trafikflodet pa den aktuella
delen av E18 gar generellt
mella de norddstra
kommunerna (Danderyd och
Kommun Danderyd Téaby Neutralt Té&by) och Stockolm. Det &r Upprattaren
framforallt den flitiga
arbetspendlingen mellan
kommunerna som gor att
atgarden framst paverkar dem.

Den 6kade framkomligheten

Trafikanter, transporter och Godstransport och de dérmed kortare

Resenérer Neutral . n - u rattaren
externt berdrda esenare er eutralt restiderna gor att agarden ar Upprattare
till storst nytta for resenérer.
o Ingen specifik naringsgren u
Néaringsgren Neutralt Neutralt Neutralt gen sp ) go 9 A Uppréattaren
dominerar trafiken pa stréackan.
Det dominerande trafikslaget
. . N & vagen ar bilar och bilen &r ,
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt pa vagen ar bilar och bilen & Upprattaren

det trafikslag som som tjanar
mest pa atgarden.
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Det &r framst vuxna manniskor
som anvander vagnatet och
déarfor aven de som tjanar
mest p& atgarden. Aldre har
Aldre: >65 &r |Neutralt ocksa majlighet att anvanda Uppréattaren
végnatverket och darmed
ocksa dra nytta av den 6kade
framkomlighet som atgarden
innebér.

Vuxna: 18-65

Aldersgrupp ar

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for ndringslivets transporter. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt
FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fran att genomfora
en fullstindig FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird dr samhéllsekonomiskt lonsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhaillets resurser anviands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd |6nsamhet Oldnsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frdn 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 14ng sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen dr lika med atgiardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Sseleluliey (narrom,
kompetensomrade)
Atgarden bedéms kunna orsaka ékade luftféroreningar i omraden déar problemen

Ekologisk redan ar allyarliga. At.gérden beddms &ven orsaka okat bt:ller. Det finns
% |hallbarhet 0§ékerheter.l beddmningarna men sammantaget beddms atgarden ha en Uppréattaren
jo A 2 o .
= marginellt negativ paverkan pa den ekologiska hallbarheten eftersom effekten pa
§ transportefterfrdgan ar begransad.
z
=) Atgérden bedéms ej ge kostnadseffektiva lésningar pa de problem som &tgéarden
% Samhalls- avser att l6sa varfor dtgarden bedémst ej bidra positivt till en ekonomisk hallbar
= ekonomisk utveckling. | hogtrafik nar stérningarna ar som storst ar andelen nyttotrafik och Upprattaren
8 |hallbarhet andelen pendlare dock stor. Nyttan for arbetsmarknad och for néringsliv boér ses
= som en positiv ekonomisk effekt
g
B
@ En 6kad tillganglighet lokalt och interregionalt bidrar till manniskors méjlighet att

Social utforma sina.liv som de vill. Korta rgseavst%nd mellan regionens funkti9ner, sé;om

hallbarhet bostad, service, a_rk_)ete och rekreatlonsomgrden, skapar en sa_mmanhallen region. Upprattaren

Om fler pa ett smidigt satt kan ta del av regionens kultur- och idrottsutbud minskar
risken for isolering.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgirden bedoms sammantaget ge ett postivt bidrag till en hallbar utveckling. De postiva sociala och

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet
Positivt bidrag: Utékningen
av korfalten férvantas oka
e tillforlitligheten for u
Tillforlitlighet trafikan’?erna i form av Upprattaren
minskade kobildningar och
battre framkomlighet.
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. L L
Positivt bidrag: Fler korfalt
forvantas minska/férhindra
kobildning och 6ka
Trygghet & bekvamlighet framkomligheten pa vagen, [Upprattaren
vilket forvantas bidra till en
okad trygghet och

bekvamlighet pa vagbanan.

Positivt bidrag: Utékningen
av korfalten foérvantas
minska/férhindra kobildning
Tillforlitlighet och 6ka framkomligheten, Upprattaren
vilket skulle gbra vagen mer
tillforlitlig d& mindre koer
Naringslivets transporter. medfor farre forseningar.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Positivt bidrag: Med fler
korfalt blir framkomligheten
Kvalitet battre och kdéerna mindre. Upprattaren
Darmed blir &ven kvaliteten
pa vagstrackan hogre.

Positivt bidrag: Pendling
med bil eller buss i regionen
blir mer tillganglig eftersom
restiderna férvantas bli
kortare till foljd av mindre
kobildningar.

Pendling Uppréttaren
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Positivt bidrag: Mindre
kobildning och battre
Tillganglighet regionalt och framkomllghet“|Tr“af|kplats
mellan lander. Tillganglighet storstad I?,"ergshle.m:qra for]l()f:tttrar Upprattaren
Tillgangligheten forbattras [l nglig et fols
inom och mellan regioner samt trafikanter som férdas pa
mellan Sverige och andra E18 in mot, eller ut frén,
Enaen centrala Stockholm.
Positivt bidrag: Utékningen
av korfalten foérvantas
minska/forhindra kébildning
och 6ka framkomlighet. D&
Tillganglighet till interregionala resmal |E18 forbinder Stockholm Uppréattaren
med utomregionala resmal
(t.ex. Aland) paverkas
tillgangligheten till dessa
positivt.
Positivt bidrag: Atgarden
avser bidra till battre
tillgénglighet for buss-, bil-
och GC-trafik och inget av
trafikslagen prioriteras pa
Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma |bekostnad av ett annat. En .
L L N S . u Upprattaren
Jamstalldhet. sina liv (valmaojlighet) béttre tillganglighet innebér
Arbetsformerna, en storre frihet for
genomférandet och resultaten manniskor att utforma sina
av transportpolitiken liv som de vill och har allts&
medverkar till ett jamstallt en positiv paverkan p&
samhalle. jamstélldheten.
Inget bidrag: Atgarden
. 2 . bedoms inte paverka .
Lika paverkansmaojlighet méjligheterna for lika Upprattaren
paverkansmojlighet
Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarden
T[ansports"y stem“9t utformgs Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for bedom N |n.te forandra u
sa att det ar anvandbart for . . funktionshindrades Uppréattaren
funktionshindrade . N
personer med mojlighet att anvanda
funktionsnedséattning. kollektivtrafiknatet.
Barn & unga. Barns Inget bidrag: Atgarden
mojligheter att sjalva pa ett paverkar inte barn eller
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  Jungas mdjlighet att cykla Uppréattaren
transportsystemet, och vistas i eller ga pa egen hand i
trafikmiljoer, okar. transportnatet.
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@in
)

TRAFIKVERKET

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag: Med en
separat cykelbro slipper
cyklisterna féardas langs en
hégtrafikerad bilvag i en
riktning, vilket skulle kunna
ha en positiv effekt.
Strackningen av den nya
cykelvagen forblir ungefar
densamma och borde
darfor inte paverka andelen
gang- och cykelresor
negativt.

Uppréttaren

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Atgarden hojer
framkomligheten for bade
buss- och biltrafik och
forvantas darfor inte
paverka andelen resor som
gors med kollektivtrafiken.

Upprattaren

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r

Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

oberoende av fossila branslen.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.
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Upprattaren

Positivt bidrag: Atgarden
beddms leda till farre koer,
vilket i sin tur leder till
jamnare kormonster. Det
gor att att
energianvandningen per
fordonskilometer minskar.

Uppréttaren

Uppréttaren
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Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Negativt bidrag:
Bullernivaerna i omradet &r
redan hoga och en dkad
trafik och dkade hastigheter
medfor

annu hogre bullernivaer.

& TRAFIKVERKET

Upprattaren

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hogre an 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Kunskap
saknasfor att kunna gora en
beddmning av antalet
person som exponeras for
dessa bullernivaer

Upprattaren

Betydelse for forekomst av omraden
med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Kunskap
saknas for att kunna goéra
en beddémning av
forekomsten av omraden
med hdog ljudmiljokvalitet

Upprattaren

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Inget bidrag: Svart att
bedéma. Okad
framkomlighet for bil kan
medféra

minskad fysisk aktivitet,
men en cykelbro medfér en
trevligare miljo for cyklister,
vilket i sin tur kan 6ka
antalet manniskor som
valjer att cykla.

Upprattaren
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Barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Inget bidrag: Barns,
funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen
hand na sina mal bedéms
inte paverkas av atgarden.

Upprattaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet
ges till de
miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av
stor betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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TRAFIKVERKET

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Med mindre
risk for storningar i
busstrafiken (som till
exempel trafikstockningar)
blir busstrafiken smidigare.
Den nya GC-bron planeras
ga parallellt med vagbron
och den nya strackningen
paverkar darfor inte
tillgangligheten till utbud
och aktiviteter i sarskilt stor
utstréackning aven om
reseuppoffringen minskar
pa grund av trevligare
trafikmiljo. Den totala
paverkan bedoms som
positiv.

Upprattaren

Luft

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Inget bidrag: A ena sidan
kan trafiken forvéntas oka
nagot, & andra sidan bor en
okad kapacitet leda till ett
jamnare kdrmonster vilket
minskar utslappen fran
accelerationer.

Upprattaren

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

Inget bidrag: A ena sidan
kan trafiken forvantas 6ka
négot, & andra sidan bor en
okad kapacitet leda till ett
jAmnare kdrmonster vilket
minskar utslappen frén
accelerationer.

Upprattaren

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Inget bidrag: Kunskap
saknas for att kunna goéra
en beddémning av antalet
personer som ar
exponerade for halter éver
MKN.

Upprattaren

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenférsorjningsperspektiv

Inget bidrag:
Vattenkvaliteten bedéms
inte paverkas ur ett
dricksvattenférsdrjningspers
pektiv.

Upprattaren

Kvalitet pa& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk
synpunkt

Beddms inte fér narvarande

Ej relevant
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Inget bidrag: Atgéarden
e bed6ms inte ha nagon x
Betydelse for fororenade omraden betydelse for fororenade Upprattaren
omraden
Inget bidrag: Atgéarden
. w q bed6ms inte ha nagon i
Betydelse for skyddsvarda omraden betydelse for skyddsvérda Uppréattaren
omarden
Inget bidrag: Atgéarden
T‘E Betydelse for bakgrundshalt metaller bedoms inte ha nagon Uppréattaren
> y 9 betydelse for bakgrundshelt PP
metaller
Inget bidrag: Atgéarden
], - beddms inte ha nagon ,
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar betydelse for bakgrundshalt Uppréattaren
sulifjordar
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for skyddsvarda omraden bedoms inte ha nagon Ubprattaren
under driftskede betydelse for skyddsvarda PP
omarden under driftskede
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B
=
©
© ..
5} Betyde_lse el Ol S Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
o Betydelse for uppratthallande och Negativt bidrag:
g utveckling av landskapets utmarkande jKapacitetsforstarkningen
9 karaktar och kvaliteter — avseende medfor okat intrang och att | Upprattaren
S delaspekterna skala, struktur eller vagomradet dominerar
- visuell karaktar. annu mer i landskapet.
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Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

AN
s TRAFIKVERKET

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av livsmiljcer.

Inget bidrag: Atgéarden
bed6éms inte ha nagon
betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Atgéarden
bedoms inte ha nagon
betydelse for forekomsten
av livsmiljer.

Uppréttaren

Uppréttaren

Upprattaren

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgarden
bed6éms inte ha ndgon
betydelse for att varna den
naturliga,
inhemskabiologiska
mangfalden.

Upprattaren
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Negativt bidrag:
Kapacitetsforstarkningen
Betydelse for utpekade vardeomraden. [kan innebara ckad trafik Uppréttaren
och okad storning i
Nationalstadsparken

Inget bidrag: Atgarden
bed6éms inte ha ndgon
betydelse for
strukturomvandling

Betydelse for strukturomvandling. Upprattaren

Ingdr i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Inget bidrag: Atgarden
bedéms inte paverka forfall
av infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive
god skotsel av dessa
varden.

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljdvarden respektive god
skotsel av dessa véarden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Upprattaren

Inget bidrag: Agarden
Betydelse for utradering bed6éms inte ha ndgon Uppréattaren
betydelse for utradering.

Inget bidrag: Kundskap
saknas for att kunna

Doda & allvarligt skadade. Minskat genomfdra bedémningen av
antal omkomna och allvarligt skadade. |atgardens betydelse for
antalet doéda och allvarligt
skadade.

Trafiksakerhet Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program®.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for Beraknat
med verktyg
2040
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 Berakning av
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 2,1 h/tkr | kostnadseffetk
investeringskostnad exklusive skattefaktor) ivitetstal

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
I enlighet med intentionerna i RUFS pagar planerings- och utvecklingsarbete
for en regional stadskdrna i Taby centrum — Arninge, vilket ocksG kommunerna
1 Nordostsektorn stdllt sig bakom. Taby centrum — Arninge ska utvecklas till den
kompletta och starka regionala stadskdrnan for Stockholm Nordost, med h6g
tillgdnglighet till hela Stockholmsregionen.

Atgdirden bidrar till mindre tringsel och kébildningar pd vigen, vilket gar i led med mdlet i RUFS om
okad kapacitet. Diaremot riskerar dtgdrden att leda till att utvecklingen av andelen transporter som sker
med kollektivtrafiken gar emot de uppsatta malen for kollektrivtrafikandelar i RUFS och det
gemensamma malet om effektiva transporter for kommunerna i Stockholm Nordost.

Den planerade GC-bron dr i linje med forslaget om en cykelstrada mellan de nordostliga kommunerna och
Stockholm som finns med 1 den nationella planen 2014-2025.
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Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Wi

s TRAFIKVERKET

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Effektiva transporter i
Stockholm Nordost

De nordostliga kommunerna i Stockholm har tagit
fram gemensamma mal fér regionen. Ett av dem
ar att de vaxande arbets- och
bostadsmarknaderna

knyts samman med 6vriga stockholmsregionen,
de nordiska huvudstaderna och 6vriga varlden.
Kapaciteten och tillgangligheten ska forbéattras
genom kraftigt forbattrad transportinfrastruktur.
Satsningen ska dock ske pa sparbunden trafik.
En forbattrad framkomlighet i vagnétet bidrar till
att tillganglighetsmalet uppfylls, men riskerar att
uppmuntra manniskor att véalja bilen framfor ett
kollektivt alternativ, vilket inte &r malets intention.

Negativt bidrag

Upprattaren

Okad vagkapacitet i RUFS

Trangseln i vagnatet i Stockholmsregionen leder
till IAnga restider och ineffektiva transporter, och
hindrar i manga fall aven busstrafiken.
Kormonstret i kderna leder ocksa till betydligt
storre koldioxidutslapp. Det kravs darfor atgarder
for att hoja kapaciteten pa vagarna i kritiska
avsnitt, men ocksa for att ge mojligheter till battre
busstrafik.

| mélet star ocksa tydligt att det inte mdjligt — eller
Onskvért — att helt eliminera tréngseln i
véagtrafiken. Vagutbyggnader ska kombineras
med effektiviseringsatgarder, satsningar pa
kollektivtrafik samt ekonomiska incitament och
andra styrmedel.

Positivt bidrag

Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Det foreligger konflikter mellan mal rorande tillgdnglighet och goda kommunikationer respektive mal for
milj6 gdllande begrdnsad klimatpaverkan, paverkan pa landskap och hdlsa.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvéandning,
GWh

Kalla och datum

Byggskede totalt

1421,00 6,10

Klimatkalky! version 4.0, 2017-05-17

Byggskede, reinvestering
samt DoU per ar

21,21 0,12

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

848,44 4,60

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:

2017-04-18, Ebba Grondahl (samhdllsutvecklare) och Anders Bondemark (transportutredare) WSP

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2017-06-15, Ebba Gréondahl (samhadallsutvecklare) och Anders Bondemark (transportutredare) WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Upprdttarens texter och forslag till bedomningar har i november 2016 granskats av en expertgrupp fran
Trafikverket region Stockholm. Ddrefter har i vissa fall justeringar gjorts. Expertgruppen har bestdtt av
Stina Hedstrom, Gulhan Peker, Sofia Heldemar, Carlos Moran, Lars Wogel

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-01-23

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrém, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-08-15 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-08-15 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-08-19 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-08-21 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bilaga 2. VST200_E18_ Frescati_Bergshamra_Stocksundsbron_Pbmp_FKS_161019, Henrik Nylund
Trafikverket

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Katarina Warmark WSP, 2016-08-30, 3a) Bergshamra Trafikplats_ Utdrag fran

Klimatkalkyl _Sammanstdalling Indata.xlsx 3b) Resultat klimatkalkyl, 3¢) Pm klimatkalkyl Bergshamra
Bilaga 4: Trafikanalyser

Michael Wirnhjelm WSP, 2016-08-29 reviderad 2017-06-30, ArbetsPM__ Trafik Bergshamra TPL

Bilaga 5: Berdkning av kostnadseffektivetstal
Anders Bondemark WSP, 2017-02-13, Kostnadseffektivetetstal _VST200

Bilaga 6:

Bilaga 7: berédkning av restidsnyttor
Ebba Grondahl WSP, Berdkning_restidsnyttor_VST200_20170418
Bilaga 8: Berdkning av trafiktillvaxt

Ebba Grondahl WSP, 2016-08-25, Berdkning_ trafiktilluixt20160825
Bilaga 9: Samhallsekonomisk kostnadsberakning

Calle Malmstrom WSP, 2016-08-25,
160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_VST200_huvudanalys

Bilaga 10: Samhéllsekonomisk kostnadsberékning investering hog

Calle Malmstrom WSP, 2016-08-25, 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_VST200_inv
hog

Bilaga 11: FKB

Ebba Grondahl WSP, 2017-05-17, Bilaga 11 FKB_ fliko_ flik1_ E18 Bergshamra_20170517
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Referens 2: Ange dokumenttyp

Ej angett

Referens 3: Ange dokumenttyp

Ej angett

Referens 4: Resvanor

Trafikforvaltningen, 2014-08-08, Atgdrdsvals- och idéstrudie av regional kapacitetsstark kollektivtrafik
till Nordostsektorn i Stockholms ldn
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Referens 5. Trafikprognos

Trafikverket, 2015-09-24, E18 Danderyd-Arninge, PM Trafikprognos

Referens 6: Befolkning och arbete

SCB, 2010, Nattbefolkning efter ndringsgren

Referens 7: Samradsunderlag

Trafikverket, 2016-05-25, Samradsunderlag - Vigplan och vattenverksamhet. Vig E18 Trafikplats
Bergshamra och Stocksundsbron

Referens 8: Tidigare upprattad samlad effektbeddémning

Trafikverket, 2013-05-03, E18 Frescati - Bergshamra - Stocksundsbron, forbdttrad kapacitet och sdkerhet,
VST200

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering

Anders Bondemark, 170517 Andrade skede, uppdaterade datum pa FKS, infogade FKB och bilaga 3a
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