Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

@in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Spanga station, statlig medfinans

Nuldge: Resenarer korsar bussgatorna for att komma till pendeltagen.

Nulédge och brister:

Spanga station ar en viktig bytespunkt for pendeltags- och bussresenarer, med funktionella brister bade i stationsbyggnaden och den
befintliga bussterminalen. Bussterminalens utformning medfor sakerhetsrisker for bytande passagerare. Stationsbyggnaden ar for liten
och kan inte hantera dagens 8700 resenarer (prognos: 13000 ar 2030). Trangseln i byggnaden utgor en sakerhetsrisk och hissens
placering pa plattformen gor att den upplevs otrygg.

Banlangd (km): 0
Banstandard: Fyrspar

Bantrafik (tag per dygn): 254 tag/dygn

Banfléde (milj resenarer Enligt BP2040 har vi ca 20 700 av- och paklivande vid Spanga
perdr/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Syftet med atgarden &r forbattrad sakerhet for resenarer som gor byten samt vistas i den tradnga vanthallen, éka tryggheten for de som
anvander hissen samt ge plats for ett cykelstrak som skall ga igenom anlaggningen.

Samlad effektbedémning Sida 1 av25



Forslag till atgard:

Kostnaden ar 187,71 mnkr i prisniva 2019-06

Objektet Bytespunkt Spanga omfattar bussterminal och pendeltagstation med tillhorande funktioner. Bussterminalen planeras att
utformas som en sa kallad 6-terminal och blir mer utstrackt &n dagens l6sning. Rulltrappor och hissar flyttas till nytt lage for att hoja

sakerheten och tryggheten i samband med byten. Biljetthallens yta utdkas for att rymma fler vantande resenarer. En bredare sparrlinje
och utdkad kapacitet for rulltrappor och hissar skapas for att mojliggdra snabbare utrymning vid brand.

Banlangd: 0
Banstandard: Fyrspar
Bantrafik (tdg per dygn): 254 tag/dygn

Banfléde (milj resenarer Enligt BP2040 har vi ca 20 700 av- och paklivande vid Spanga
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida2 av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921

Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde . .
) Beddmning Beskrivning
Resenarer - Positivt Okad attraktivitet pga mindre trangsel och ékad
tillganglighet nar tryggheten okar.
Godstransporter - Férsumbart Inga effekter
Persontransportforetag - Positivt Forbattrad arbetsmiljéd om ny pauslokal kan byggas.
Trafiksakerhet - Positivt Sakerheten okas i bade bussterminalen och
stationsbyggnaden.
Klimat - Forsumbart En anpassning av kollektivtrafiken till storre
resenarsvolymer ger tkade emissioner i byggskedet men
minskade emissioner pa sikt.
Halsa - Férsumbart Inga effekter
Landskap - Forsumbart Inga effekter
Ovriga externa effekter - Férsumbart Inga effekter
Budgeteffekter - Forsumbart Inga effekter
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Inga effekter
Drift, underhalls- och - Férsumbart En storre anlaggning bor ge nadgot hégre kostnader for drift,
reinvesteringskostnader under men en kommersiell lokal skulle aven kunna ge intakter.
livslangd
Samhallsekonomisk 252
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde
Huvudanalys - -
KA hogre invkostnad - -
KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Kvalitetsbedémning

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Vi saknar effektsamband for de viktiga faktorer som
atgarden syftar till att 16sa, t.ex. risken vid passage av
bussgator, risken vid brand och vid alltfér stor trangsel i
byggnaden, samt resenarers vardering av en otrygg
utformning.

Beddmning ej mojlig

Samlad effektbedémning Sida3av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921
Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Atgardsspecifik fordelningsaspekt sa som t ex Inkomstgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Kvinnor: 55%
Lokalt
Stockholm
Stockholm
Neutralt
Buss
Vuxna: 18-65 ar

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Minskad trangsel och otrygghet torde framst gynna de som har funktionsnedsattningar eller kanner otrygghet pga alder eller kon.

Forbattrad sakerhet gynnar dock alla.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921

Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga kdnda malkonflikter

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Vi saknar effektsamband for de viktiga faktorer som atgarden syftar till att 16sa, t.ex. risken vid passage av bussgator, risken vid

Samlad effektbedémning
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brand och vid alltfor stor trangsel i byggnaden, samt resenarers vardering av en otrygg utformning.

Atgarderna innebér att kollektivtrafikens anldggningar anpassas till rddande resenarsvolymer som férvéntas 6ka ytterligare.
Genom att bygga bort flaskhalsar underlattas kollektivt resande, vilket haller tillbaka biltrafikens 6kning.

Genom att anpassa kollektivtrafikanlaggningarna till den efterfragan som finns idag och som forvantas 6ka ytterligare blir det
moijligt for kollektivtrafiken att fortsatta understddja tillvaxten i regionen.

Atgarderna 6kar tryggheten och sakerheten. Darmed blir kollektivtrafiksystemet mer tillgangligt fér kvinnor, aldre, barn och
personer med funktionsnedsattning.

Samlad effektbedémning Sida 6 av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Utredning genomfdrd av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Spanga station, statlig medfinans

Objekt-id VST1878

Arendenummer TRV 2016/59617

Lan Stockholm

Kommun Stockholm

Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Jarnvag

Skede Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Spanga station &r en viktig bytespunkt for pendeltdgs- och bussresenarer, med funktionella brister bade i stationsbyggnaden och
den befintliga bussterminalen. Bussterminalens utformning medfér sakerhetsrisker for bytande passagerare. Stationsbyggnaden
ar for liten och kan inte hantera dagens 8700 resenarer (prognos: 13000 ar 2030). Trangseln i byggnaden utgér en sakerhetsrisk
och hissens placering pa plattformen gor att den upplevs otrygg.

Ytan innanfor sparrarna ar for liten vilket medfor risker nar rulltrapporna fortsatter att mata upp resenarer till omradet. Stationen
uppfyller inte brandsakerhetskraven da det inte ar mojligt att utrymma stationen tillrackligt fort pga for fa sparrar. Placeringen av
hissen pa plattformen gor att stationen upplevs otrygg. Hissen har en undanskymd placering som gor att resendren maste passera
en 22 m lang och 1,5 m bred gang som dessutom ar bojd och begrénsar sikten.

Behovet av forandring ar klarlagt och fordjupad utredning pagar i syfte att mojliggora att bytespunkten kan bibehallas och
kapaciteten utdkas. Bytespunktens sakerhet, kapacitet, effektivitet och trygghet ska héjas i bytespunkten. Samordning med
stadens projekt ar en forutsattning for genomforandet.

Stockholms kommun planerar att genomfoéra ett regionalt cykelstrak genom Spanga och férandringar av huvudgatan.
Utbyggnaden av det regionala cykelstraket medfor att befintlig bussterminal kommer att paverkas. Bussterminalen maste
forandras och byggas om eftersom delar av utrymmet kommer att tas i ansprak som en direkt foljd av cykelstrakets utbyggnad.

Banlangd (km): 0
Banstandard: Fyrspar
Bantrafik (tag per dygn): 254 tag/dygn

Banfléde (milj resenarer Enligt BP2040 har vi ca 20 700 av- och paklivande vid Spanga
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida7 av25



BEFINTLIG STATION

PLAN 3

-
1200 UTREDNING SAMBAND-FUNKTION-GESTALTNING
- SPANGA PENDELTAG OCH BUSSTERMINAL
20170410

Ovre plan: Ytan innanfér sparrarna for trang. For fa sparrar for att klara utrymningskraven.

Samlad effektbedémning Sida 8 av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Utredning genomfdrd av annan (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Syfte
Syftet med atgarden ar forbattrad sakerhet for resenarer som gor byten samt vistas i den tranga vanthallen, 6ka tryggheten for de
som anvander hissen samt ge plats for ett cykelstrak som skall ga igenom anlaggningen.

Samlad effektbedémning

Atgarden ska avhjalpa befintliga funktionella brister bade i bussterminalen samt i stationsbyggnaden. Ett regionalt cykelstrak
planeras i direkt anslutning till bussterminalen och anpassningar av bussterminalen blir n6dvandiga aven av denna anledning.

Forslag till atgard

Objektet Bytespunkt Spanga omfattar bussterminal och pendeltagstation med tillhérande funktioner. Bussterminalen planeras att
utformas som en sa kallad 6-terminal och blir mer utstrackt an dagens l6sning. Rulltrappor och hissar flyttas till nytt lage for att
hoja sakerheten och tryggheten i samband med byten. Biljetthallens yta utdkas for att rymma fler vantande resendrer. En bredare
sparrlinje och utdkad kapacitet for rulltrappor och hissar skapas for att mojliggéra snabbare utrymning vid brand.

Banlangd (km): 0
Banstandard: Fyrspar
Bantrafik (tag per dygn): 254 tag/dygn

Banfléde (milj resenarer Enligt BP2040 har vi ca 20 700 av- och paklivande vid Spanga
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida9 av25
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Plan 3
: |

Det kostnadsberaknade forslaget: Vantehallen expanderas, sparrlinjen breddas och hissen ligger langst till vanster i bild. : Det
kostnadsberaknade forslaget: Vantehallen expanderas, sparrlinjen breddas och hissen ligger langst till vanster i bild.

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-05-24  jan-21 GKl(endast 193,8 58,1 187,7

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage
Behovsanalys pagar och studie for atgardsval skall startas upp. Det finns en aldre utredning som beskriver en mojlig 16sning och
det ar denna utformning som ligger bakom kostnadsbedémningen i denna SEB.

Ovrigt
Ombyggnationen av bussterminalen kommer dven att skapa battre forutsattningar for att fa till en battre pauslokal for
bussférarna, som idag anvander en barack. Det finns &ven 6nskemal om att i stationsbyggnaden skapa plats for kommersiella

lokaler, vilket skulle bidra till 6kad narvaro och trygghet for resenarer under kvallstid.

Samlad effektbedémning Sida 10 av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921
Skede: Utredning genomférd av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar
Samhallsekonomisk kalkyl har inte genomforts.

Samlad effektbedémning

Sida 11 av25
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Samlad effektbedémning

ASEK 7.0
Nej
2017
3,5%
2040
2025
2025

60



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

@in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 252 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

27 - -
motsvarande 3
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 12 av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Resenarer
Restid - total - - -
Okad attraktivitet pga

. mindre trangsel och 6kad
Okad komfort - - - - tillganglighet nar

tryggheten okar.
Okad trygghet - - -
Godstransporter
Effekter saknas - Inga effekter
Persontransportforetag

Forbattrad arbetsmiljo for ) . . ) Forbattrad arbetsmiljé om
bussforare ny pauslokal kan byggas.

Samlad effektbedémning Sida 13 av25



Externa effekter

Trafiksakerhet

Brandsakerhet och utrymning - - -

Sakerheten 6kas i bade
bussterminalen och
stationsbyggnaden.

Trafiksakerhet bussterminal - - -

Klimat

CO2-ekvivalenter i driftskedet - - - En anpassning av

kollektivtrafiken till storre
resenarsvolymer ger

- Férsumbart i o )
Okade emissioner i
byggskedet men minskade

emissioner pa sikt.
CO2-ekvivalenter under
byggtid
Halsa
Effekter saknas Forsumbart Inga effekter
Landskap
Effekter saknas Forsumbart Inga effekter
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart Inga effekter
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Férsumbart Inga effekter
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - - Forsumbart Inga effekter
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

En stdrre anlaggning bor
Forsumbart: En storre anlaggning ge nagot hogre kostnader
Drift och underhall - - - - bor ge nagot hogre kostnader for Férsumbart for drift, menen
drift och underhall kommersiell lokal skulle
aven kunna ge intakter.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 252
NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER _

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgérderna dkar trygghetenttiligangligheten, minskar riskerna samt anpassar
bytespunktens kapacitet till nuvarande och prognosticerade resandevolymer.

Samlad effektbedémning Sida 14 av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Beddmning ej mojlig
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Vi saknar effektsamband for de viktiga faktorer som atgarden syftar till att 16sa, t.ex. risken vid passage av bussgator, risken vid
brand och vid alltfor stor trangsel i byggnaden, samt resenarers vardering av en otrygg utformning.

Samlad effektbedémning Sida 15av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e Motivering
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor: 55% Man Neutralt Okad'sakerhet gyhnar avI'Ia, njgn okad trygghgt varderas hogre
persontrafik av kvinnor. Fler kvinnor &an man nyttjar kollektivtrafiken.
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ . . N rn. ar lokalt, men resenarerna ror sig éver hel
Lol alt egio alt/ nationellt Lokalt Ej bedsmt Neutralt yttorna uppstar lokalt, men resendrerna ror sig over hela
internationellt Stockholm
Resenarerna ror sig dver hela Stockholm, men effekterna
« ransar sig framst till pendelta met. Balsta ar en
Lan Stockholm Uppsala Neutralt avgra s.a >'8 ? ?ttl pende tagss“yste et‘ ast?a €
utpendlingsort tillhérande Uppsala lan som ligger langs
samma jarnvagsstrak.
Kommun Stockholm Jarfalla Neutralt Stockholm drar storst nytta av atgarden, foljt av Jarfalla
kommun.
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Naringsgrenarna paverkas ej av atgarden

Sakerheten hojs bade i bussterminalen och
Trafikslag Buss Spar Neutralt stationsbyggnaden, men sakerhetsriskerna i bussterminalen
ar mer patagliga.

Aldersgrupp Vuxna: 18-65 &r Aldre >65 &r Neutralt

Atgardsspecifik fordelningsaspekt

N Neutralt Ej bedémt Neutralt
sa somt ex Inkomstgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Minskad trangsel och otrygghet torde framst gynna de som har funktionsnedsattningar eller kanner otrygghet pga alder eller kon.

Forbattrad sakerhet gynnar dock alla.

Samlad effektbedémning Sida 16 av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Objektet paverkar framst kollektivtrafik, med liten paverkan pa naringslivets transporter, darfér har FKB inte tagits fram.

Samlad effektbedémning Sida 17 av25



Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarderna innebér att kollektivtrafikens anldggningar anpassas till rddande resenarsvolymer som férvéntas 6ka ytterligare.
Genom att bygga bort flaskhalsar underlattas kollektivt resande, vilket haller tillbaka biltrafikens 6kning.

Ekonomisk hallbarhet
Genom att anpassa kollektivtrafikanlaggningarna till den efterfragan som finns idag och som forvantas 6ka ytterligare blir det
moijligt for kollektivtrafiken att fortsatta understddja tillvaxten i regionen.

Social hallbarhet
Atgarderna 6kar tryggheten och sakerheten. Darmed blir kollektivtrafiksystemet mer tillgangligt for kvinnor, dldre, barn och
personer med funktionsnedsattning.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
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Samlad effektbedémning

Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Inget bidrag: atgarden paverkar inte kollektiv-
trafikens tillforlitlighet

Tillfsrlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet Inget bidrag: atgarden paverkar inte naringslivets

transporter
i In idrag: atgarden paverkar inte naringsliv
Kvalitet get bidrag: atgarden paverkar inte naringslivets
transporter
Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till

interregionala resmal Inget bidrag: Inget bidrag

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa

egen hand Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas

Andel gang- & cykelresor av . .
totala kortvdga Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas
Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Sida20av25

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: forbattring av bytespunkten
foérvantas oka kollektivtrafikens attraktivitet.

Inget bidrag: dtgarden pdverkar inte fordons
energianvandning

Negativt bidrag: ombyggnad av bytespunkten
medfor 6kad energianvandning

Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas

Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas

Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas

Inget bidrag: atgarden paverkar inte mojligheten
till gdng-och cykelresor

Positivt bidrag: 6kad trygghet, sakerhet och
tillganglighet

Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas

Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet
Betydelse for barriarer
Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden
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Beddmning och motivering

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:
Inget bidrag:
Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

Inget bidrag:

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas
kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas

kunskapsunderlag saknas



Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas

Betydelse for utradering Inget bidrag: kunskapsunderlag saknas

Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Hedstrém Stina, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Utredning genomford av annan (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga kanda malkonflikter
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt Ej angett Ej angett
Bygg- och reinvestering samt DoU . .
yggu J4 Ej angett Ej angett
per ar
Bygg- och reinv rin mt D
ygg- och reinvestering samt DoU Ej angett Ej angett

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:
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Objektnummer: VST1878 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

GKI GKI for stationsbyggnad och bussangoring

Skiss av kostnadsberdaknad  Tidigare utredning som ligger till grund for SEBen
stationsbyggnad

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 2c4a7e13-abee-4e66-98bf-ach9526013b6

Utskriftsdatum : 2021-05-27
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